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Annex I
Regulatlons for Determmmg
Load Lines,
Chapter’}. -,
General

The Regulahons assume that the
nature and : stowage of the cargo,
b allast, etc., are. such as- to secure
sufficient stablhty of the shlp and t;xe
avoidance of excessive
stress. L

The Regulntipns ».;nlso .assunxe that

where there are international require- .

ments relating - to - stability or sub-
division, these requxrements
b een complied with.

Regulation |

Strength of Hull oy

The Administration shall satisfy it-
self that the general structural
strength of the hull is sufficient for
the draught correspondmg to the
freeboard assigned. Ships built*and
maintained in conformity. with the re- .

quirements of a.- classihcation,-socnety-

recognized by. the Admim ration may
be consxdered to. possess )
strength. R T L

Regulation 2
Appllcatlon
_{1) Ships with- mechamcal means of

propulsxon or lighters, barges or other' ’

ships without independent ‘'means of
propulsion, shall be assigned free-
boards in accordance with the provi-
sions of Regulations 1—40’ mclusxve of
this Annex.

IR AR

(2) Ships carrying timber ded: car-

goes may be assigned, in addition to
int para:

. the freeboards prescnbed

graph (1) of this’ Regulatnon, ’hmber

freeboards in acéordance with-the pro--

visions of Regulations 41——45 "of this
Annex ; :

{3) Ships designed to carry sail,
whether as the sole means. of pro-

pulsion or as'a pupplementary means,

and tugs, shall be assigned freeboards
in accordance wuh the provmons of
Regulations 1—40 l_ng_l_u_s_lle_ ojﬂ this
Annex. Such addmonal freeboard shall
be requlred as’ determmed by the
Admxmstrat:on ; :

Vo
1 y

(4) Shlps of wood or of composxte
construction, pr of other matenals the
use of which' the Admlmstratlon has
approved or: ships whose constmc-
tional ‘features are such as to' render
the apphcatlon of the provnslons of

structural .

have:

e qr

Annexe I

' ote sk

Régles pour Ia détetminatxon .
des lignes de charge

Eﬁapltre f{
Généralités

-etc., sont tels, quiils, ,assurem au .na-
vire une stabilité suffisante et évitent
-toute fatigue excessive de la struc-

, ture K

EreE

Les régles supposent: également que:
les réglements internatiodaux :relatifs .

4 la stabilité et:-au-compartimentage

- du navire, s'il- en existe, sont respec-:-

tés.

Ed

T Kk CoNE

Solldlté de' la coque

L' Administration doit 's"asSurer’ qﬁe .

la solidité générale de la Stricture’
de la coque est satisfaisante pour le
tirant d'eau correspondant au franc-_

bord assigné. Les navires ‘conbtidits”
- conformément.:aux - régles. d'une , sp-:. .-

1;¢iété; de;, classification . reconnue par.
l’Administranon -eb.; mamtenuse,con-
formes é .ces.régles peuvent étre cony,

ﬁsante Py e, st o np oy
. - -»,’-_.,,

Régle 2
Application

navires § propulsion mécanique amsx
‘qu'aux gabares, alléges et autxes nq-

vires'n'ayant pas de moyens ‘de pro:

pulsion indépendants, confotmement
aux dispositions des regles 1a 40 in-
cluse de la présente Annexe: -/ 1~}

- 2) Les navires transportant du bois " <

‘en pontée peuvent recevou', e plus
‘dés francs-bords piescrits au- pata-
graphe 1 de la présente régle, 'des

'francs-bords pour transport' de bois

‘en pontée calculés conformément aux
- dispositions des régles 41 a 45 1ncluse
de la présente Annexe.

3) Les navires prévus pour porter
,june voilure, soit comme . unique
moyen de propulsxon, ‘soit comme
’moyen supplexnentaxre ainsi quéles
‘remorqueurs, recoxvent des francs-
‘bords calculés conformém_gp_t aux d idls-
.positions des régles 1 a 40, incluse de
la présente Annexe. L'Administration
jpeut exiger deux des francs- bords
supéneurs a ceux qui sont ainsi_dé-
ifinis.

i

: 4) Les navires en bois ou de cons-
‘truction composite, les’ navires cons-
'trults en, tous autres matériaux dont
lemplo: a été approuvé: par I'Admi-
inistration, ainsi que les navires dont
les cara?téristiqugs particuliéres, |de

]

" Les régles supposent que la nature ‘
et Varrimage de la cargaison, du lest,.

Reéglef .

. gehalten., werden, . konngn ' a
sidérés comme: ayant. une. sohdité su[-., ,

1) Dés trancs-bords sont qssxgnés aux .
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( Uberselzung)- :

i

'Anlage Y
Regeln zur Bestimmung
des Freibords . .
Kapiteil, ',
Allgemeines o

28

Die Regeln setzen voraus_,
und Stauung dex Ladung, des Ballasts;\
usw. eine ausreldxende Stablhtat des .
Sdhiffes gewahrlelsten und ‘daB eine
ibermébBige bauliche Beanspruchung

vermieden wu'd e

Ferner wird; vorausgesetzt daB alle: .
-geltenden internationalen- Vorsdmﬂen,
iiber Stabilitit: und. Untertellung be-
~adltet smd R T Y

e _Regell .
Festigkelt des Sdmtskﬁrpers.

3%

. Die Vemaltung hat sich*'zd’ ver'-"
‘gewissern, daB die allgemeine bau-
liche Festigkeit des Sdnffsg;orpers flir
den Tiefgang ausreicht, dér”dem' ' er-
teilten Freibord entsprldxt“Sdnffe,“dne

aty

Verwaltung anerlg \nten Klass;ﬁka-”.:
tlonsgesehschaft gqbaut und nstand-.,,_

gend stark betrachtet werden. :( .

ohtiap B T R N

" R CeEr

Reg el 2
. Anwendung - 2
(l) Sd'uffe mit" mechamsdlem An-
,trieb _oder Lelchter,‘Schuten ‘oder son:
stlge ‘Schiffe’ ohne . exgenen Anmeb'

erhalten Freiborde nach ‘den Regeln l"'
bis 40. ‘

TN P18

(2)Schiffen mit Holzdedkslast’ kén-
“rien - auBer den in:Absatz :1 vorge-
schriebenen Freiborden’ Holzfreiborde
nach 'den Regeln 41 bis’ 45 erlellt wer-
den e EEE

Vi

(3) Schiffen, die entweder als ein-
zigen oder als zusétzlichen Antneb
Segel fihren konnen. sowie Sdﬂep-
pem “werden Freiborde nach’ den Re:"
gein 1 bis '40 erteilt. Die Verwaltung
kann - fiir _diese Schiffe emen ver-
grqﬁerten Freibord vorschreiben.

]

(4) Holz- oder Komposxtsduf[en
oder Sd:uffen, die aus anderen von der
Verwaltung zugelassenen Werkstof-
fen hergestellt sind oder deren bau-
hd-;e Merkgnale die Anwendung die-
ser- Anlagej unzumutbar odex; undurdi-,
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this Annex unreasonable or impracti-
cable, shall be assigned freeboards
as determined by the Administration.

{5) Regulations 10—26 inclusive
of this Annex shall apply to every
ship to which a minimum freeboard
is assigned, Relaxations from these
requirements may be granted to a
ship to which a greater than minimum
freeboard is assigned on condition
that the Administration is satisfied
with the safety conditions provided.

Regulation 3

Definitions of Terms
used in the Annexes

(1) Length. The length (L) shall be
taken as 96 per cent of the total length
on a waterline at: 85 per cent aof the
least moulded depth’ measured from
the top of the keel, or as the length
from the fore side of the stem to the
axis of the rudder stodk on that' water-
line, if that be greater. In ships de-
signed with a rake of keel the water-
line on which this length is measured
shall be parallel to the. desngned
waterline.

(2) Perpendiculars. The forward and
after perpendiculars shall be taken at
the forward and after ends of the
length (L). The forward perpendxcular
shall coincide with the foreside: of
the stem on the waterline on which the
length is measured.

(3) Amidships. Amidships is at the
middle of the length (L).

(4) Breadth. Unless expressly pro-
vided otherwise, the braedth (B) is
the maximum breadth of the ship,
- measured amidships to the moulded
line of the frame in a ship with a
metal shell and to the outer surface
of the hull in a ship with a shell of
any other material.

(5) Moulded Depth

(a) The moulded depth is the vertical
distance measured from the top of
the keel to the top of the free-
board deck beam at side. In wood
and composite ships the distance
is measured from the lower edge
of the keel rabbet. Where the
form at the lower part of the mid-
ship section is of a hollow dhar-
acter, or where thick garboards
are fitted, the distance is meas-
ured from the point where the
line of the flat of the bottom con-
tinued inwards cuts the side of
the keel.

construction rendenmt injustifi¢e ou
pratiquement irréalisable I'application
des dispositionis de la' présente An-
nexe regoivent des francs-bords fixés
par I’Administration.

5) Les régles 10 & 26 incluse de la
présente Annexe s'appliquent & tout
navire auquel est assigné un franc-
bord minimal. Des dérogations peu-
vent étre accordées aux navires aux-
quels est assigné un franc-bord ‘Supé-
rieur au franc-bord minimal soils ré-
seive que les conditions de’sécirité
soient jugées satisfaisantes pai I'Ad-
ministration.

Régle 3

Définition des termes utilisés
dans les Annexes

1) Longueur: La longueur (L) est
égale & 96 pour cent de ‘la longteur
totale & la Mottaison 'sitiiée &' une
distance du dessus de quille égale &
B5 pour cent du'créux minifmum sur
quille ou a la“distaiice ‘entie’'la face
avant de l'étrave et 1'axe dg la meche
du “gouvernail & cette flottaison, si
cette .valeur est supérieure. Dans les

navires congus pour . naviguer .avec

une quille inclinée, la. flottaison: & la-

.quelle la longueur est mesurée doit

étre paralléle a la flottaison en charge
prévue.

2) Perpendiculaires. Les perpendi-
culaires avant et arriére sont prises
aux extrémités avant et arriére de la
longueur (L). La perpendiculaire avant
doit passer par lintersection de la
face avant de l'étrave avec la flottai-
son sur laquelle est mesurée la lon-
gueur,

3) Milieu du navire. Le milieu du
navire est situé au milieu de la lon-
gueur (L).

4) Largeur. Sauf disposition ex-
presse contraire, la largeur du na-
vire (B) est la largeur maximale au
milieu du navire, mesurée hors mem-
bres pour les navires & coque métal-
lique et mesurée hors bordé pour les
navires a4 coque non métallique.

5) Creux sur quille

a) Le creux sur quille est la distance
verticale mesurée du dessus de la
quille & la face supérieure du bar-
rot au livet du pont de franc-bord.
Sur les navires en bois et sur ceux
de construction composite, cette
distance est mesurée en partant de
I'aréte inférieure de la rablure de
quille. Lorsque les formes de la
partie inférieure du maitre couple
sont creuses ou lorsqu'il existe des
galbords épais, cette distance est
mesurée en partant du point ou le
prolongement vers l'axe de la ligne
de la partie plate des fonds coupe
les cotés de la quille.
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fihrbar madien, werden von der
Verwaltung bestimmte Freiborde er-
teilt.

(5) Die Regeln 10 bis .26 gelten fir
jedes Schiff, dem ein Mindestfreibord
erteilt wird. Schiffen, denen ein gréfe-
rét als der Mindestfreibord erteilt
worden ist, kénnen untér der Voraus-
setzung, dabB.die Verwaltung den vor-
geselienen Sicherheitszustand fut aus-
reichend halt, Abweu?mngen von ‘die-
sen’ Vorschriften éingeraumt werden.

Regel 3

Begriffsbestimmung der in dén
Anlagen véerwendéeten Aasdriicke

{1) Lange. Die Lange (L) betragt
9% v.H. der Gesamtlange in einer
Wasserlinie in Hohe von 85 v. H, der
geringsten Seitenhéhe, von: der Ober-
kante des Kiel gemessen, oder, wenn
dér folgende Wert gidBer ist, die
Linge von der Vorkante des Vor-
stevens bis zur Drehachse des Ruder-
schafts in dieser Wasserlinie. Bei
Schiffen, die: mit Kielfall entworfen
sind, verlduft die:'Wasserlinie; in der
diese Linge gemessen wird, parallel
zur Konstruktionswasserlinie.

(2) Lote. Das vordere und hintere
Lot werden am vorderen und hinteren
Ende der Liange (L) genommen. Das
vordere Lot fillt mit der Vorkante des
Vorstevens in der Wasserlinie, in der
die Linge gemessen wird, zusammen.

(3) Mittschiffs. Mittschiffs bedeutet
die Mitte der Lange (L).

(4) Breite. Sofern nicht ausdriicklich
etwas anderes bestimmt ist, ist die
Breite (B) die groBte Breite des Schif-
fes; sie wird mittschiffs gemessen, und
zwar bei Schiffen mit MetallauBenhaut
bis zur Metallkante der Spanten und
bei Schiffen mit einer AuBenhaut aus
anderen Werkstoffen bis zur AuBen-
kante des Schiffskorpers.

(5) Seitenhbhe.

a) Die Seitenhéhe ist der senkrechte
Abstand, gemessen von der Ober-
kante des Kiels bis zur Oberkante
des Freiborddecksbalkens an der
Bordseite, Bei Holz- und Komposit-
schiffen wird der Abstand von der
Unterkante der Kielsponung ab
gemessen. Bei hohlem Verlauf der
Schiffsform im unteren Teil des
Hauptspants oder bei verstirkten
Kielgingen wird der Abstand von
dem Punkt aus gemessen, an dem
die Verlingerung des geraden Bo-
denteils die Seite des Kiels schnei-
det.
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(v)

(b) In ships . having rounded gun-

wales, the moulded depth shall be

measured to. the point of inter-
section of the moulded lines of
the deck and side shell plating,
the lines extending as though the
gunwale were of angular design:

Where the. freeboard dedck_is:step-
ped and the ralsed part of the
‘deck extends over the pomt at
which the moulded depth is to be
determined the moulded depth
shall be measnred to a_ line of
reference exlendx'ng from the
lower part ‘6f the ‘dedk along a
line parallel with the raised part.

(o)

(6) Depth for Freeboard (D).

(a) The depth for freeboard (D) is the

moulded depth amidshxps, plus
the thidmess of' tbe freeboard
deck stnnger plate; whe're fitted,
T (L— )
L
board deck is sheathed, where

plus if the exposed free-

T is. the ~mean . thickness' of the
exposed .sheathing. clear of
dedk openings, and

S is the total length of super-
structures as defined in sub-
paragraph (10) (d) of this Regu-
lation.. '

The depth for. freeboard (D) in'a
ship having' a' rounded gunwale
with a radius greater than 4 per
cent of the breadth (B) or having
topsides of unusual form is the
depth for freeboard of a ship
having a midship, section with
vertical topsides and with the
same round of beam and area of
topside section equal to that pro-
vided by the actual midship sec-
tion.

(7) Blodk Coefficient. The block co-

efficient (Cy} is given by

Cp = where

V.
L.B.ds;

displacement of the ship, ex-
cluding hossing, in; .a ehln
with a metal shell, and is the
volume of displacement to
the outer surface of the hull
in a ship with a shell of any
other material, both taken at

a moulded draught of di; and.

where

di is 85 per cent of the least
moulded depth.

(8) Freeboard. The freeboard as-

signed is the distance measured ver-
tically downwards amidships from the

7 is the volume of the moulded,

b) Sur un navire ayant une,gouttiére

C

)

arrondie, le, creux, sur; quille doit
étre mesuré jusqu'au point d'inter-
section des lignes hors membres
du pont et du bordé prolongées
comme si la gouttiére était de
forme angulaire.

Lorsque le-pont_de franc:bord .pré-
sente un décrochement et que la
partie de. ce . pont. se trouve au-
dessus du,;point: ol .le creux sur

quille doit étre,déterminé, le creux.

sur quille. doit; étre, mesuré. jusqu'a
une7 surface de référence prolon-
geant la hgne de la partie basse du
pont parallélement a 1la partie
haute de ce pont.

6) Creux de franc-bord

a) Le creux de franc-bord (D) est'lé

b

-—

creux sur guille mesuré. au milieu
du navire.augmenté de 1'épaisseur
de Ja téle;, gouttiére, du,,pont. de
frang: -bord, s’il en;existe une,-et
augmenté, . si, le ;pont.,de . franc-
bord exposé spossc?zde un revéte-
: e T (L=8)-
ment, de Ta valeux—“l__;,dan;
cette formule:

T est lépalsseur1 moyenne du re-
vétement exposé ¢h'’ dehors deés
ou'vertures de pont et

S la longueur totale des super-
structures qui est définie au pa-
ragraphe 10 d) de ‘la présente
régle.

Le ‘creux de franc-bord (D) d'un
navife ayant une gouthere arron-
die’ aveé \m rayon ' supérieur ‘a
‘4 pour cent de la fargeur (B) ou
ayant des ceuvres mortes d'une
forme inhabituelle est le creux de
franc-bord d'un navire. ayant un
maitre couple a murailles vertica-
les, avec le méme bouge et une
surface transversale de la partie
“haute eqmva]ente a celle du mai-
tre couplé'du navire réel.

7) Coefiiclent de remplissage. Le

coefficient de remplissage global {C))
est donné par la formule:

-L—g—a-; dans laquelle

V est le volume déplacé par le
navire, sans appendices, me-
suré hors memhres pour un
navire a coque metalhque et
mesuré hors bordé pour un
navire a coque non métallique,
ce volume étant compté au
tirant d'eau d;, et dans la-
quelle

Cp =

dy est égal & 85 pour cent du
creux minimum sur quille.

8) Franc-bord. Le franc-bord assi-

gné est la distance mesurée verticale-
ment au miliéu du navire entre le

b) Bei

<
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Schiffen -mit abgerundetem
Schergang wird die Seitenhdhe bis
zum ‘Schnittpunkt der Verlingerun-
gen von Dedkslinie und Seiten-
beplattung der AuBenhaut gemes-
sen, die ygr]&pqext werden, als sei
der Schergang edkig.

Weist .dds: Freiborddedk..eine Stufe
auf und erstreckt sich der'erhéhte
Teil. :des' Decks : iiber den Punkt
hinaus, an dem: die: Séitenhdhe ges
messen werden soll, so wird"die
Seitenhohe 'bis zu einer:'Linie ge-
messen, die:-vom' niedrigeren Teil
des; Decks parallel zu dem erhoh-
ten Teil verlauft.

(6) Hohe fir den Freibord (D).

a) Die Hohe fiir den’ Freibord ‘(D" ist

b

—

die mittschiffs gemessene::Seiten-
hohe, vermehrtcum die Didke der
Stringerplatte des Freiborddecks,
wenn: eine.solche- vorhanden: ist,:

IE=S) | g
das freiliegende' Freiborddedk :mit
einem Decksbelag« wversehen ist,
hierbei ist

T die mittlére !‘Dldce des’ freilie-
‘genden’Belidgs unter Abzug ‘der
‘Décksoffnungen,

S ‘dne Gesamtlinge der Aufbauten

" nach Absatz 10 Buchstabe d.

und vermehit um

Bei Schiffen mit abgemndetem
Schergang, dessen ‘Radius ‘mehr als
4 v.H. der Brelte "(B) betragt oder
mit emer’AuBenhaut deren” oberer
Teil éine ungewdshnliche Forin auf-
weist, ist die Hohe fir den Frei-
bord (D). gleich. derjenigen. eines
Schiffes, das einen Hauptspant. mit
senkrechten Seitenwénden und mit
derselben Balkenbucht aufweist;
dabel mu der lnhalt des Haupt-
spantquerschmtls dem des = wirk-
lich vorhandenen Hauplspantquer-
schnitts gleichén.

(?) Volligkeitsgrad: Der Vélligkeits-

grad (Cp) wird bestimmt durch

Cp = ; hierbei ist

v
LB.d;

V bei Sdhiffen mit einer AuBen-
haut aus Metall die Verdran-
gung auf Spanten ausschliellich -
Wellenhosen und bei Schiffen
mit einer AuBenhaut aus ande-
ren Werkstoffen die Verdran-
gung auf AuBlenhaut, jeweils bei
einem Konstruktionstiefgang
von dy; hierbei ist

dy 85 v. H. der geringsten Sei-

tenhéhe.

(8) Freibord. Der erteilte Freibord

‘ist. der mittschiffs senkrecht nach un-

ten gemessene Abstand von der Ober-
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upper edge of the dedt line to the
upper edge of the related load line.

(9) Freeboard Dedk. The freeboard
deck is normally the uppermost com-
plete dedk exposed to weather and
sea, which has permanent means of
closing all openings in the weather part
thereof, and below whidh' all ‘opetiings
in the sides of the ship afe fitted with
permanent means of watertight clos-
ing. In a ship having a discontinuous
freeboard dedk, the lowest line of the
exposed dedk and the continuation of

that line parallel-to the upper. part of

the deck is taken as the freeboard
dedk. At the option of the owner and
subject to the approval of the Admin-
istration, a lower deck may be de-
signated as the freeboard dedk, pro-
vided it is a complete and permnnent
decdk continuous®in a fore and -aft
direction at least .between the ma-
chinery space and peak bulkheads
and continuous athwartships. When
‘this lower deck is’ stepped the lowest
line of the deck and the contmuation
of that line parallel t6 the upper. part

of the deck is taken as the freeboard

dedk. When a lower deck is designat-

ed as the freeboard dedk, that part
of the hull which extends above the
freeboard deck is treated as'a super-
structure so far as concerns the ap-
plication of the conditions of assign-
ment and the calculation of freeboard:
It is-from this dedk that the freeboard
is calculated.

(10) Superstructure

(a) A superstructure is a desked struc-
ture on the freeboard deck, ex-
tending from side to side of the

ship or with the side plating not

being inboard of the shell plating
more than 4 per cent of ' the
breadth (B). A raised quarter:dedk
is regarded as a superstructure.

(b) An enclosed superstructure is a
superstructure with:
(i) enclosing bulkheads of ef-
ficient construction;

(if) access openings, if any, in
these bulkheads fitted with
doors complying with the re-
quirements of Regulation 12;

(iii) all other openings in sides or

ends of the superstructure

fitted with efficient weather-
tight means of closing.

A bridge or poop shall not be
regarded as enclosed unless ac-
cess is provided for the crew to

bord supérieur de la. marque de la
ligne de pont et le bord supérieur de
la ligne de charge appropriée.

9) Pont de franc-bord, Le pont ‘de
franc-bord est normalement  le: pont
complet le plus élevé exposé aux in-
tempéries et & la mer qui posséde des
dispositifs permanents de fermeture
de. toutes les ouvertirés situées dans
les parties découvertes et au-dessous
duquel les ouvertures pratiquées dans
le bordé sont miunies de dispositifs
permanents dé fermeture étanche, Sur
uh' navire n'ayant pas de pont de
franc-bord continu;: la. partie. la plus
basse du pont exposé et son prolon-
gement parallélement & la paitie
haute; du pont' de franc-bord sont
considérés comme le pont de franc-
bord. Si l'armateur le désire et sous
réserve ‘de lapprobation “de \'Admi-
mstrauon, un pont inféricur peut ‘atre
désighé comme pont de franc-bord, a
condition qu'il soit complet, perma-
nent, continu dans le sens transversal
entre la- trandle des mad.nnes et les
cloisons de peaks: Lorsque ce: pont
inférieur présente des décrochements,:
la partie la plus basse et son pro-
longement parallélement aux parties
plus hautes de ce pont sont considé-
rés comme pont de franc-bord. Lors-
quun pont. inférieur ‘est ' désigné
comme pont de franc-bord, la partie
dé la coque s'étendant au-dessus du

‘pont ’ de, franc-bord est consldérée

comme une superstructure en ce qux
concerne l'application des conditions
dassngnatlon et des caiculs de franc-
bord. C'est & partir de ce pont que le
franc-bord est calculé,

10) Superstructure

a) Une supeistructure est une coms-
truction pontée sur pont de’franc-
bord et s'étendant de bord & bord
ou dont le retrait des cotés, pat
rapport aux murailles, ne dépasse
pas 4 pour cent-de la largeur (B).
Une demi-dunstte est considérée
coime une superstructure;

b) Une superstructure fermée est une
superstructure:

i) possédant des cloisons d'en-
tourage de construction effi-

cace;
ii) dont les ouvertures d’'accés
dans ces cloisons, s'il en

existe, sont munies de portes
satisfaisant aux dispositions
de la régle 12;

iii) dont toutes les autres ouver-
tures pratiquées dans les cotés
ou les extrémités sont munies
de moyens de fermeture ef-
ficaces étanches aux intempé-
ries.

En outre, un chidteau ou une
dunette ne peuvent étre considé-
rés comme superstructures fer-
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kante des Decksstrichs bis zur Ober:
kante der entsprechenden Lademarke,

(9)- Freiborddeck.- Das - Freiborddedk
ist in der Regel das oberste dem Wet-
ter .und der See ausgesetzte durch-
laufende Dedk, das fiir alle Offnungen
in seinem freiliegenden Teil feste Ver-
schluBvorrichtungen aufweist und
unterhalb dessen aile Uffmmgen in
den Sduﬁssexten mit !este.n wasser-
dich én Versdﬂquomdltungen .ver-
sehen sind. Bei Schifféen’ mit unter-
brochenem Freiborddedk gelten die
niedrigste Linje ' des: freiliegendén
Dedis und ihre Verlingerung parallel
zum’ oberen Teil des Decks als Frei-
borddeck. Auf Wunsch des Reedeérs
kann' vorbehaltlich der Genehmigung
der Verwaltung ein tieferes Deck
zZum, Frenbordded: bestunmt werden,
sofem es sich uin em vollst&ndiges

schiffs' mindestens zwischen dem Ma-
schinenraum:.'und den Piekschotten
sowie quersdiiffs-- durchlauft. - Weist
dieses tiefere Dedk- Stufen-auf; so.gel-
ten: die- niedrigste Linie des Decks
und: fhre Verlingerung parallel zum
oberen Teil des Decks als Preibord-
deck. Wird ein tieferes Deck zum Frei-
borddeck bestimmt, so gilt der iiber
dem Freiborddedc liegende Teil des
Schiffskorpers in bezug auf die An-
wendung der Bedmgungen fiir die Er-
teilung_und Beredmung des Preibords
als ' Aufbau. ' Von diesem Dedk aus
wird der Freibord berechnet.

(10) Aufbau.

a) Ein Aufbau ist ein gedecktes Bau-
weik auf deri Freiborddedk, das
von Bord zu Bord reicht oder des-
sen Seitenbeplattung nicht mehr
als 4 v.H. ‘der Breite (B) von der
AuBenhaut eingerﬁckt ist. Bin er-
hohtes Quaxterdedx wird als Auf-
bau betraditet.

b) Ein .geschlossener Aufbau ist éin
Aufbau,

i) der Endschotten wirksamer Bau-
art hat,

il) dessen etwaige Zugangséffnun-
gen in diesen Schotten mit Tii-
ren versehen sind, die den Vor-
schriften der Regel 12 ent-
sprechen,

iii) dessen sonstige Uffnungen in
den Seiten oder Enden des Auf-
baus mit wirksamen wetter-
dichten VerschluBvorrichtungen
versehen sind.

Eine Briicke oder Poop gilt nicht
als geschlossen, sofern nicht die
Besatzung bei geschlossenen Schott-
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reach machinery, and other :work-
ing spaces..inside .these super-
structures by alternative means
which are available at all times
when bulkhead!
closed.

(c) The height of a superstructire is
the least vemcal height measured
at side from the top of the super-
structure’ ded: be” :‘ to" the top
of the freéboard’ deck ‘Deams.

(d) The length of a.superstructure (S)
is the mean lengthof -the -part- of
the superstmcture which lies with-
in the length (L).

(11) Flush’ Deck Shlp. A, flush, dedk
ship is one Wh‘ldl D has _no super-
structure on the'freeboard dédk..

(12) Weathertight. Weathertlght
means that "inV "any isea- condmons
water will not penetiate‘into’ the : sbip'

Regulation 4
Dedk Line

The deck line’ ls a honzontal line
300 millimefres” ( (i2' indxes) in"length
and 25 millifiétres (i‘indh) in breadth.
It shall be marked amidships ‘on éach
stide of the ship, and its upper edge
shall normally pass through the point
where the continuation outwards of
the upper surface of the freeboard dedc
intersects the outer surface of the
shell (as xllustrated in Pngure 1),
provided that ‘the. ded: line may be
placed with relerenc to another ﬁxed

" point on the. ship on_ ¢or t
the freeboanf is’ comspohhihgly cor-!
rected. The lpcahon of the ref
point and the ldentlﬂcauon
freeboard deck shall in all cases be
-indicated on the International Load
Line Certificate (1966).

Regulation 5
Load Linae Mark

The Load Line Mark shall consist
of a ring 300 millimetres (12 inches}
in outside diameter and 25 millimetres
(1 inch) wide which. is intersected by
a horizontal line 450 millimetres
(18 inches} in length and 25 miflli-
metres {1 indy) in breadth, the upper
edge of ~which passes through the
centre of the.ring. The centre of the
ring shall be placed amidships and at
a distance equal to the assigned sum-

Openiiigs - are-
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mées ' que si. I'équipage peut se
rendre dans:la ;¢chambre::des ma-
chines et dans les*autres: locaux
de service situés a l'intérieur de
ces! superstructures. par +d'duties
moyens d'accés; utilisables 'a tout
moment, - lorsque les 'ouvertures
des.cloisons sont:fermées.

c) La. hauteur b«'l'ums superstmcture

des barrots ‘da pont de franc-bord‘

d) La longueur; d'une; superstructure
(S} est la longueur. moyenne: de la:
partie de:cette superstructure.coin-
prise /a lintérieur-de:la longueur
{L):

A1) Navlre ‘a pont k}déf:o‘l.lf\!“ert. Un
naviré a pont “découvert. Jest uh na-
vire qui n'a pas de snperstmctuxe sur
le pont de frané-bord.

12y Ehnd\e"‘ ‘dux! inteiiiiéﬂes. Un
‘dispositif est dit~ étandie. iﬁi"mtempé-
ries lorsque déns toiites 165 condit!ons
rencontrées ‘én*'mei il'ie laissé’ pas
pénétrer I'eau’

Régle 4
Ligne de pont

La lxgne de pontr est mqtéﬂaﬂsée

horizontale de 300 mﬂlimétres r(12
pouces) de long et de 25 nullimétres
(un pouce) de large Cette bande est,
marquée au milleu ‘du’ navu'e de da-
que coOté dé’la” coqué et son bord
supérieur passe normalement par le
point d'intersection du prolongement

,de la, surface, supérieure. du pont de.

franc-bord avec la surface\exténeure
du bordé (ﬂgure 1) Cependant. la
position de la ligne de popt -peut étre
'déﬁnle par rapp?rt a un, autre point
déterminé du- navire sous réserve
que. le’ franc-bord soit comgé en
conséquence, La posmon du point. de
référence et la désignauon du pont
de franc-bord doivent &tré dans tous
les cas indiquées sur le Certificat in-
ternational de franc-bord 1966.

Régle 5

.IQ_! me: da frané . hord

A EE el T e e

‘La marque de franc-bord est ui an-
neau ‘de 25 millimétres- (un pouce)
d’'épaisseur et de 300 millimétres (12
pouces) de diamétre extérieur coupé
par une bande horizontale de 25 milli-
métres - (un pouce} de large et de
450 millimétres (18 pouces) de long,
dont le bord supérieur passe par le
centre de I'anneau. Le centre de l'an-
neau doit étre situé au milieu du
navire, & une distance verticale du

— Nr. 381

offnungen jederzelt auf anderém
Wege‘ Zugang zii’den Masdiinen-
uiid ‘sonstigen Arbeitsrdumen in-
nerhalb dieser Aufbauten hat.

¢) Die Hohe eines; Aufbaus ist der. an
det Sdnffssente gemessene. gerln-'
ste senkrechte Abstand, zwischen
der Oberkanteg des, Aufbauded:s-
_balkeps und: der Oberkante des
Freiborddecksbalkens.

d) Die-Linge eiies’ Aufbaus ‘(S) ist
die: mmlere Lénge des Teilés “des
Aufbaus, der infierhalb’ derLange

(L) liegt.

(11) Glattdeckschiff.-;Ein Glattdeck-
sd:dif\;i,st, ein: Schiff ohne Aufbauten
auf.dem. ‘Freibordded:

:dehtet daﬂ uiiter” allen vorkomxnen-
den Seeverhaluussen kein. Wasser in

das ‘Sadiff eindfingt’

Regel 4
Dedksstrich

Der, Decksstrich ist, ein waagerechter

'Smch,, von 300, Millimeter (12-.Zoll)
,l.ange und 25 Millimeter

(1 Zoll)
Breite. Er ist mittschiffs an jeder Seite
des. Sdnffes anzumarken; seine Ober-

kante geht in der Regel durch den

Schnittpunkt der nach auBen verlén-
gerten Oberkeante des Freiborddecks
mit ‘der AuBenkante der AuBenhaut
(s. Bild .1); die. Lage des Dedksstrichs,
kann, sich jedoch nach einem anderen
festen. Punkt am :Schiff richten,: sofern

der Freibord entsprechend, berichtigt

wird.. - Die Lage .des , Bezugspunktes
und die Kennzeichnung .des. Freibord-
dedks 'sind in jedem Fall auf dem In-

.temgtjonalén Freibord-Zeugnis (1966)

Zu vermerken.

Regel 5
Fraithordmarko

-4 li )y

Die Freibordmarke besteht aus
einem Ring von 300 Millimeter (12
Zoll) AuBendurcimesser und 25 Milli-
meter (1 Zoll) Breite; er wird durch
einen waagerechten Strich von 450 Mil-
limeter (18 Zoll) Lange und 25 Milli-
meter (1 Zoll) Breite geschnitten, des-
sen Oberkante durch den Mittelpunkt
des Ringes geht. Der Mittelpunkt des
Ringes liegt mittschiffs senkrecht un-
terhalb der Obeérkante des Dedks-
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mer freeboard measured vertically
below the upper edge of the ded line
(as illustrated in Figure 2).

Regulation 6

Lines to be used with the Load
Line Mark

{1} The lines which indicate the load
line assigned in accordance with these
Regulations shall be horizontal lines
230 millimetres (9 inches) in length
and 25 millimetres (1 inch) in breadth
which extend forward of, unless ex-
pressly provided otherwise, and at
right angles to, a vertical line; 25 mil-
limetres (1 inch) in breadth marked .at
a distance 540 millimetres (21 inches)
forward of the centre of the ring (as
illustrated in Figure 2).

(2) The following load lines shall
be used:

(a) The Summer Load Line indicated
by the upper edge. of the line
which passes. through the centre
of the ring and also by a. line
marked S.

(b) The Winter Load Line indicated
by the upper edge of a line
marked W.

(c) The Winter North' Atlantic Load

Line indicated by the upper edge ’

of a line marked WNA.

(d) The Tropical Load Line indicated
by the upper edge of a line
marked T.

(¢) The Fresh Water Load Line in
summer indicated by the upper
edge of a line marked F. The
Fresh Water Load Line in summer
is marked abaft the vertical line.
The difference between the Fresh
Water Load Line in summer and
the Summer Load Line is the allow-
ance to be made for loading in
fresh water at the other load lines.

(f) The Tropical Fresh Water Load
Line indicated by the upper edge
of a line marked TF, and marked
abaft the vertical line.

bord supérieur de la marque de la
ligne de pont égalé au franc-bord
minimum d'été (figure 2).

Régle 6

Lignes utilisées avec la marque
de franc-bord

1) Les lignes de charge qui indi-
quent les francs-bords assignés con-
formément aux présentes régles sont
matérialisées par des band&s honzon-
tales de 230 millimétres (9 pouces)
de long et 25 millimétres (un pouce)
de large, qui sont disposées perpen-
diculairement;. 4 une bande verticale
de 25 millimétres (un pouce) de large,
située & une distance de 540 millimé-
tres (21 pouces) a I'avant du centre de

I'anneau. Sauf dispositions contraires -

expressément mentionnées ci-aprés,

elles. . sont tracées.a partir de cette

bande verticale vers I'avant (figure 2).

2) Les lignes- utilisées sont les sui-
vantes:

a) La ligne de charge d'été qui est
indiquée par le bord superieur. de
la bande, passant par le centre de
l'anneau et également par le bord
supérieur. d'une bande marquée E.

b) La ligne de charge d'hiver qui est
indiquée .par le bord supérieur
d'une bande marquée H.

¢} La ligne de charge d'hiver dans
Y'Atlantique nord qui est indiquée
par le bord supérieur d'une bande
marquée HAN.

d) La ligne de charge tropicale qui
est indiquée par le bord supérieur
d'une bande marquée T.

e) La ligne de charge d'été en eau
douce qui est indiquée par le
bord supérieur d'une bande mar-
quée D, tracée a partir de la
bande verticale vers l'arriére. La
différence entre la ligne de charge
d’été en eau douce et la ligne de
charge d'été représente l'augmen-
tation du tirant d'eau qui est to-
lérée en eau douce aux autres
lignes de charge.

f) La ligne de charge tropicale en
eau douce qui est indiquée par le
bord supérieur d'une bande mar-
quée TD, tracée & partir de la
bande verticale vers 'arriére.
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strichs, wobei der Abstand dem erteil-
ten Sommerfreibord eatspricht (s.
Bild 2).

Regel 6

In Verbindung mit der Freibordmarke
verwendete Striche

{1) Die Striche, die den nach diesen
Regeln .erteilten Freibord kennzeich-
nen, smd waagerechte Striche von
230 Millimeter (9 Zoll) Lénge und 25
Millimeter (1 Zoll) Breite, die von
einem 25 Millimeter (1 Zoll) breiten
senkrechten Strich, der 540 Millimeter
(21- Zoll) vor dem Mittelpunkt des
Ringes angebracht ist, im rechten Win-
kel und, sofern nicht ausdridklich
etwas anderes bestimmt ist, nach vorn
abgesetzt sind (s. Bild 2).

{2) Folgende Lademarken weiden
verwendet:

a) Die Sommerlademarke, die durch
die Oberkante des Striches, der
durch den Mittelpunkt des Ringes
geht, sowie durcdh einen Strich mit
dem Budhstaben S gekennzeichnet
wird;

b) die ‘Winterlademarke, die durch
die Oberkante eines Striches mit
‘dem Buchstaben W gekennzeichnet
wird;

c) die Winter-Nordatlantik-Lade-
marke, die durdl die Oberkante
eines Striches mit den Buchstaben
WNA gekennzeichnet wird;

d) die Tropenlademarke, die durch
die Oberkante eines Striches mit
dem Buchstaben T gekennzeichnet
wird;

e) die Frischwasser-Lademarke im
Sommer, die durch die Oberkante
eines Striches mit dem Buchstaben
F, der von dem senkrechten Strich
nach hinten verlduft, gekennzeich-
net wird. Der Unterschied. zwischen
der Frischwasser-Lademarke. im
Sommer und der Sommerlademarke
ergibt den Abzug, der beim Laden
in Frischwasser von den anderen
Lademarken gewéhrt wird;

f) die Tropen-Frischwasser-Lade-
marke, die durch die Oberkante
eines Striches mit den Bucdhstaben
TF, der von dem senkrechten
Strich nach hinten verlduft, gekenn-
zeichnet wird.
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(3) If timber freeboards are assigned
in accordance with these Regulations,
the timber load lines shall be marked
in addition to ordinary load lines.
These lines shall be horizontal lines
230 millimetres (9 inches) in length
and 25 millimetres (1 inch) in breadth
which extend abaft unless expressly
provided otherwise, and are: at.right
angles to, a vertical line 25 milli-
metres (1 mdx) in breadth marked at
a distance 540 millimétres” (21 indies)
abaft the centre of the ring (as
illustrated in anure 3).

(4) The followirg fimber load lines
shall be used?

(a) The Summer Timber Load Line
indicated by the upper edge of a
line marked LS.

(b) The Winter Timber Load Line
indicated by the upper edge of a
line marked LW.

(c) The Winter North Atlantic Timber
Load Line -indicated' by the: upper
edge of a’line: marked LWNA.

The Tropical Timber Load Line
indicated by.the upper edge of a
line marked LT.

(d

—

The Fresh Water Timber Load Line
in summer mdxcated by the upper
edge of a line marked LF and
marked forward of the _vertical
line.

(e

—

The difference between the
Fresh Water Timber Load Line'in
summer and the Summer Timber
Load Line is the allowance to .be
made for loading in-fresh water
at the other timber load lines.

The . Fresh Water Timber Load
Line in the Tropical Zone indicated
by the upper edge of a line marked
LTF and marked forward of the
vertical line.

{f

pe]

{5) Where the characteristics of a
ship or the nature of the sh:p s service
or navigational limits make any of the
seasonal lines inapplicable, these lines
may be omitted.

3) Si des francs-bords. pour. trans-
poit de bois en pontée’ sont assignés
conformément aux présentes régles,
les lignes de charge ordinaires sont
complétées par des lignes de charge
pour bois en pontée. Ces lignes sont
matérialisées par des bandes hori-
zontales de 230 millimétres. (9 .pou-
ces)- de long et 25 millimétrés (un

perpendxculauement i une l?ande ver-
ticale de 25 millimétres (un ~pouce)
de, large située 4 une distance de
540 mlllnnetres 2L pouces) en amere
du centre de’ lanneau Sa
tions _contraifés ‘expre: ‘men-
t;onnées c1-aprés, eges [ ,»tracees
a pa de cetté'bande vérticale vers
l'arriére ‘(figure 3).

4) Les hgnes suivantes sont \itili-
seest‘pour les transpotts ‘de’ bois en
poitée:

a) La'ligne dé ‘dlarge drété’ poui‘trans-
port de ‘bois' &n pontéé q\u“ est
indiquée"!par e ‘bord supériéur
d'une bande-mnarquéeBE.

b) La, ligne de charge dhiver pour
transport ‘de bois en pontée qui ‘est
indiquée par le bord supérieur
d'une ligne marquée BH.

c) La ligne de tharge d'hiver dails

' lAtlanthue nord pour? transport‘

par le bord" sipéricur’ d'une*birde
marquée BHNA.

d

L~

.La ligne de charge tropicale pour
transport de:bois en pontée quisest
indiquée par le bord :supérieur
d’'une bande marquée BT.

e) La ligne de charge d'été 'en eau

.douce pour ., transport. de- bons -en
pontée qui, est indiquée par le bord

supérieur d'une bande marqueée,

BD tracée a lavant de la bande
verticale.

La différence entre la lighe de
charge d'été en eau douce et la
ligne de charge d‘été pour trans-
port de bois en pontée représente
‘T'augmentation du tirant d‘eau qui
‘est tolérée en eaw douce aux au-
tres lignes-de charge des transports
de bois er pontée.

f

-

La ligne de charge tropicale en
eau douce pour transport de bois
en pontée qui est indiquée par le
bord supérieur d'une bande mar-
quée BTD tracée vers l'avant de
la bande verticale,

5} Les lignes dont l'utilisation est
exclie par suite des.- caractéristiques
du navire, de son service ou des li-
mites assignées aux zones de navi-
gation du navire n'ont pas a étre mar-
quées.
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(3) Werden. nach, diesen Regeln
Holzfr; iborde érteilt, so wg}xden diese
zusatzhch zu den gewdhnlidien Lade-
marken angemarkt. Diese Marken sind
waagerechte Striche von 230 Milli-
meter (9 Zoll) Linge und 25 Millimeter
(1 Zoll) Breite, die von einem 25 Milli-
meter (1 Zoll) breiten senkrechten'
Strich;,- der 540 Millimeter - (21 Zoll)
hmter dem Mmelpunkt des . nges
angebracht ist, im réditen” Wl i und
sofern nicht ausdriiklich étwas"ande-
res bestimmt ist, nach hinten abgesetzt
sind (s. Bild 3).

(4) Folgende Holzlademarken "wer-
den vVerwendet:

a) die Sommer-Holzlademarké, die
duidl die Oberkante eines Striches
mit»'ﬂen Buchstaben HS gekenn-
Zétchihet wird;

b) die. Wm;er-Ho]zlademarke, .. die
durd; die Oberkante eines Striches
mit den Budistaben HW gekenn-
zeichnet wird;

c) dle Wlnter-Nofdatlanhk‘Holzlade-
marke, die“'durch dle Oberkante
eines Stridies’ mlf‘ den ‘Budhtdben
HWNA gekennzeichnet wird;

d) die Tropen-Holzlademarke, die
‘duirch die''Oberkante eines Striches
mit den Budhstaben HT gekens-
zeichnet wird;

e) die Frischwasser-Holzlademarke.im.
Sommet, die, durch dies Oberkante
eines Striches mit den Buchstaben
HF der von dem senkrechten Strich
nach vorn verlduft, gekennzeichnet
wird,

Der Unterschied zwischen der
Frischwasser-Holzlademarke im
Sommer und der Sommer-Holzlade-
marke ergibt den Abzug, der beim
Laden in Frischwasser' von den
anderen Holzladeinarken' gewdhrt
wird;

f]

—

die Frischwasser-Holzlademarke -in
der Tropenzone, die durch die
Oberkante eines Striches mit den
Buchstaben HTF, der von dem
senkrechten Strich nach vorn ver-
13uft, gekennzeichnet wird.

(5) Jahreszeitliche Lademarken, die
infolge der Beschaffenheit des Schiffes,
der Art seines Dienstes oder seiner
Fahrtgrenzen nicht anwendbar sind,
brauchen nicht angemarkt zu werden.
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Fig. 4 Marque de franc-bord pour voiliers et lignes utilisées avec cette marque
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(6) Where a ship is assigned a
greater than minimum freeboard so
that the load line is marked at a
position corresponding to, or lower
than, the lowest seasonal load line
assigned atminimum freeboard in ac-
cordance thh the present Convention,
only the Fresh Water Load Line need
be marked.

(7) On sailing ships only the Fresh
Water Load Line and the Winter North
Atlantic: Load Line need be marked
(as illustrated in Figure 4).

(8) Where a Winter North Atlantic
Load Line is identical with the Wu’ner
Load Line corresponding to the same
vertical line, this load line shall be
marked W. '

{9) Additional load lines required by
other international conventions in
force may be marked at right angles
to and abaft the vertical line specmed
in paragraph (1) of this Regulation.

Regulation 7
Mark of Assigning Authority

The mark of the Authoriity by
whom the Iload lines =arr: assigned
may be indicated a'tungside the load
line ring abnyve the horizontal line

Wirou “passes thrcugh the centre of

the ring, or above and below it. This
mark shall: consist of not more than
four initials to identify. the Authori-
ty's name, each measuring approxl-
mately 115 millimetres (4 - inches)
in height and 75 millimetres (3 inches)
in width.

Regulation 8
Details of Marking

The ring, lines and letters shall be
painted in white or yellow on a dark
ground or in black on a light ground:
They shall also be permanently
marked on the sides of the ships fo
the satisfaction of the Administration.
The marks shall be plainly visible
and, if necessary, special ‘arrange-
ments shall be made for this purpose.

Regulation 9
Verification of Marks

The International Load Line Certif-
icate (1966} shall not be delivered to
the ship until the officer or surveyor

6) Quand un navire se voit assigner
un franc-bord plus élevé que le franc-
bord minimum assigné aux termes de
la présente Convention et que la ligne
de charge est située au méme niveau
ou plus bas que la lighe de charge
saisonniére la plus basse correspon-
dant & ce franc-bord minimum, seule
la ligne de dcharge d’eau douce doit
étre. marquee;

7) Sur les voiliers, seule la ligne
de chargevd'eau ‘douce et’la marque
d'hiver dans I'Atlantique nord doi-
vent étre marquées (figure 4).

8)..Dans tous.les cag oula ligne de
charge ‘d’hiver dans I'Atlantique nord
se confond avec la ligne de charge
d'hiver- cotrespondant & la méme
bande verticale, cette ligne de charge
est marquée H.

9) Les lignes de charge supplémen-
taires . exigées par  aitres conven-
tions internationales en vigueur ou
par des régles naiionales peuvent étre
tracées perpendlculalrement a la
bande verticale. visée au paragraphe 1
de la: présen‘te régle et & -l'arriére de
celle-ci.

Régle 7

Ndarque de I'autorité habilitée pour
T'assignation des francs-bords

La marque de l'autorité habilitée
pour l'assignation des francs-bords
peut étre apposée de part et d'autre
de V'anneau et au-dessus de la bande
horizontale passant.par son centre,
ou & la fois au-dessus et au dessous
de cette bande. Cette marque se com~
pose d'un groupe de quatré létires du
plus, mesurant chacune enviféon 115
millimétres (4'/: pouces) de haut et
75 milliméties (3 pouces) de large,
qui’ pérmettent d'identifier cetté auto-
rité.

Régle 8
Détails de marquage

L'anneau, les lignes et les lettres
sont peints en blanc ou en jaune sur
fond sombre ou en noir sur fond clair.
Ils sont aussi marqués de facon per-
manente sur les murailles du navire, &
la satisfaction de 1'Administration.
Les marques doivent étre bien visi-
bles et, si besoin est, des dispositions
spéciales sont prises a cet effet.

Régle 9
Vérification des marques
Il ne doit pas étre délivré de certi-

ficat international de franc-bord, 1966,
4 un navire avant que le fonction-
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(6) Wird einem Schiff ein gréBerer
Freibord als der in diesem Uberein-
kommeén vorgesehene Mindestfreibord
erteilt und liegt die Lademarke auf
oder unter der diesem Mindestfreibord
entsperchenden niedrigsten jahreszeit-
lichen Lademarke, so braucht nur die
Frischwasser-Lademarke angemarkt zu
werden.

(7) Auf Segelschiffen brauchen nur
die Frischwasser-Lademarke und die
Winter-Nordatlantik-Lademarke ange-
markt zu werden (s. Bild 4).

(8) Fallt die Winter-Nordatlantik-
Lademarke mit der von demselben
senkrechten Strich abgesetzten Winter-
lademarke zusammen, so wird diese
Lademarke mit dem Buchstaben W
gekennzeichnet.

(9) Auf Grund anderer geltender in-
ternationaler Ubereinkinfte oder auf
Grund innerstaatlicher Rechtsvorsdhrif-
ten erforderliche zusitzliche Lade-
marken kénnen von dem in Absatz 1
bezeichneten senkrechten Strich im
rechten Winkel nach hinten abgesetzt
werden.

Regel 7

Kennzeichen der Stelle,
welche dle Freiborde erteilt

Das Kennzeichen der Stelle, welche
die Freiborde erteilt, kann seitlich des
Freibordringes oberhalb oder ober-
halb und unterhalb des waagerechten
Striches angebracht werden, der durch
den Mittelpunkt des Ringes verlduft.
Das Kennzeichen besteht aus héch-
stens vier Buchstaben, aus denen der
Naine der Stelle ersichtlich ist und die
jeweils etwa 115 Millimeter (4'/2 Zoll)
hoch und 75 Millimeter (3 Zoll) breit
sind.

Regel 8
Einzelheiten des Anmarkens

Der Ring, die Striche und die Buch-
staben werden weiB oder gelb auf
dunklem Grund oder schwarz auf hel-
lem Grund ausgemalt. AuBerdem wer-
den sie den Vorsdiriften der Verwal-
tung entsprechend dauerhaft an beiden
Seiten des Sdhiffes angebracht. Die

.Marken miissen’ deutlich sichtbar sein;

erforderlichenialls sind. dafir beson-
dere Vorkehrungen zu treffen.

Regel 9
Beglaubiyung der Marken
Ein Internationales Freibord-Zeug-

nis (1966) wird einem Schiff erst dann
ausgehdndigt, wenn der. nach Arti-
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acting under the provisions of Ar-
ticle 13 of the present Convention has
certified that the marks are correct-
ly and permanently indicated on the
ship’s sides.

Chapter I

Conditions of Assignment
of Freeboard

Regulation 10

Information to be supplied
to the master

(1) The master of every new ship
shall be supplied with sufficient in-
formation, in an approved form, to
enable him to arrange for the loading
and ballasting of his ship in such a
way as to avoid the creation of any
unacceptable stresses in the ship's
structure, provided that this. require-
ment need not apply. to any. particu-
lar length, design or class of ship
where the Administration considers it
to be unnecessary.

(2) The master of every new ship
which is not already provided with
stability information under. an inter-
national convention for the safety of
life at sea in force shall be supplied
with sufficient information in an ap-
proved form to give him guidance as
to the stability of the ship under vary-
ing conditions of service, and a copy
shall be furnished to the Administra-
tion.

Regulation 11
Superstructure End Bulkheads

Bulkheads at exposed ends of en-
closed superstructures shall be of ef-
ficient construction and shall be to
the satisfaction of the Administra-
tion.

Regulation 12
Doors

(1) All access openings in bulk-
heads at ends of enclosed superstruc-
tures shall be fitted with doors of
steel or other equivalent material,
permanently and strongly attached to
the bulkhead, and framed, stiffened
and fitted so that the whole structure
is of equivalent strength to the un-
pierced bulkhead and weathertight
when closed. The means for securing
these doors weathertight shall con-
sist of gaskets and clamping devices
or other equivalent means and shall
be permanently attached to the bulk-
head or to the doors themselves, and

naire ou l'inspecteur agissant en ap-
plication des dispositions de Iarti-
cle 13 de la présente Convention ait
certifié¢ que les marques sont appo-
sées correctement et de facon durable
sur les murailles du navire,

Chapitre I

Conditions d'assignation
du franc-bord

Régle 10

Renseignements & fournir
aux capitaines

1) Le capitaine de chaque navire
neuf doit recevoir des renseignements
suffisants dans une forme approuvée
pour lui permettre de régler le char-
gement et le lestage de son navire,
de facon & éviter de soumettre la
charpente de,ce dernier & des; con-
traintes inacceptables. Il peut. étre
dérogé, . A cette exigence lorsque.la

longueur, le tracé ou le type du na-

vire sont tels que 1'Administration
juge sofi application superflue.

2) Le capitaine de.tout navire neuf
qui ne posséde pas,déja une docu-
mentation sur la stabilité en vertu
d'une Convention-internationale pour
la sauvegarde de la vie humaine en
mer doit recevoir des informations
suffisamment précises, dans une forme
approuvée, pour lui permettre d'éva-
luer la stabilité du navire dans diver-
ses conditions d'exploitation; une co-
pie de ces données est transmise &
I’Administration.

Régle 1t

Cloisons situées aux extrémités
des superstrictures

Les cloisons situées aux extrémités
exposées de superstructures fermées
doivent étre d'une construction effi-
cace et étre jugées satisfaisantes par
I’Administration.

Régle 12
Portes

1) Toutes les ouvertures d'accés
pratiquées dans les cloisons situées
aux extrémités des superstructures
fermées doivent étre pourvues de
portes en acier ou en matériau équi-
valent solidement fixées & la cloison
de facon permanente et elles doivent
étre étanches aux intempéries lors-
que ces portes sont fermées. Leur
structure, leur renforcement et leur
mise en place doivent étre congus de
telle sorte que la résistance de l'en-
semble soit égale & celle de la cloi-
son non percée. Les systémes d’assu-
jettissement prévus pour garantir 1'é-
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kel. 13 tdtige Bedienstete oder Be-
sichtiger. bestatigt hat, daB die Mar-
ken ordnungsgemaB und dauerhaft -an
den Sdhiffsseiten angebradiat sind.

Kapitel I

Bedingungen
fir die Erteflung des. Freibords

Regel 10
Unterlagen fiir den Kapitin

(1) Dem Kapitin eines neuen Schif-
fes missen geniigend Unterlagen in
zugelassener Form zur Verfiiguhg ge-
stellt werden, damit er Ladung und
Ballast seines Schiffes so verteilen
kann, daB die Verbinde des Schitfes
keinen unzuldssigen- Beanspruchungen
ausgesetzt werden; dieses Erfordernis
entfillt, wenn-es'von der Verwaltung
in Anbetracht der Linge, der Form
oder der Klasse des Schiffes fiir un-
ndtig gehaltén wird.

(2) Dem Kapitin eines neuen. Sdhif-
fes, der nicht: bereits -auf Grund- eines
geltenden internationalern Uberein-
kommens zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See:Unterlagen.iber
die Stabilitdt erhalten hat, sind aus-
reichende Unterlagen in zugelassener
Form als Leitfaden zu i{ibermitteln, da-
mit er iliber die Stabilitdt des Schiffes
unter wedhselnden Fahrtbedingungen
unterrichtet ist; eine Abschrift dieser
Unterlagen geht der Verwaltung zu.

Regel 11
Endschotte der Aufbauten

Schotte an freiliegenden Enden ge-
schlossener Aufbauten miissen ge-
niigend stark gebaut sein uund den
Anforderungen der Verwaltung ent-
sprechen.

Regel 12
Tiiren

(1) Alle Zugangséffnungen in End-
schotten geschlossener Aufbauten sind
mit Tiren aus Stahl oder einem ande-
ren gleichwertigen Werkstoff zu ver-
sehen, die fest und sicher mit den
Schotten verbunden, mit Rahmen ver-
sehen, ausgesteift und so angebracht
sind, daB die ganze Vorrichtung eben-
so fest wie das wundurchbrochene
Schott und in geschlossenem Zustand
wetterdicht ist. Die Wetterdichtigkeit
dieser Tiren wird durch Dichtungen
und Vorreiber oder andere gleich-
wertige Vorrichtungen erreicht, die
fest mit dem Schott oder den Tiiren



3038

the doors shall be so arranged: that.
they can be operated from both sides
of the bulkhead.

{2) Except as otherwise  provided
in these Regulations, the heighl of
the sills of access openlngs ‘in’ bulk-
heads at ends-of ericlosed” superstruc-
tures shall be at least 380 millimetres
(15 inches) above the deck.

Regulation 13

Position of Hatchways,
Doorways and Ventllators

For the purpose of the Régulations,
two positions of hatchways; doorways
and ventilators are' défined-as follows:

Position 1 — Upon exposed freeboard
and raised quarter decks,
and. upon: exposedsuper-
structure;: decks «situated'
forward of:a:point-locat-
ed-a..quartéer of: the’ship’s
lengthi from - the:-forward
perpendicular.

Position 2 — Upon exposed super-
structure dedks situated
abaft a quarter of the
ship’'s length ® from ‘the
forward perpendicular.

Regulation 14
Cargo and Other Hatchways

(1) The construction and the means
for securing the weathertightness of
cargo and other hatchways 'in posi-
tions. 1 and 2 shall be at least equiv-
alent to the.requirements of Regula-
tions 15 and 16 of this Annex.

(2) Coamings and halchway covers
to exposed hatchways on decks above
the superstructure deck shall comply
with the requirements of the Admin-
istration.

tanchéité aux - intempéries doivent
comporter des gamltures d'étanchéité,
«des: tourniquets férserrage ou autres
dispositifs analogues et-doivent &tre
fixés de facon permanente aux c¢loi-
sons ou aux portes. Ces derniéres doi-
vent pouvoir se manceuvrer des deux
cotés de la cloison.

2) Sauf dispositions contraires. pré-
vues dans la présente Annexe, la
hauteur des seuils des ouvertures
d'accés dans les cloisons situés’ aux
extrémités des ' superstructures fer-
mées doivent étre au moins de 380
millimétres (15 pouces) -au-dessus -du
pont.

Régle 13

Emplacement des écoutilles, descentes
et mandhes a air

Pour l'application des présentes ré-
gles, les emplacements des "écoiutilles,
deéscentés et manches' & aix ‘sont divi-
sés comme suit eh deux catégories

Emplace-

ment de la

Catégorie 1 — Parties exposées du
pont-de" franc-bord et
du- 'pont e deml-du-
nette, et’ pames ex-
'‘posées “des’ ponts: de
superstructures  §'é-
tendanta 1'avant d'in
point' ‘situé au quart
de 1a-iongueur du na-
vire "4 partir de la
perpendiculaire avarnt.

Emplace-

ment de la

Catégorie2 — Parties exposées des
ponts de  superstruc-
tures s'étendant en ar-
riére d'up, point. situé
au quart de la ‘lon-
gueur du’ mavire &
partir de la perpendi-
culaire avant.

Régle 14

Ecoulilles de chargement et autres
ouvertures

1) La construction des écoutilles de
chargement et autres ouvertures si-
tuées dans les emplacements des ca-
tégoriés 1 et 2, ainsi que les moyens
prévus pour assurer leur étanchéité
aux intempéries, doivent satisfaire 'a
des prescriptions au moins équivalen-
tes a-celles définies aux régles 15 ét
16 de la présente Annexe.

2) Les surbaux et les panneaux des
écoutilles placés dans les parties ex-
posées des ponts situés au-dessus du
pont de superstructures doivent satis-
faire aux prescriptions de 'Adminis-
tration.
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selbst verbunden sind; dié Tiren sind
so' anzuordnen, daB sié von beiden
Seiten des Sdiotts bedient werden
koénnen:

(2) Sofern nicht diese Régeln etwas
anderes vorsehen, mul die Héhe der
Siille der Zugangsdfinungen in End-
schotten geschlossener Aufbauten min-
destens 380 Millimeter (15 Zoll) dber
dem Deck betragen.

Regel 13

Lage der Luken,
Tirdffnunigen and Lifter.
Fiir die Zwedke dieser Regeln wer-
den fiir Lukén; Tﬁroffnungen ‘und

Lofter ‘die folgenden beidén? Béreiche
festgelegt:

Bereich 1 — Auf freiliegenden Frei-

bord- und grhé‘hten
Quarterdecks und '“&uf
freiliegenden  Aufbaui

dedks, die ‘sich’vor éinem
Punkt befinden, der éin
Viertel der Lénge‘des
Schiffes vom vorderén
Lot entfernt liegt.

Bereich 2 — Auf freiliegenden Auf- -
baudecks hinter einem
Punkt, der ein Viertel
der Schiffslinge” vom”
vorderen Lot entfernt
liegt.

Regel 14
Lade- und sonstige Luken

(1) Die Bauausfilhrungen und die
Vorrichtungen zur wetterdichten Siche-
rung ‘'von Lade- und sonstigen Luken
in den Bereichen I und 2 miissen min-
destens den Anforderungen der Re-
geln 15 und 16 entsprechen.

(2) Sille und Lukendeckel freilie-
gender Luken auf Dedks oberhalb des
Aufbaudecks miissen den Anforderun-
gen der Verwaltung entsprechen.
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Regulation 15

Hatchways closed by Portable Covers
and secured, weathertlght
by Tarpaulins and Battenlng Devices

Hatchway Coamings

(1) The coamings of hatchways
closed by portable. covers secured
weathertight by tarpaulins and bat-
tening devices shall be of substantial

construction, and  their’ height above.

the deck shall be at least as follows:

600 millimetres (23'r inches) if
in position 1.
450 millimetres (17'/¢ inches) if
in position 2.

Hatchway Covers

(2) The width of each bearing sur-
face for hatchway covers shall be at
least 65 millimetres (2Y2 inches),

(3) Where. covers are made of
wood, the ﬁnished thickness, shall be
at least 60 lmlhmetres 2%s. mdxes) in
association with a.span of not more
than 1.5 metres (4.9-feet).

(4) Where covers are made of mild
teel the stréngth shall be calculated
with assumed loads not: less. than
175 metric tons' per square metre
(358 pounds .per square foot) on hatch-
ways in position: 1, and not-less than
1.30 metric tons per squaré’ meétre
(266 pounds per square foot) on hatch-
ways in position 2, and-the product
of the maximum stiess this calculated
and the factor 4.25 shall not exceed
the minimum ultimate strength of the
material. They shall be 'so designed
as to limit the deflection to not more
than 0.0028 times the span under these
loads.

{5) The assumed loads on hatchways
in position 1 may be reduced to
1 metric ton per square metre (205
pounds per square. foot). for ships
24 metres (79 feet) in length and shall
be not less than 1.75 metric tons per
square metre (358 pounds. per square
foot) for ships 100 metres (328 feet)
in length. The corresponding loads
on hatchways in position 2 may be
reduced to 0.75 metric tons per square
metre (154 pounds per square foot)
and 1.30 metric tons per square metre
(266 pounds per square foot) respec-
tively. In all cases values at inter-
mediate lengths shall be obtained by
interpolation.

Portable Beams

(6) Wher eportable beams for sup-
porting hatchway covers are made of

Régle 15

Ecoutilles fermées par des panneaux
niobiles et rendues étanches aux
intempéries par des prélarts ét des
dispositifs a tfingles
Surbaux d'écoutille

1)-Les surbaux des écoutilles fer-
mées par des panneaux mobiles et
rendues étanches aux intempéries par
des prélarts et des dlsposihfs a trin-
gles dmvent étre de construction ro-
buste et leur, hauteur minimale au-
dessus du pont doit &tre;

600 millimétres (23'/z pouces) dans un
enmplacement de la catégorie 1

450 ‘millimétres’ (l?‘/z pouces) dans’ un
emplacement de la catégorie 2.

Panneaux

2) La largeur de chaque surface de
portage des panneaux d’ écoutille doit
étre ‘d'au moins 65 millimétres. (2V/2
pouces).

J) Lorsque les ‘panneaux ‘sont en
bois, lépa.isSeur nette ‘doit étre’ d’'au
moins 60 miliimétres {2/s” pouces)
pour’ une portée ne dépassant pas
1,5 métre (4,9 pleds).

4) Les panneaux eniacier doux sont
calculés;pour une . charge convention-
nelle -.au moins ' égale a:1,75 tonne
par meétre carré (358 livres par pied
carré) si les écoutilles sont situées
dans un emplacement de. la . catégo-
rie'1 et 4 1,30 tonne par métre carré
(266 livres par pied carré) si les écou-
tilles sont situées.dans un emplace-
ment de la catégorie 2. Le;, produit
par 4,25 de la tension maximale sous
la charge conventionnelle ne doit pas
dépasser la dcharge. de rupture du ma-
tériau. Les panneaux doivent - étre
congus de telle sorte que la fleche
limite sous ces charges ne soit .pas
supérieure & 0,0028 fois leur portée.

5) La dharge conventionnelle des
panneaux d'écoutille situés dans un
emplacement de la catégorie 1 peut
étre réduite 4 une valeur de 1 tonne
par meétre carré (205 livres par pied
carré) pour les navires de 24 métres
(79 pieds) de long, mais doit étre de
1,75 tonne par métre carré (358 livres
par pied carré) pour lés navires de
100 métres (328 pieds) de long. Les
charges correspondantes des pan-
neaux d'écoutille situés dans un em-
placement de la catégorie 2, seront
respectivement de 0,75 tonne par
métre carré (154 livres par pied carré)
et de 1,30 tonne par métre carré (266
livres par pied carré). Dans tous les
cas les valeurs correspondant aux
longueurs intermédiaires sont ob-
tenites par interpolation.

Barrots mobiles

6) Lorsque les barrots mobiles des-
tinés a soutenir les panneaux d'écou-
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Regel 15

Luken mit Verschiuf
durdh 16snelimbare Deckel
und wetterdichte Sidierung durch
Peérsenilinge utid Schalkvoritchtangen

Luksille

{1) Die Siille der Luken mit los-
nehmbaren Deckeln, ' ‘die durch  Per-
senmnge und Sdmlkvorrid:tungen
wetterdicht gesichert werden, ‘misseit
kra.ftig gebaut " sein und” niindéstens
folgende Hohe iiber' dem Dedk auf-
weisen:

im Bereich 1 600 Millimeter (23Y/z Zoll),

im Bereich 2 450 Millimeter {17/ Zoll):

Lukendedkel

(2) Jede Auflagefliche fiir Luken-
deckel muB mindestens 65 Millimeter
121/3°Zoll) breit sein.

{3) Bei Holzdedkeln muB die Dicke
bej einer freitragenden :Ldnge.- von
liddhstens 1,5° Métern (4,9:-FuB),; min-
desteris ‘60 Millimieter (2%s Zoll) be-
tragen:

.(4) Bei Deckeln aus Sdiiffbaustahl
wird. dm Feshgkent mit angenomme-

(358 Pfund je,. Qnadratfuﬂ) fﬁt Luken
im -Bereich. 1.und von mindestens 130
metrischen- Tonnen je, Quadratmeter
(266.. Pfund je. QuadtatiuB) ‘fiir’ Luken
im Bereich 2 berechnet; das Produkt
aus der, auf, dlese Weise berechiieten
hochsten Beanspruch\mg unid dem
Faktor- 4,25 darf nicht gréBer als die
Mindestbruchfestigkeit des Werkstofls
sein. Sie sind so zu konstruieren, da
die Durcabiegung bei diesen Belastun-
gen nicht mehr als die freitragende
Lange, multipliziert -mit 0,0028, be-
tragen kann.

(5) Bei Schiffen von 24 Melern
(79 FuB) Lange ‘kdnnen die angenom-
menen Belastungen fiir Luken im Be-
reich 1 auf 1 metrische Tonné ' je
Quadratmeter (205 Pfund je Quadrat-
fuB) herabgesetzt werden; bei Schi[fen
von 100 Metern (328 FuB) Lange mils-
‘sen sie jedoch mindestens 1,75 metri-
scie Tonnen je Quadratmeter (358
Pfund je QuadratfuB) betragen. Die:
entsprechenden Belastungen fiir Luken
im Bereich 2 konnen auf 0,75 metri-
sche Tonnen je Quadratmeter (154
Pfund je QuadratfuB) bzw. 1,30 metri-
sche Tonnen je Quadratmeter (266
Pfund je QuadratfuB) herabgesetzt
werden. In allen Féllen sind die
Werte fiir Zwischenldngen durch Mit-
teln zu bestimmen.

Losnehmbare Balken

{6) Bestehen die losnehmbaren Bal-
ken als Auflager fiir die Lukendeckel

285



3040

mild steel the strength shall be calcu-
lated with assumed loads not less:than
1.75 metric tons per square-metre
(358 pounds per:square:foot)- on hatch-
wavys in position [ -and.not:less than
1.30 metric tons per square metre
(266 pounds per square foot) on hatch-
ways in position 2 and. the product. of
the maximum stress thus . calculated
and the factor 5 shall not. exceed the

minimum ultlmate -strength.of the, ma-.

terial. They shall. be:so desngned as to
limit the deflection- to not more than
0.,0022 times the span under these
loads. For ships of not more than
100 metres (328 feet) in length the
requirements of paragraph (5) of this
Regulation shall be applicable:

Pontoon Covers

(7) Where pontoon covers used in
place of portable beams and covers
are made of mild steel the- strength
shall be calcilated- with the. assumed
loads given in paragraph (4) of this
Regulation, and the product of. the
maximum stress thus calculated and
the factor 5 shall not. exceed the

minimum ultimate strength of, the
material. They, shall be so designed‘

as to limit the deﬂection to. not more
than 0.0022 times; the; span. Mild $teal
plating forming the tops of ‘covers
shall be not less in tbldmess than-one
per cent of the spacing of stiffeners
or 6 millimetres, (0 24 indles) if that be
greate: For sh.ps of not more ‘than
100 metres (328 feet) in length the
requirements of paragmph (5) of this
Regulation are applicable.

(8) The strength and stiffness of
covers made.of: materials other than
mild steel shall be. eqmvalent to those
of mild steel to the, safisfaction of the
Administration.

Carriers or Sockets

(9) Carriers or sockets for portable
beams shall be of substantial construc-
tion, and shall provide means: for the
efficient fitting and securing of. the
beams. Where rolling types of beams
are used, the arrangements shall en-

sige that the beams remain. .properly

in position when the hatchway is
closed.

Cleats

(10} Cleats shall be set to fit the
taper of the wedges: They shall be at
least 65 millimetres. (2'/: inches) wide
and spaced not more than 600 milli-
metres (23'/: inches) centre to centre;
the cleats along each side or end shall

tille sont en acier doux, la résistance
est calculée & partir. d'une charge con-
ventionnelle au moins, égale a. 1,75
tonne par meétre carré (358 livres par
pied .carré) pour les écoutilles sitiides
dans un emplacement de la catégo-

rieil ‘et 4 1,30 tonne par métre-carré.

{266 livres par. pled carré) pour les
ecoutilles situées dans un emplace-
ment de la categone 2. Le prodult
par 5 de la fesion maximale sous 1a
charge conventxonnejlle doit rester
mférieur a la d:arge de rupture du
mater it. Les barrots miobiles’ ‘doivent
étre concus de telle sorté que 1la
fléche’ limite sousices:chargesne soit
pas supérieure a 0,0022 fois leur;por-
tée. .Pour les navires: dune longueur
inférieure ou_ égale A. 100;. métres, les
dispositions apphcables sont celles du
paragraphe 5 de la présente régle.

Panneaux de type ponton

7). Lotsque des panneaux du type
ponton, utilisés & la place de barrots
mobiles et de panneaux,.sont en acler
doux, /la résistance.est calculée pour

des charges, conventionnelles, indi-

quées. au paragraphe 4 de la pxésente
régle,..le produit par 5 de la tension
maximale sous la charge convention-
nellé devant rester’ infériéur a la
dmrge de rupture dii matériau; Les

Panneaux dii type ponton doivent étre:

concus de tellé soite ‘qué’ les fléches
liiteés sous ces charges me 'soient
pas inférieurés & 0,0022"fois leur por-
tée. Les toles én acier doux formant
le dessus des: panneaux‘ne seront’ pas
d'ine “épaisseur inférieure & 1 pour
cent - de I'écartement des raidisseurs
et’ jamais inférieufe: & 6 millimétres

10,24 pduce) Pour les ‘mavires® d'une

longueur inférieure  ou- égale :a: 100
métres;’ les ' dispositions applicables
sont celles du'paragraphe 5 de la pré-
sénte régle.

8) La résistance et la rigidité des
panneaux fabnqués en d'autres maté-
riaux' _doivént étré “équivalentes &
célles des panneaux en’acier doux et
satisfaire & cet égard aux prescrip-
tions de I'Adniinistration.

Supports ou glissidres

9) Les supports ou glissiéres pré-
vus . pour barrots moblles doivent étre
de. construction robuste et permettre
d’assurer la mise en place et la fixa-
tion efficace des barrots Lorsqu'on
utilise des barrots de type roulant,
lmsga"a_tmn doit nprmpttre d’assurer
leur bonne mise en place lorsque
I'écoutille est fermée.

Taquets

10) Les taquets doivent étre calibrés
de facon & s'ajuster & la pente des
coins. Ils doivent avoir au minimum
65 millimeétres (2!/: pouces) de large et
étre espacés de 600 millimétres (23'/2
pouces) au maximum d’'axe en axe; les
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aus Schiffbaustahl, so wird die Festig-
keit mit angenommenen Belastungen
von. mindestens 1,75 metrischen Ton-
nen Je Quadratmeter (358 Pfund fe
Quadratfus) fif Liken im Bereich 1
und von mindestens 1,30 metrischen
Tonnen: je Quadratmeter (266 _Pfund
je QuadratfuB) fir Luken im Bereich 2
berechnet; das Produkt aus der auf
diese’ Wexse beredineten hodhsten Be-
anspmdmng und ‘dém Faktor 5 darf
nicht grbﬁer séin als die Mindestbruch-
Iestigkeit des ‘Werkstoffs. Sie sind 'so
zu konstmleren. ‘daf’ die Durchbiegung
bei diesen Belastungen nicht mehr als
die, -freitragende Linge, multipliziert
mit.0,0022, betragen kann. Fir Sduffe
bis:.zu 100 Metern (328 FuB) L&nge
gelten die Effordefnisse des Ab:
satzes 5.

Pontondedkel

(7) Bestehen die an.Stelle der los-
nehmbaren Balken und Deédtel ver-
wendeten Pontondeckel aus Schiffs-
baustahl. so wird fhre Festigkeit mit
den ' in Absatz 4 angegebenen ange-
nommenen Belastungen beredmet das
Produktaus dér aaf dlese ‘Weise' er-
rechiieten hdchsten Beansprudnmq
und dem Faktor 5-darf nicht gréBer.
als die Mindestbruchfestigkeit des
Werkstoffs sein: Siessind;,so zu. kon-
struieren, daB die Durchbiegung. ‘njc.ht
mehi:v-als diec:freitragende. Linge,
multipliziertrmit 0,0022; betragen kann.
Die Dicke der Schiffbaustahlbeplattung
auf' der Oberseite der Deckel mu8
‘mindestens 1 v. H: des Abstands zwi-
sthen .den Steifen, .darf jedoch. nicht
weniger: als 6 Millimeter. :(0,24 Zoll)
betragen. Fiir, Schiffe bis.zu 100 Me-.
tern (328 FuB) Lédnge. gelten die Er-
ifordernisse des:Absatzes 5.

(8) Aus anderen Werkstoffen als
Schiffsbaustahl hergestellte Dedkel
milssen in: , Festigkeit - und, Wider-
standsfahigkeit 'denjenigen aus Schiff-
baustahl entsprechen, wie:es die Ver-
waltung vorschreibt:

Schuhe oder Spuren

(9) Schuhe oder Spuren fiir losnehm-
bare Balken miissen kréftig gebaut
sein und das wirksame Festsetzen
und Sichern ‘der Balken’ ermdglichen.
Bei der Verwendung von Rollbalken
muB sxchergestellt sein, daB dle Bal—

richtigen Lage bleiber.

Schalkklampen

(10) Die Schalkklampen miissen der
Steigung der Keile entsprechen. Sie
miissen mindestens 65 Millimeter (2'/¢
Zoll) breit sein, und ihr Abstand, von
Mitte zu Mitte gemessen, darf hoch-
stens 600 Millimeter {23'/2 Zoll) be-
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be not more than 150 millimetres
(6 inches) from the hatch coriers.

Battens and Wedges

(1) Battens and wedges shall be ef-
ficient and in good condition, Wedges
shall be of tough wood or other équi
valent material. They shall -have a
taper of not more than I in ‘6 and
shall be not less.than 13 milliiétres
{t/x inch) thick at the toes.

Tarpaulins

(12) At least two layers of tarpaulin
in good condition shall be provided
for each hatchway in position 1 or 2.
The tarpaulins shall be waterproof and
of ample strength. They shall be of
a material of at least an approved
standard weight and quality.

Security of Hatchway Covers

(13) For all hatchways in position 1
or 2 steel bars or other equivalent
means shall be provided in order
efficiently and indépendently to secure
each section of hatchway covers after

the tarpaulins are battened down,

Hatciway covers of more than 1.5
metres (4.9 ‘feét) in' length shall be‘
secured by at least two such securing
appliances.

Regulation 16

Hatchaways closed by Weathertight
Covers of Steel or Other Equivalent
Material fitted with 'Gaskets and
Clamping Devices

Hatchway Coamings

(1) At positions 1 and 2 the height
above the deck. of hatcaway coamings
fitted with weathertight hatch covers
of steel or other equivalent material
fitted with gaskets and. clamping de-
vices shall be as. specified: in Reg-
ulation 15 (1). The height of these
coamings may be reduced, or the
coamings omitted entirely, on. condi-
tion that the Administration is satis-
fied that the safety of the ship is not
thereby impaired in any sea condi-
tions. Where coamings are provided
they shall be of substantial construc-
tion.

Weathertight Covers

(2) Where weathertight covers are
of mild steel the strength shall be
calculated with assumed loads not less
than 1.75 metric tons per square
metre (358 pounds per square foot)

taquets aux extrémités de chacun des
cbtés ne doivent pas. étre éloignés de
plus de 150 xmllimélres (six pouces)
des angles du panneau d'¢coutille.

Tringles et coins

11) Les tnngles et les coins doxvent
&tre solides et en bon état. I.es coins
doivent étre en bois dur ou autre ma-
tériau équivalent; leur pente ne: doit.
pas dépasser ify; leur épaisseur de
pointe’ doit étre d'au moins 13 milli-
métres [*/2 pouce).

Prélarts

12) 0 faut prévoir au moins deux
¢paisseurs de prélaft en bon état. par
écoutille pour les écoutilles situées
dans lés emplacements des catégones
1 ou 2. Les prélarts doivent &tre par-
faitement étanches -et ‘d'une soudxté
satisfaisante. ‘La" toile doit’ avoir un
poids et’ une qualité au molns confoi-
mes aux normes approuvées.

Assujettissement des panneaux

d'écoutille

-13) Pour toutes les. écoutilles situées
dans les. emplacements des- -catégories
1 ou 2, 'on doit prévoir des.barres en
aciefou. tout autre systéme équiva-
lent aﬁn dassujettlr eﬂicwement et
de maniere indépmdante d:qque élé-
ment' transversal dé panneau aprés la
mige én place des prélarts et des
tringles. Les panneaux d'écout\lle me-
surant plus de 1,5 métres 4,9 pleds)
de longueur doivent étre assujettis &
I'aide d'au moins deux dlsposnifs d'as-
sujetussement

Régle 16

Ecoutilles fermées par des panneaux
étanches aux intempéries en acler ou
autre matériau équivalent, dotées de
garnitures et de dispositifs de serrage

Surbaux d'écoutilie

1) La hauteur sur pont des surbaux
des écoutilles situées dans les empla-
cements des catégories. 1 ou 2, munies
de panneaux étanches aux intempés
ries en acier ou en autre matériau
équivalent avec garnitures et disposi:
tifs de serrage doit étre conforme aux
prescriptions de la régle 151). Toute-
fois, on peut réduire les hauteurs des
surbaux -ou les supprimer entiérement
sous réserve que 1'Administration soit
assurée que la sécurité du navire ne
se trouve pas de ce fait compromise
dans toutes les conditions de mer.
Lorsqu’il est prévu des surbaux ils
doivent étre de construction robuste.

Panneaux étanches aux intempéries

2) Lorsque les panneaux étanches
aux intempéries sont en acier doux,
la résistance est calculée pour une
charge conventionnelle au moins éga-
le & 1,75 tonne par métre carré (358 li-
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tragen; die Endklampen der Lings-
oder Quersiille diirfen hdchstens 150
Millimeter (6 Zoll) von den Luken-
edken entfernt sein:

Schalklatten und Keile

(11) Schalklatten und Keile miissen
von geniigepder Stirke und in gutem
Zustand sein. Die Keile missen aus
Hartholz aoder einem anderen gleich-
wertigen Werkstoff bestehen: Ihre-

Steigung darf nicht mehr als 1:6 be-

tragen, und sie miissen an, der Spitze
mindestens 13- Millimeter- (/s Zoll)
dick sein.

Persenninge

(12). Fir jede Luke im. Bereich 1.
oder 2 sind mindestens zwei Lagen
Persenmng von guter Beschaffenheit
vorzusehen. Die Persenninge miissen
wasserdicht und von ausreichender
Feshgkelt sein. Sie missen aus.einem
Werkstoff bestehen,, ‘der 'in_ Gewicat
und Giite mlndestens den zugelassee
nen Normen entspncbt.

Sicherung der Lukendedkel

(13)-Fir alle Luken im Bereich .1
oder.2 milssen Lukenriegel aus Stahl
oder andere:gleichwertige Vorrichtun-
gen vorgesehenr sein, mit denen jeder
Tell saer Lukenabdeckung nach -dem
Anbnngen .der . Persenninge :: und
Schalklatten. ‘wirksam -und \mabhinglg
geaidlert werden - kann:. Lukendedkel
von mehr als 1,5 Metern. (49 FuB)
Linge miissen mit mindestens zwel
derartigen . Sicherungsvorrichtungen
versehen sein.

Regel 16.

Luken mit Verschluf
durch wetterdichte Dedkel aus Stahl
oder einem anderen gleldnweﬂlgen

,,,,,

und Vorreibern versehen sind
Luksfille
{1) Bei Luken im Bereich 1 odeér 2,

-die mit wetterdichten, imit Did:tungen

und Vorreibern verseliheii Deckeln
aus Stahl oder einem andeien glexdx-
wertigen Werkstoff gesdilossen wer-
den, niuB die Silhdhe liber dém Dedk
den Vorschriften der Regel 15 Ab-
satz 1 entsprechen. Diese Sulle kénnen
weniger hodi sein oder ganz entfallen,
wenn die Verwaltung iiberzeugt ist,
daB trotzdem die Sicherheit des Sdhif-
fes unter allen Seeverhdltnissen ge-
wihrleistet ist. Wo Sille vorgeésehen
sind, miissen sie kréftig gebaut sein.

Wetterdichte Dedkel

(2) Bei wetterdichiten Dedkeln aus
Sdhiffbaustahl wird die Festigkeit mit
angenommenen Belastungen von min-
destens 1,75 metrischen Tonnen je
Quadratmeter (358 Pfund je Quadrat-
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un hatchways in position 1, and not
less than 1.30 metric: tons. per square
metre (266 pounds per .square foof)
on hatchways in position 2, and the
product of the maximum stress thus
calculated and the factor of 4.25 shall
not exceed the minimum ultimate

strength of . the material. They shall

be so designed as~to‘limit ‘the ‘deflec-
tion to. not more than 0.0028 tiries the

span under these loads. Mild steel
plating forming the tops of covers

shall be not less in thickness tlian one
per cent of the spacing ‘of stiffeners
or 6 millimetres ({0.24 inches) if that
be greater. The provisions of Reg-
ulations 15 (5) are applicable for shrps
of not more' than"100 miétres (328 f&et)
in length.

(3) The strength and stiffness of
covers made’ of materials other than
mild steel shill be" equiValent to those
of mild steel to the satisfaction of the
Administration.

Means for Securing~Weathertightness

-(4) The means for securing -and
maintaining . weathertlghtness 'shallf be
to the satisfacticn of the Adifinistra-
tion. The arrangements shall ensire
that the tightness ‘can' bé’maintained
in. any- sea conditions;. and for this
purpose tests for tightiess shall be
required at the initial survey, and may
be required :at.periodical surveys and
at annual inspections or  at more
frequent intervals.

Regulation 17
Madhinery: Space Openings

(1) Machinery space openings in po-
sition' 1. or 2 shall be properly’ framed

and efficiently enclosed by ' steel
casings of ample strenqth and where
the casings are not protected by other
structures their strength shall be
specrally considered. A,;;cess‘ppeg,mg_s
in such: casings’ shall be_fitted. with
doors complymg wrth the requrre-
ments of Regulatron 12 (l), the srlls of
which shall be at,least; 600 millimetres
(2312 1nches) above the deck if in
position 1, and at least.380 ‘millimetres

(15 inches) above' the dedk if in posx-
tion.2..Other openings-in such_casinge
shall be fitted with equivalent covers,
permanently attached in their proper

positions.

vres :par pied carré) pour lés ecoutil-
les sitiides dans-un‘emplacement dé la
categone 1etd l30 tonne pat” metre
les . écoutilles srtuées dans un empla-
cement de la catégorie 2. Le produit

par 4,25 de la ‘ténsion maxrmale sous

la charge conventronnelle dmt rester
infériebr a la’ charge de-rufiure"du
maténeu 15 “doivent étre dessinég-de
telle sorte que ‘léthe limite sous
ces: dlarges flesdit pas supéneure a
0,0028"f6is leur portée. L'épaisseur des
toles’ d'acier doux constituant le des-
sus des panneaux de ce type ne doit
pas_étre inférieure & 1 pour cent de
I'écartement des raidisseurs, avec un
mmlmum dé 6* mnlhmétres (0,24 poy-
ce) Pour les navu’es de longueur”in-
feﬂeuré ou & le 4 100 métres (328
pr‘eds)“ les drsposmons applicables

o eeeon,

sofit'célles dela regle 15 5)

3)..1a ¢ résrstance et la . rigidité des
x RS R 15
anneaux fabngués en autresr;maté,
naux doivent étre les 1es, que cel-
les des panneaux en acier doux et sa-
tisfaire::a cet égardr-aux:prescriptions
de I'Administration.

Moyens employés: pour’assurer
I'étanchéité aux Intémipéiies

4) Les moyens’ employes pour assu-
rer et- manntemr létanch’ lté aix m-

gences‘ de l'Adminlsfrahon ‘Les. dnspo-
Sitions prises: dmvent petmettre das-
surer e maififien de létgndrerté pour
totites les condrtions de mer.,é cet
eﬂet des essals détanchérté doivent

; a vxsite initiale, et
peuveiit 1'étre ‘lors des’ visites penodr-
ques, des inspections annueélies ou ‘a
intervalles plus rapprochés.

Reégle 17
Ouvertures situaées dans 1a tranche
des machines

1) Les ouvertures. de la tranche des
machines situées dans des emplace-
ments dés catégories 1 ou 2 doivent
étre : convenablement dharpentées et
étre entourées d’un:encaissement ‘d'a-
cier efficace .diune. résistance’ large-
ment suffisante; :lorsque:- ces encaisse-
ments ne sont pas protégés par d'au-
tres structures, , leur résistance * doit
faire I'objet d'une: étude- particuliére.
Les ouvertures d'accés ménagées- dans
ces encaissements doivent étre pour-
vues de portes -conformes aux pres-
criptions de la régle 121); et-dont le

il ntAlA.
seuil-st \.le Ve

& -upe-hauteur -au’ moins
égale a 600 mxllimétres {23'/z pouces)
au-dessus du pont si elles se' trouvent
dans un emplacement de la catégorie 1
et au moins égale 4 380 millimétres
(15 pouces) au-dessus du pont si elles
se trouvent dans un emplacement de
la catégorie 2. Les autres ouvertures
ménagées dans ces encaisséments doi-
vent: étre pourvues de panneaux équi-
valents constamment maintenus en
position voulue.

‘miissen
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fiiB) filr Luken im Bereich.l und von
mindesténs 1,30 metrischen Tonnen je
Quadratmeter (266 Pfund je Quadrat-
fiiB) fiir Luken im Bereich 2 berechnet;
das.Produkt aus der auf diese Weise be-
rechneten hochsten Beanspruchung
und dem Faktor 4,25,darf-nicht grofier
sein als die Mmdestbrudrfestlgkelt
des- Werkstoffs. Sie sind so zu kon-
struieren, daB die Durdxblegung bef
digsen Belastungen . nicht. mehr. als die
freitragende Linge, multipliziert mit:
0,0028, betragen kann. Die Didke der
Schiffbaustahlbeplattung auf der
Oberseite der Deckel muB mindestens
1 viH. des Abstands zwischen den
Steifen, darf iedoch. nicht weniger als:
6. Millimeter. (0,24.Zoll) betragen. Fiu
Schiffe. bis zu 100 ‘Metern (328 FEuf)
Linge. gilt Regel_15.Absatz 5.

(3) Aus anderen Werkstoffen als
Schiffbaustahl  hergestellte  Dedkel
in Festigkeit und Wider-
standsfahigkeit denjenigen aus Schiff-
baustahi entsprechen; wie es die Vers
‘waltunig vorschreibt.

Mafnahmen zur Sicherung
der Wetterdictitigkeit

(4), Die MaBnahien zur Sicherung
und Erhaltung: der’ ‘Wetterdichtigkeit
milssen den, Anforderungen der Ver-
waltnng entspredxen Es, muB sicher-

den kann, zZu. dresem Zweck mussen
be1 Jder,; .erstmaligen ‘Besichtigung und
koénnen bei den regelmaBigen Besichti-
gungen und jihrlichen Uberprifungen
oder in kiirzeren Zeitabstinden Dich-
tigkeitspriiffungen verlangt werden:

Regel 17
Masdhinenrauméffnungen

{1) Maschinenrauméffnungen im Be-
reich 1 oder 2 miissen durch .hin-
réidiend starke, sachgemaB vérsteifte
stéhlérne Sd:adlte abgesd:lossen ‘sein;
sind’ die’ Schachteé nidit’ durch andere
Bauteilée gesdhiltzt, so ist auf ihre
Festigkeit besonders zu achtén. Ziu-
gangsoffnungen in diesen ‘Schachten
sind” mit Tiren gemaﬂ Regel 12 'Ab-
satz 1 zu versehén, deren Sullhohe im
Béreich 1 mindestens 600 Millimeter
(232 Zoll) und im Bereich 2 minde-
stens 380 Miilimeter (15 Zoll) iiber
Dedck betragen muB. Sonstige Offnun-
gen in diesen Sdiamten sind mit
gleichwertigen Dedkeln zu versehen,
die am Ort dauerhaft und gut be-
festigt sind.
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(2) Coamings of any. fiddley. funnel
or madnnery space. ventilatox in an
exposed position on the ‘freeboard’ or
s uperstructure dedk shall’ be -ag high
above the dedk as is reasonable and
practicable. Fiddley openings shall be
fitted with strong covers of steel or
other equivalent material permanently
attached in their proper positions ‘and
capable of being secured weathértight.

Regulation 18

Miscellaneous Openings In Freeboard
and Superstructure Decks

{1) Manholes and flush scuttles in
position 1 or 2 or within superstruc-
tures other than enclosed superstruc-
tures shall be closed by substantial
covers capable of being made water-
tight. Unless secured by closely spaced
bolts, the covers shall be peimanently
attached.

(2) Openings in freeboard decks
other than hatchways; machinery: space
openings, manholes-and- flush' scuttles
shall be protected by ‘an enclosed
superstructure, or by a dedchouse or
companionway of equivalent strength
and weathertightness. Any such .open-
i=g in an exposed superstructure dedkc
or in the top of a dedkhouse on the
freeboard deck which gives access to
a space below the freeboard dedk or
a space within an enclosed super-
structure shall be protected by an
efficient deckhouse or companionway.
Doorways in such dedkhouses or com-
panionways shall be fitted with doors
complying with the requirements of
Regulation 12 (1).

(3) In position 1 the height ahove
the deck of sills to the doorways in
companionways shall be at least
600 millimetres (23Y2 inches). In posi-
tion 2 they shall be at least 380 milli-
metres (15 inches).

Regulation 19
Ventilators

(1) Ventilators in position 1 or 2
to spaces below freeboard deck or
decks of enclosed superstructures shall
have coamings of steel or other equi-
valent material, substantially con-
structed and efficiently connected to
the deck. Where the coaming of any

2) Les surbaux des puits d'air de
dxauffene, des cheminées, et des man-
ches. & air du, compartiment -de la.ma-
chine situés en des poinis exposés du
pont de franc-bord ou du pont portant
des superstructures doivent-avoir, par
rapport & ces ponts, toute la hauteur
raisonnablement possible. Les ouver-
tures: des puits d'air ‘de chaufferie
doivent étre munies de robustes pan-
néaux d'acier ou d'autres matériaux
équivalents constafiment maintenus
en place par un dispositif de fixation
et susceptibles d‘étre assujettis de fa-
¢on étanche aux intempéries.

Régle 18

Ouvertures diverses dans les ponts

de franc-bord et de superstructures

1) Les trous d’homme et les bou-
chons a plat pont situés dans les em-
placements de. catégorie 1 ou- 2, ou.a
I'intérieur de- superstructures autres
que des superstructures fermées doi-
vent étre pourvus de couvercles ro-
bustes susceptibles d'dssurer une étan-
chéité' complite; ces ‘couvercles
doivent avoir un systéme d’attdche per-
manent a ‘moins qu ‘{ls ne_soient .assu-
jettis par des béulons A intervalles
rapprodiés.

2) Les ouvertures dans les ponts de’
franc-bord, autres que les -écoutilles,
les descentes:dans les machines, les
trous ‘d’homme: et les bouchons a plat
pont - doivent étre protégés par une
superstructure fermée, un roufle ou un
capot de descente de solidité et d'étan-
chéité équivalentes. Toute ouverture
de- cette nature située dans la partie
exposée d'un pont de superstructure
ou sur le toit d'un roufle situé sur le
pont de franc-bord doit étre ‘protégée
par un roufle ou un capot de descente
efficaces si elle donne accés & un
compartiment situé sous le pont de
franc-bord ou & lintérieur d'une .su-
perstructure fermée. Les portes de ces
roufles ou capots de descente doivent
étre conformes aux conditions de la
régle 121).

3) La hauteur au-dessus du pont des
seuils des portes des capots de des-

cente situés dans des emplacements de .

la catégorie 1 doit étre d’au moins
600 millimétres (23'/: pouces) et d'au
moins 380 millimétres (15 pouces)
dans les emplacemeénts de la catégo-
rie 2.

Régle 19
Mancdhes i air

1) Les manches a air situées dans
les emplacements des catégories 1
ou 2 et desservant les compartiments
situés au-dessous des ponts de franc-
bord ou au-dessous de ponts de su-
perstructures fermées doivent avoir
des surbaux en acier ou en autre ma-
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(2) Die Siille. von Kesselschachten,
Schornsteinen -oder Maschinenraum-
liftern auf frelhegenden Teilen des
Frexbord- oder Aufbaudecks miissen
so hoch dber Dedk reichen, wie es zu-
mutbar und durchfilhrbar ist. Kessel-
schachtdffnungen missen mit starken
Deckeln aus Stahl oder einem ande-
rén gleichwertigen Werkstoff versehen
séin, die am Ort daugrha:t_ und gut
Befestigt sind und ‘eine wettérdichte
Sicherung ermoglichen.

Regel 18

Sonstige Uﬂnungen
in Freftiord- und Aufbaudedis

(1) Mennldcher. und. siillose ‘Luken
im Bereich 1 oder 2' oder innerhalb-
nicht geschlossener Aufbauten miissen
mit kraftigen Deckeln versdilossen
werden, die wasserdicht gemacht wer-
den konnen. Sofern die Dedtel nicht
durch eng stehende Versd;raubungeq
gesichert smd missen  sie “fest . an-
gebracht sein,

(2) . Offnungen in/ Freiborddecks mit
Ausnahme von- Luken, Masdiinen-
rauméffaungen, Mannlochern und siill-
losen Luken miissen durch eimen ge-
schlossenen Aufbau. oder durch 'ein
Dedtshaus oder einen Niedergang von
gleichwertiger  Festigkeit und Wetter-
dichtigkeit geschiitzt sein. Jede der-
artige OUffnung in einem freiliegenden
Aufbaudeck oder in der Decke eines
Deckshauses auf dem Freiborddeds,
die als Zugang zu einem Raum unter-
halb des Freiborddedcks oder innerhalb
eines geschlossenen Aufbaus dient,
mufl’ durch ein wirksames Dedkshaus
oder einen wirksamen Niedergang ge-
schiitzt sein. Turdfinungen in derarti-
gen Dedcsh&usem oder Niedergéngen
miissen mit Tiren gemidB Regel 12
Absatz 1 versehen sein.

(3) Im Bereich 1 muB die Siillhéhe
der Tirdffnungen in Niedergdngen
mindestens 600 Millimeter (23t/z Zoll)
dber Deck betragen. Im Bereich 2 mu8
sie mindestens 380 Millimeter (15
Zoll) betragen.

Regel 19
Liifter

(1) Liifter im Bereich 1 oder 2 fir
Réume unterhalb des Freiborddedks
oder der Decks von geschiossenen
Aufbauten miissen mit Siillen aus
Stahl oder einem anderen gleich-
wertigen Werkstoff versehen sein, die
kréftig gebaut und wirksam mit dem
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ventilator exceeds 900 millimetres
(35'2 inches) in héight it shail be
specially supported.

(2) Ventilators passing through
superstructures -other than:-enclosed
superstructures, shall have substantial-
1y constructed coamings of.steel or
other equivalent material at the free-
board dedk.

(3) Ventilators in position 1 the
coamings of which extend to more
than 4.5 metres (14.8 feet) above the
deck, and in position 2 the coamihgs
of which extend to. more--than. 23
metres (7.5 feet) above ‘the “deck. 'need
not be fitted with closing arrange-
ments unless ;specifically: réquired: by
the Administration:

(4) Except as provided .in. para-
graph (3) of thls ,Regulahon, ventxla-
tor openings’ “‘shall’' be" provided with.
efficient weathertight closing appli-
ances. In ships of not more than
100 metres (328 feet) 'in length the
closing appliances shall be permanent-
ly attached; where ‘nét:.so' provided in
other ships, they :shall be:convenient-
ly stowed near--the ventilators ‘to
which they are to-be:fitted. Ventilators
in position 1. shall have coamings of
a height of at :least 900 ‘millimetres
(35 inches) above the dedt; in posi-
tion 2 the coamings shall be: of a
height at least 760 millimetres (30
inches) above the deck.

{5) In exposed positions, the height
of coamings may be requiréd to be
increased to the satisfaction of the
Administration.

Regulation 20
Air Pipes

Where air pipes to ballast and other
tanks extend above the freeboard or
superstructure decks, the exposed
parts of the pipes shall be of -substan-
tial construction; the height from the
deck ‘to the point where water may
have' access below shall'be at ‘least
760 millimetres (30 inches) on the free-
board deck and 450 millimetres
(17'/2 inches) on the superstructure
deck. Where these heights may inter-
fere with the working of the ship, a
lower height may be approved,
provided the Administration is satis-
fied that the ¢losing arrangements
and other circumstances justify a

tériau eqmvalent de constmctxon T0-
buste &t efﬁcacemént "fixés aw “pont.
Lorsque la hauteur ~dii* surbau” d*une
mandhe ' & air quelconque est” supé-
rietre 'a° 900 mxllimétres (35‘/: poucés),
ce dermer déit étre spéclalement ren-

2)_Les manches; 4 air- traversant des
superstructures:ouvertes doxventmvou’
sur le..pont - -de: franc-bord de; solides
surbaux-en acier,ou en matériau équi-
valent.

3) Les mandhes a air Sitiiées dans 16s
emplacements de la catégorie 1, dont
les surbaux s'élévent & une hauteur
de plus de 4,5 métres (14,8 pieds) ‘au-
dessus du pont et les manches & air
situées dans les, émplacements de la
catégorie 2, dont le§ surbaux s'éléveént
4 une hauteur-de:plus de2,3“métres
(7:5¢pieds) au-dessusdi1 pont ne-doi:
vent &tre munies .de'dispositifs’de: fet-

meturé que .si: I’ Administrationliexige

expressément.

4) Saut dans le cas preyu..au, para-
graphe 3 de cette régle. 163 ouverti-
Tes des mand:es a . air doivent
munies de djspositlf'
ficaces et étandmes
Sur les navires d'une longueur ‘infé-
rieure ou égale & 100 métres (328
pieds): ces dispositifs dofvent:étre fixés
de: maniére.. permanente; lorsqu'il*en
est' autrement: sur-les navires de-'plus
grande-longueur; ces''dispositifs - doi-
vent - “étre - convenablementy arrimés
prés des manches dvair auxquelles ils
sont. destinés. Lés mdnchés A airvsi-
tiées dans les' emplacements de la ¢a-
tégorie' -1 doivent avoirides surbaux
d'au moins 900 millimétres-(35Y: pou-
ces) :de hauteur-au-dessus du pont. Si

elles sont situées: dans® leés “empldce-

ments . de la .catégorié: 2, ‘les surbaux
doivent -avoir une hauteur-d’au moins
760 millimétres (30:pouces):

5) LAdmmistrauon .peut exiger
qu ‘gux endroits exposés du navire les
hauteurs de surbaux soient augmen-
tées & sa convenance.

Reégle 20
Tuyaux de dégagement d’air

Lorsque les tuyaux de dégagement
d'air desservant des water ballasts et
autres caisses se prolongent au-dessus
du pont de franc-bord ou.du pént des
superstructures, les parties exposées
de ces tuyaux doivent étre de cons-
truction robuste; leur hauteur entre le
pont et le point de pénétration de
I'eau vers les compartiments infé-
rieurs doit étre au moins de 760 milli-
méties (30 pouces} sur le pont de
franc:bord et de 450 millimeétres (17'/2
pouces) sur le pont des superstructu-
res. Lorsque’ I'importance ‘de ces hau-
teurs risquerait-de géner lés manceu-
vres, une hauteur moindre peut étre
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Dedc verbunden sind., Ist das Sill
eines Lufters roehr als' 900 Mllhmeter
(35'/s Z311) hodi, so muB, es besonders
verstarkt sein.

(2)- Liifter;: die.durch: nicht,geschlos-
sene, Aufbauten- fithren; ~missen: auf
dem Freiborddedk mit kriftig ge-
bauten Silllen aus Stahl oder einem
ande:en gleichwertigen Werkstoff ver-
sehen sein.

(3) Liifter im Bereich 1, deren Sille
mehr als 4,5 Meter (14,8 FuB) iiber
Dedk reichen, und Liifter im Bereich 2,
deren Siille mehr als 2,3 Meter (7.5
FuBl). iiber  Dedk reichen, brauchen
nich{ mit Verschliissen versehen. zu
werden, sofern die Verwaltung dies
fiicht! ausdriicklidi“'verlangt.

(4) Aufler in den Fallen nach Ab-
satz. 3 ‘missedi” Lﬂfterbffnungen it
wixksamen wetterdichten Verschlilssen
versehen sein. Auf Sdiiffen von héch-
sg’ens 100 Metern (328 PuB) Lange
lﬁ\’lé'sen die Verschliisse fest ange-
bracht sein; sind sie auf anderen
Schiffén nicht fest' angebradit, so
missen sie in der: Ndhe der; Liifter,
fir die sie bestimmt sind; :griffbereit:
gehaltert seimnibiifter <im .Bereichi~1:
miissen” Sille ~:voni.-mindestens'. 900:
Millimeter (35'/#:i-Zoll).- Hohe iber
Dedk -haben;rim:Beéreich 2 miissen die-
Siille " eine Héhe' von mindestens: 760
Millimeter (30 Zoll)~ibes Dedck. haben:

5). Die Verwaltung kann verlangen,
daB” die Siille in besonders unge:
schutzlen Bereichen des Schiffes eine
groBere Hohe haben.

Regel 20
Luftrohre

Fithren Luftrohre der Ballast- oder
sonstigen Tanks iiber die Frejbord-
oder Aufbaudecks hinaus, so miissen
die  freiliegenden Teile der Rohre
kraftig gebaut sein; die Héhe vom
Deck bis zum Uberlaufpunkt mufl auf
dem Freiborddedk mindestens 760
Millimeter (30 Zoll) und auf dem Auf-
baudeck mindestens 450 Millimeter
(17'/2 Zoll)' betragen. Beeintrdchtigt
diese Héhe den Betrieb des Sdhiffes,
so konnen ‘geringere Héhen zuge-
lassen werden, sofern die Verwaltung
dberzeugt ist, daB die VerschluBvor-
richtungen - und die sonstigen' Um-
stinde einé geringere Hohe' rechtferti-
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lower height. Satisfactory means per-
manently attached, shall be provided
for closing the openings of the air
pipes.

Regulation 21

Cargo Ports
and other similar Openings

(1) Cargo ports and other similar
openings in the sides of ships. below
the freeboard dedk shall be fitted with
doors so desigried’ as to ‘ensure water-
tigthness and structural lntegrity‘ com-
mensurate with the surrounding- shelk
plating. The number ‘of such openings
shall be the minimum compatible’ with
the design and proper working of the
ship.

(2) Unless permitted by the Ad-
ministration, the lowér edde of such
openings shall not be below a line
drawn parallel to the freeboard deck
at side, which has at its lowest point
the upper edge of the uppermost load
line.

Regulation 22
Scuppers, Inlets and Discharges

{1) Discharges led through the shell
either from spaces below the freeboard
deck or from within superstructures
and deckhouses on the freeboard deck
fitted with doors complying with the
requirements of Regulation 12 shall
be fitted with efficient and ac§essible
means for preventing water from pass-
ing inboard. Normally each separate
discharge shall have one -automatic
non-return valve with a positive
means of closing it from a position
above the freeboard dedk. Where,
however, the vertical distance from
the summer load ‘waterline to the
inboard end of the discharge pipe
exceeds 0.01 L, the discharge may
have two automatic non-return valves
without positive means of closing,
provided that the' inboard valve is
always accessible for examination
under service conditions; where that
vertical distance exceeds 002 L a
single automatic non-return valve
without positive means of closing may
be accepted subject to the approval
of the Administration. The means for
operating the positive action- valve
shall be readily accessible and provid-
ed with an indicator showing whether
the valve is open or closed.

acceptée si 1'Administration est assu-
rée que les dispositifs de fermeture et
d'autres motifs justifient cette hauteur
réduite.

Dées moyens d'obturation satisfai-
sants et attachés de fagon permanente
doivent étre prévus pour la fermeture
des tuyaux de dégagement d'air.

Reégle 21

Sabords de chargement et autres
ouvertures analogues

1) Les sabords de chargement et au-
tres ouvertures analogues sur bordé,
situés au-dessous du' pont de franc-
bord doivent étre pourvus de portes
conc¢ues de facon A'leur garantir une
&tanchéité aux intempéries et une ré-
sistance équivalentes a celle de la
partie de la coque qui les entoure. Le
nombre de ces: ouvertures doit étre
ramené au minimum ‘compatible avéc
le type et I'exploitation normale du
navire.

2) Sauf autorisation de I’Administra-
tion le can inférieut de ces ouvertu:
res ne doit pas se trouver du-dessous
d‘'une ligne paralléle adu livet en abord
du pont de franc-bord et dont le. point
le plus bas n'est pas situé au-dessous
de la ligne de charge la plus haute.

Regle 22
Dalots, prises d’eau et décharges

1) Les décharges & travers le bordé
extérieur, qui proviennent soit d'es-
paces situés au-dessous du pont de
franc-bord, soit- d'espaces limités par
des superstructures et des roufles si-
tués sur le pont de franc-bord et mu-
nis de portes conformes aux prescrip-
tions de la régle 12 doivent étre pour-
vues de moyens efficaces et accessi-
bles pour empécher I'eau de pénétrer
a l'intérieur. Normalement, chaque dé-
charge indépendante doit &tre munie
d'un clapet automatique de non-retour
avec un moyen de fermeture direct
manceuvrable d'un emplacement situé
au-dessus du pont de franc-bord. Tou-
tefois, lorsque la distance verticale
entre la flottaison en charge d'été et
'extrémité intérieure du tuyau de dé-
charge est supérieure & 0,01 L, la dé-
charge peut étre munie de deux cla-
pets automatiques de non-retour sans
moyen de fermeture direct & condition
que le clapet le plus rapproché de
I'axe du navire soit toujours accessi-
ble en cours d'utilisation en vue exa-
men éventuel; lorsque cette distance
verticale est supérieure & 0,021, il
peut n'y avoir qu'un seul clapet auto-
matique de non-retour sans moyen di-
rect de fermeture sous réserve de I'ap-
probation de I'Administration. Le sys-
téme de manceuvre du clapet a com-
mande directe doit étre facilement
accessible et doté d'un indicateur
d’'ouverture et de fermeture.
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gen. Fir die Luftrohroffnungen sind
ausreichende, fest angebrachte Ver-
schliisse vorzusehen.

Regel 21

Ladepforten
und sonstige dhnliche Utinungen

(1) Ladepforten und sonstige ahn-
liché UOffnungen in der Boidwand des
Schiffes unterhalb -‘dés - Fréiborddecks
sind mit Tiren zu versehen, 'die' so
Konstruiert sind, daB Wasserdiditig-
keit und' einé der umgebenden AuBen-
bautbéplattung entsprediende Ver-
bandsfestigkeit gewahrleistet sind. Die
Zahl- dieser Uffnungen maB auf das
mit der Bauart und dem ordnungs-
gem@Ben Betrieb des Schiffes . verein-
bare MindestmaB beschrankt sein.

(2) Sofern nicht von der Verwaltung
genehimigt, darf die Unterkante dieser
Offnungen nicht unter einer parallel
zum Freiborddeck an der Bordwand
gedachten Linie liegen, deren niedrig-
ster Punkt die Oberkante der obersten
Lademarke bildet.

Regel 22
Speigatte, Ein- und Austrittsfinungen.

(1) Durch die Auflenhaut gefiilirte
Ausgiisse aus Riumen unterhalb des
Freiborddecks oder aus mit Tiiren ge-
mdB Regel 12 versehenen Aufbauten
oder Dedtshéusern auf dem Freibord-
deck miissen mit wirksamen und zZu-
génglichen Vorrichtungen versehen
sein, die den Eintritt von Wasser in
das Schiff verhindern. In .der Regel
muB jeder einzelne AusguB mit einem
selbsttitigen Ridkschlagventil | ver-
sehen sein, das von' einer Stelle ober-
halb des Freiborddecks aus sicher ge-
schlossen werden kann. Ist jedoch der
senkrechte Abstand von der Sommer-
ladelinie bis zum inneren Ende der
AusguBleitung gréBer als 0,01 L, so
kann der AusguB mit zwei selbsttati-
gen Rud:sdﬂagventllen ohne eine sol-
che SchlieBvorrichtung versehen sein,
sofern das innere Ventil so liegt, daf
es withrend des Betriebs zwedks Nach-
priifung stets zoganglich ist; ist der
senkrechte Abstand grofSer als 0,02 L,
so kanmn mit Genehmigung der Ver-
waltung ein einziges selbsttdtiges
Riidkschlagventil ohne die besondere
Schliefvorrichtung zugelassen werden.
Die Vorrichtung zur Bedienung des
Fernantriebventils muf leicht zugédng-
lich und mit einer Vorkehrung ver:
sehen sein, die anzeigt, ob es gedfinet
oder geschlossen ist.
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€2) In manned machinery spaces
main and auxiliary sea inlets and dis-
charges in connexion with the opera-
tion of machinery may be controlled
locally. The controls shall be readily
accessible and shall be provided with
indicators showing whether the valves
are open or closed.

‘(3) Scuppers and dlscharge pipes
originating dt any level and’penetrat-
ing the shell either;more than 450 mil-
limetres (17'/2-inches) below, the. free-
board deck or less:.than 600.milli-
metres (23!:: inches)--above -the: sum-
mer load waterline shall be;provided
with a non-retum\ valye ;at the shell.
This valve, unless-required -by. para-
graph (1), may be omitted if the piping
is of subtantial thickness.

(4) Scuppers leading from-' super-

structures or. .dedkhouses: not fitted .

with doors complying with- the -re-
quirements of Regulation 12 shall be
led overboard.

(5) All valves ‘and shéll fittmgs Te-
quired by this Reguldtion shall be of
steel, bronze or other approved- duc-
tile material. Valves of ordinary cast
iron or similar material are not ac-
ceptable. All pipes to which thls Reg-
ulation refers shall*:beé of ‘steél or
other equivalent material - to the satis-
faction of the Administration.

Regulation 23
Side Scuttles

(1) Side_ scuttles to spaces below
the freeboard dedk’or to spaces within
enclosed superstructures shall be
fitted with efficient hinged: inside
deadlights arranged so that they can
be effectively closed' and. secured
watertight.

(2) No side_scuttle shall be fitted
in a position so that its sill is below
a line drawn’ parallel to the: freeboard
deck at side and havmg its lowest
point 2.5 per cent of the breadth B)
above the load waterline, or 500 mil-
limetres (19'/: inches), whichever is
the greater distance.

(3) The side scuttles, together with
their glasses, if fitted, and deadlights,
shall be of substantial and approved
construction.

Regulation 24

Freeing Ports

(1) Where bulwarks on the weather
portions of freeboard or superstructure

2} Dans les locaux des machines dont
la surveillance est ‘assurée en' service
normal par I'équipage, les prises d’eau
et les dédharges, principales;et auxi-
liaires desservant lés machines peu-
vent étre commandées sur place..Les
commandes doivent étre aisément ac-
cessibles et munies d'indicateurs d'ou-
verture et de fermeture.

3} Les tuyaux-de-dalotage- et-de-de--

charge, quél que soit le niveau d'ou
ils débouchent, qui:pénétrent dans.le
bordé extérieur, soit & plus de 450 mil-
limétres. (17'/2: pouces)  au-dessous..du
pont de franc-bord, +S0it . é moins =de
600 millimétres (23 xpouces) de-la
flottaison en charge d'été, ldoxvent,ét_re

‘munis ;d'un clapet de non-retour; au

droit du, bordé extérieur.- Sauf dispo-
sitions, contraires du paragraphe, 1, ce
clapet. peut étre supprimé, si- I'épais-
seur.du tuyautage est suffisante. -

4) Les dalots desservant des super-
structures ou des. roufles qui ne. sont
pas: mums de- portes.. repondant -Aux
prescnptlons de la régle »12,.-doivent
déboucher a: J'extérieur du navire.

5) Tous les clapets et autres dispo-
sitifs fixés sur la* coquel exigés’par Ta
présente régle doivent étre:en’ acier,
en bronze ou en tout- autre matériau
ductile approuvé Ni la:fonte ordi-
nalre ni tout autre matériau similaire
né ‘sont acceptablés. Tous® 165" tiyaux
visés par la présente régle doivent
étre en acier ou en,tout autre maté-
riau: équivalent répondant aux exi-
gences de I’Administration.

Régle 23
Hublots

1) Les hublots donnant sous'le pont
de franc-bord ou sur les locaux situés
a Tintérieur ‘de superstructures: fer-
mées ‘doivent é&tre pourvus a limté:
rieur de contre-hublots: efficaces. soli=
dement fixés par des charnitres de. tel-
le: facon qu'ils puissent é&tre ferinés

d'une facon efficace et assujettis étan--

ches.

2) Ep aucun cas le can inférieur des
hublots ne doit se trouver au-dessous
d'une ligne paralléle au'livet du pont
de franc-bord et dont le point le plus
bas est Situé soit a 2,5 pour cent de la
largeur {B) soit & 500 millimétres (19V/s
poucesj au-dessus de la ﬂottaxson en
charge, la plus grande des deux va-
leurs devant 8tre cholsie.

3) Les hublots et leurs verres s'il en
est prévu ainsi que les contre-hublots
doivent étre d'une construction ro-
buste et approuvée.

Régle 24
Sabords de décharge

1) Lorsque des pavois se trouvant
sur les parties exposées du pont de
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(2) In bemannten ‘Maschinenriumen
konnen. in Verbindung mit.dem Be-
trieb - .der Maschine stehende See-
Haupt- und Hilfseintritte und -aus-
giisse .an Ort und Stelle bedient wer-
den. Die Bedienungsvorrichtungen
miissen. leicht zugénglich und mit Vor-
kehrungen versehen sein, die an-
zeigen, ob die Ventile gedffnet oder
geschlossen sind.

(3) Speigatte und Ausggﬂléithngeh,
gleichviel in weldier Hohe sie' bes
ginnep, miissen, wenn sie entweder
mehr .als 450 Millimeter. (17'/s ,Zoll)
unterhalb des Freiborddecks . oder
weniger, als 600 Millimeter (23‘[: Zoli)
oberhalb dermSommerladehnie durdl
dies,AuBenhaut . gefuhrt werden, .an
diesen; mit .-einem Ridkschlagyentil
versehen sein., Dieses. .Ventil . kann,

wenn, es,nidmt nadx Absatz 1 erfordqr.

lich. ist,; entfallen, sofern die Rohr-
leltung geniigend dickwandig ist.

(4): Speigatte aus Aufbauten oder
Dedkshdusern, die nicht. mit Tiiren ge-
miB Regel 12;versehen sind, miissen
nach; auﬂenbords gemhrt werden.

(5) Alle nach dieser Regel erforder-
lichen Ventlle und AuBenhautarma-
tiiren’ miissen aus Stahl, Bronze oder
einem anderen zugelassenen dehn-
baren Werkstoff bestehen. Ventile aus
gewGhnlichem GuBeisen oder ahnli-
chem* Werkstoff: *5ind* nicht’ zuldssig.
Alle unter diese Regel fallenden Rohre
mdssen aus Stahl oder.einem anderen.
gleidzwemgen Wetkstoff sein, wie e$
die Verwaltung,vorschrelbt

Regel 23
Seitenfenster

(1) Seitenfenster von Réumen unter--
halb des Freiborddecks oder von' Réu-
men innerhalb .rgeschlossener - Auf-
bauten miissen  mit wirksamen fest
angebrachten: Innenblenden ;versehen
sein, die so angeordnet sind, daB sie
leicht und sicher wasserdicht geschlos-
sen werden konnen.

(2) -Seitenfenster dirfen nicht so an-
gebradxt sein, daB ihre Unterkante
unterhalb einer parallel zum ‘Freibord-
deck an der Bordwand gedachten Linie
liegt, deren medngster Punkt 2,5 v.H.
der Breite (B) odér 500 Millimeter
(19%/s Zoll) iiber der Tiefladelinie liegt,
je nachdem, welcher Abstand gréBer
ist.

(3) Die Seitenfenster sowie gegebe-
nenfalls die Glasscheiben und die
Blenden miissen kriftig gebaut und
zugelassen sein.

Regel 24

Wasserpforten

(1) Wird durch Schanzkleider auf
dem freiliegenden Teil von Freibord-
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decks form wells, ample provision
shall be made for rapidly freeing the
dedks of water and for draining them.
Except as provided in paragraphs (2)
and (3) of this Regulation, -the min-
imum freeing port area (A) on each
side of the ship for each well on the
freeboard deck shall be that given by
the following formulae in cases where
the sheer in° way of the well is
standard or greater.. than standard.
The minimum area for each well on
superstructure decks shall be one-half
of the area given by the formulae.

Where the length. of bulwark (J) in
the well is 20 metres or less

A =07+ 0035 | (square metres}

‘Where 1 exceeds 20 metres
A = 0.07 ] (square metres)

L need in no case be taken as greater
than 0.7 L.

If the bulwark is more than 1.2 metres
in average height the required  area
shall be increased: by 0.004  square
metre per metre of length. of well for
each 0.1 metre. difference in‘, height.
If the bulwark is less than 0.9 metre
in average height, the required area
may be decreased by 0.004 square
metre per metre of length of well for
each 0.1 metre difference in height.

Or,
‘Where the length of bulwark (1) in
the well is 66 feet or less

A = 7.6+ 0.115 1 (square feet)
‘Where 1 exceeds 66 feet
A = 0.23 ] (square feet)

I need in no case be taken as greater
than 0.7 L.

If the bulwark is more than 3.9 feet in
average height the required area shall
be increased by 0.04 squdre feet per
foot of length of well for each foot
difference in height. If the bulwark is
Yess than 3 feet in average height,
the required area may be decreased
by 0.04 square feet per foot of length
for each foot difference in height.

(2) In ships with no sheer the
calculated area shall be increased by
50 per cent. Where the sheer is less
than the standard the percentage shall
be obtained by interpolation.

(3) Where a ship is fitted with a
trunk which does not comply with the

franc-bord ou des ponts des super-
structures forment des puits, des dis-
positions largement suffisantes doi-
vent étre prises pour évacuer -rapide-
ment l'eau des ponts et en- assurer
I'écoulement. Sous réserve des dispo-
sitions des paragraphes 2 et 3 de la
présente régle; la section minimale
des sabords de décharge (A) & prévoir
de chaque bord et dans chaque puits
sur lé pont de franc-bord doit étre
celle donnée par les formules ci-aprés,
dans les cas ol la tonture; dans 1a 1<
gion du puits, est’ égale ou supérieure
& la tonture normale. La section mini-
male pour chaque puits sur les ponts
des superstructures doit étre égale a
la moitié de la section donnée par ces
mémes formules. ‘

Lorsque la longueur de pavois 1 dans
le. puits est inférieure ou égale A
20 métres

A = 0,7 + 0,035 | (métres carrés)
Lorsque 1 est supérieur & 20 métres
A = 0,071 (métres carrés)

Dans ces formules, il n'est pas néces-
saire de donner & ! une valeur supé-
rieuié a 0,7 L.

Si le pavois a une hauteur moyenne
supérieure & 1,2-métre, la section re-
quise doit étre. augmentée A raison de
0,004 meétre carré par métre de lon--
gueur du puits pour chaque différence
de hauteur de 0,1 meétre. Si le pavois

_a une hauteur moyenne inférieure a

0,9 métre, la section requise peut étre
diminuée & raison de 0,04 métre carré
par métre de longueur de puits pour
chaque différence de hauteur de
0,1 métre.

Lorsque la longueur de pavois 1 dans
le puits est inférieure ou égale a
66 pieds

A =76 +0,115 1 (pleds carrés)
Lorsque 1 dépasse 66 pieds

A = 0,23 | (pieds carrés)

Dans ces formules il n'est pas néces-
saire dé donner & 1 une valeur supé-
rieure 4 0,7 L.

Si le pavois a une hauteur moyenne
supérieure a 3,9 pieds, la section re-
quise doit étre augmentée i raison de
0,04 pied carré par pied de longueur
du puits pour chaque différence de
hauteur de 1 pied. Si le pavois a une
hauteur moyenne inférfeure & 3 pieds,
la’ section requise peut étre diminuée
de 0,04 pied carté par pied de lon-
gueur pour chaque différence de hau-
teur de 1 pied.

2) Sur les navires sans tonture la
section calculée sera augmentée de
50 pour cent. Lorsque la tonture est
inférieure 4 la normale, ce pourcen-
tage s'obtient par interpolation.

3) Sur les navires pourvus d'un
trunk qui ne répondent pas aux pres-
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oder Aufbaudecks eine  ,Well* ge-
bildet, so miissen ausreichende Vor-
kelirungen . getroffen -sein, um die
Decks schnell vom Wasser zu-befreien
und zu entwéssern. Sofern nicht in den
Absiitzen 2 und 3 etwas anderes be-
stimmt " ist, muB der Mindestquer-
schnitt. (A) der Wasserpforten auf
jeder Seite des Schiffes fiir jede Well
auf dem Freiborddeck der durch die
folgenden Formeln angegebene Wert
sein; wenn der Sprung im Bereich der
Well normal oder groBer als normal
ist. Der Mindestquersd:mgt der
Wasserpforten fiir jede Well auf Auf-
baudéedks muB die Hilfte des duich
die Formeln angegebenen Wertes be-
tragen.

Betrdagt die Lénge des Schanzkleides
[0} in der Well 20 Meter' oder weni-
ger, so gilt

A = 0,7 + 0,035 1 (Quadratmeter)
Ist 1 gréfer als 20 Meter, so gilt

A = 0,07 ] (Quadratmieter)

1 braucht in Keinem Fall groBer als

0,7 L eingesetzt zu wérden.

Betrigt die Durchschnittshéhe des
Schanzkleides mehr als 1,2 Meter, so

.ist - der erforderliche Querschnitt fiir

je 0,1 Meter Hohenunterschied um
0,004 Quadratmeter je Meter Well.
linge - zu vergréfern. ' Betrdgt die
Durschnittshéhe des Schanzkleides
weniger als 0,9 Meter, so kann der
erforderliche Querschnitt fiir je 0,1
Meter Hohenunterschied um 0,004
Quadratmeter je Meter Wellinge ver-
ringert werden.

Oder

Betrdgt die Linge des Schanzkleldes
(1) in der Well 66 FuB oder weniger,
so gilt

A =76 + 0,115 (QuadratfuB)

Ist 1 gréBer als 66 FuB, so gilt
A = 0,23 1 (QuadratfuB)

1 braucht in keinem Fall groBer als
0,7 L eingesetzt zu werden.

Betrigt die Durchschnitishdhe des
Schanzkleides mehr als 3,9 FuB, so ist
der erforderliche Querschnitt far je
1 Ful Hohenunterschied um 0,04 Qua-
dratan je FuB Wellange Zu ver-
groBem Betragt die Durchschnittshohe
des Schanzkleides weniger als 3 FuB,
so kann der erforderliche Querschnitt
fiir je 1 FuB Hoéhenunterschied um 0,04
QuadratfuB je FuB Wellinge ver-
ringert werden.

(2) Bei Schiffen ohne Sprung ist der
berechnete Querschnitt um 50 v. H. zu
vergroBern. Bei geringerem als Nor-
malsprung ist der Hundertsatz durch
Mitteln zu bestimmen.

(3) Ist ein Schiff mit einem Trunk
versehen, der nicht den Erfordernissen



3048

requirements of Regulation 36° (1)(e)
ox where continucus ‘or: substantxally
continuous 'Hatchway side ‘coamings
are fitted '‘between. detached super-
structures the minimum area of. the
freeing port openings shall be calculat-
ed from the folowing Table

criptions de - la régle 361)e) ou qui
possédent des surbaux latéraux® d'é-
coutille- s’étendant de-facon continue
ou-presque continue:entré des super-
structures détachées, la section mini-
male: des ouvertures: des” sabords de
décharge est’ déterminéé comme indi-
qué dans le tableauci-aprés:
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der Redgel 36 Absatz 1 Buachstabe e
entsp"ri'cht oder sind-zwischén getrenn-
en’ Aufbauten’: durdilaufende oder fast
dnrdllaufende Lukenlﬁngssﬁlle einge-
baut, so ist der Mindésiquerschnitt
der ‘Wasserjpfortenéffnungen nach fol-
gender Tabelie zu berechnen:

Breadth of hatch-
way or trunk in
relation to the
‘breadth of ship

Area of [reeing
ports in relatlon
to the total area

‘of the bulwarks

40 °/s or less,

209,

75 °/o or more 10 %

The area of. freeing. ports at inter-
mediate - breadths shall be obtained
by linear interpolation.

{4) In ships having superstructures
which are open at éither 6f 'both ends,
adequate provision for freeing: 'the
space within such _superstructures shall
‘be provided to the salisfaction of
the Administration.

(5) The lovﬁrer' g’dges~ of the freeing
ports shall be ‘as near ‘the dedk as
practicable. Two:thiids of the freeing
port area required shall be prov:ded
in the half ‘of the'well nearest the
lowest point of the sheer curve.

(6) All such openings in thé bul-
warks shall be protected by rails or
bars spaced approximately 230 milli-
metres (9 inches) apart. If shutters
are fitted ;to freeing ports, :ample

clearance shall be provided to prevent

jamming. Hinges shall have pins or
bearings of non-corrodible material. If
shutters are fitted with securing ap-
pliances, these appliances shall be of
approved construction.

Regulation 25
Protection of the Crew

(1) The strength of the ‘deckhouses
used for the accommodatlon of the
crew shall be to the satisfaction of
the Administration.

(2) Efficient guard rails or bulwarks
shall be fitted on all exposed parts
of the freeboard and. superstructure
decks. The height of the bulwarks or
guard rails shall be at least 1 metre
(39'/2 inches) from the deck, provided
that where this height would interfere
with the normal operation of the ship,
a lesser height may be approved if the
Administration is satisfied that ad-
equate protection is provided.

Largéur des’ Section des , . Querschnitt der
écoutilles ou des! ] sabords de 3;:?:&?.::22 Wasserpforten
trunks par rapport | décharge par rap- o V rhaltnis im Veérhéltnis
4 la largeur du; port:a la surface im Verhalinig zur Gesamtflache
navire. totale des pavols  zur Schiffsbelte | 4. ¢4 anskieider
40 %/ ou moins 20 %0 40 v.H.
oder weniger 20 v.H.
759%% ou plus 10.% 75 v. H.
oder mehr 10 v.H.
Pour. les largeurs. intermédiaires, la Der Wasserpfortenquerschnitt, bei

sectlon des ‘'sabords de décharge sob-
tiént par interpolation linéaire.

4) Dans le cas de navires ayant une
superstructure’ ouverte: & I'une ‘de ses
extrémités ou & ses deux extrémités,
des mesures adéquates approuvées
par lAdmlmstxahon doivent étre’ pri-
ses pour évacuer leau pouvant s'in-
troduire a l'intérieur de cette super-
structure.

5) Les seuils inférieurs des 'sabords
de décharge doiventétre’ aussi’ piés
que possible du pont ‘Liés ‘deux - iers
de la sectioni exigée pour les: sabords
de dédiarge dotvent se trouver dafis
la moitié du puits la' plus proche ‘da
point le plus bas de la courbe de ton-
ture..

6) Toutes les ouvertures de ‘ce type
pratnquées dans les pavois doivent
étre protégées par des tringles ou des
barres espacées d'environ 230 milli-
wmétres (9 pouces). Si' les sabords de
décharge sont munis de: volets bat-
tants, un jeu suffisant doit étre prévu
pour empécher tout coingage. Les axes
ou gonds des charniéres doivent étre
en un matériau non corrodable. Si les
volets battants sont munis de disposi-
tifs d’assujettissement, ces dispositils
doivent étre d'un type approuvé.

Régle 25
Protection de I'équipage

1) La résistance des cloisons des
roufles prévus pour, le . logement de
leqmpage doit repondre aux exigen-
ces de I'’Administration.

2) Des rambardes ou des pavois effi-
caces doivent étre installés dans tou-
tes les parties exposées du pont de
franc-bord et des ponts de superstruc-
tures. Les pavois ou rambardes doi-
vent avoir au moins un métre (39's
pouces) au-dessus du pont. Toutefois,
lorsque cette hauteur risquerait de gé-
ner les manceuvres normales du navi-
re, TAdministration "peut approuver
une hauteur moindre si elle estime
qu'une protection suffisante est ainsi
assurée,

wischenbrenten ist durch gradliniges
Mittein zu bestimmen.

(4) Bei Schiffen mit ein- oder beider-
seitig offenen Aufbautéen sind aus-
reichende, den Anforderungen der

Verwaltung entsprechende Vorkeh-

rungen. fir die Entfernung des in den
Raum. innerhalb solcher Aufbauten
eingedrungenen Wassers zu treffen.

(5) Die Unterkanten der Wasser-
pforten missen' moglicist didit dber
dem Deck légen. Zwei Drittel des
erforderlichen Wasserpforten-Quer—
schnitts sind in der dem nledrlgsten
Punki der Sprungkurve am’ nédhsten
gelegenen Hailfte der Well anzuord-
nen.

(6) Alle diese Uffnungen in den
Sdianzkleidern sind durch Riegel oder
Stangen in etwa 230 Millimeter (9
Zoll) Abstand zu scdhiitzen. Sind die
Wasserpforten mit Klappén: versehen,
so muB- genligend Spielraum vorhan-
den sein, damit sie nicht klemmen.
Scharniere missen mit- Bolzen oder:
Lagern aus nichtrostendem Werkstoff
ausgestattet sein. Sind die Klappen
mit Sicherungsvorrichtungen' versehen;
so miissen diese eine zugelassene
Bauart haben.

Regel 25
Schutz der Besatzung
(1) Die Festigkeit der zur Unter-
bringung der Besatzung dienenden
Deckshduser. muB den Anforderungen
der Verwaltung entsprechen.

(2) Auf allen freiliegenden Teilen
des Freibord- und . Aufbaudecks sind
wirksame Schutzgeldnder oder. Schanz-
kleider anzubringen. Die Hohe der
Schanzkleider oder Schutzgeldnder
muf mindestens 1 Meter (39'/: Zoll)
tiber Deck betragen; wird durch diese
Héhe der iibliche Betrieb des Schiffes
behindert, so kann eine geringere
Hohe zugelassen werden, sofern die
Verwaltung  einen  ausreichenden
Schutz fliir gegeben hilt.
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(3) The opening below the lowest
course of the guard rails shall not
exceed 230 millimetres (9 inches). The
other courses shall bé not more than
380 millimetres (15 inches) apart. In
the case of ships with rounded:gun-
wales the guard rail supports shail be
placed on the flat of the dedk.

(4) Satisfactory means (in the forin
of guard rails, life lines, gangways
or underdeck passages etc.) shall be
provided for the protection of the crew
in getting to and from-their quarters,
the "'machinery: space and _ all other
parts used in the necessary work
of the ship.

(5) Dedck cargo carried on any ship
shall be so stowed that any opening
which is in way of the cargo and which
gives access to ‘and from the crew’s
quarters, the machinery space and all
other parts used in the necessary work
of the ship, can be properly closed
and secured against the admission: of
water. Effective protection for the
crew in the form of guard rails or
life_lines shall be provided above the
deck cargo if there is no convenient
passage on or below the deck of the
ship.

Regulation 26

Special Conditions of Assignment
for Type "A’ Ships

Machinery Casings

(1) Machinery casings on Type ‘A’
ships as defined in Regulation 27 shall
be piotected by an enclosed poop or
bridge of at least standard height, or
by a dedihouse of equal height and
equivalent strength, provided that
machinery casings may be exposed
if there are no openings giving direct
access from the freeboard deck to the
machinery space. A door complying
with the requirements of Regulation 12
may, however, be permitted in the
madhinery casing, provided that it
leads to a space or passageway which
is as strongly constructed as the
casing and is separated from the
stairway to the engine room by a
second weathertight door of steel or
other equivalent material.

Gangway and Access

(2) An efficiently constructed fore
and aft permanent gangway of suf-
ficient strength shall be fitted on
Type ‘A’ ships at the level of the
superstructure deck between the poop
and the midship bridge or deckhouse
where fitted, or equivalent means of

3) La hauteur libre sous la filiére la
plus basse ne doit pas étre supérieure
A 230 millimétres (9 pouces). L'écarte-
ment entre les autres filires ne doit
pas étre supérieur & 380 millimétres
(15 pouces). Sur:les navires ayant des
gouttiéres arrondies, les rambardes
doivent @&tre placées sur les parties
horizontales du pont.

4) Des passerelles, des filiéres, pas-
sages sous pont, Jou autres dispositifs
satisfaisants doivent étre prévus pour
la protection de l'équipage dans ses
allées et venues entre les locaux qu‘il
habite, les entrées ‘de la salle des ma-
chines et tout autre local utilisé pour
I'exploitation normale du navire.

5) La cargaison en pontée de tout
navire doit étre arrimée de telle sorte
que toutes les ouvertures au droit de
la cargaison qui donnént accés aux
locaux de l'équipage, & la salle des
machines et & tous les autres locaux
utilisés pour l'exploitation normale du
navire puissent &tre convenablement
fermées et assujetties pour empécher
toute admission d'eau. Une protection
efficace de l'équipage. sous forme de
garde-corps ou de filiéres  doit étre
prévue au-dessus de la cargalson en
pontéé sl n'existe pas de passage
convenable sur le pont du navire ou
en'dessous.

Régle 26

Conditions spéciales d'assignation
des navires de type « A5

Encaissements des machines

1) Les encaissements des machines
des navires de type «A» tels quils
sont définis dans la régle 27 doivent
étre protégés par une dunette fermée,
un chiteau d'upe hauteur au moins
égale & la hauteur normale, ou par un
roufle de méme hauteur et d'une résis-
tance équivalente: toutefois, les en-
caissements peuvent étre exposés, s'il
n'existe aucune ouverture donnant di-
rectement accés du pont de franc-bord
a la tranche des machines. Une porle
répondant aux conditions de la régle
12 peut toutefois étre autorisée dans
la cloison d'un tel encaissement sous
réserve qu’elle donne accés & un sas
ou couloir construit aussi solidement
que le tambour et séparé de la des-
cente aux macdhines par une deuxid¢me
porte étanche aux intempéries en acier
ou tout autre matériau équivalent.

Passerelle et accds

2) Une passerelle permanente de
construction efficace et d'une résis-
tance suffisante doit étre installée sur
les navires de type «A» de l'avant &
I'arriére, au niveau du pont des super-
structures, entre la dunette et le cha-
teau milieu ou un roufle s'il en existe;
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(3) Die Uffnung unterhalb des nie-
drigsten Relingdurdlzuges darf nicht
mehr als 230 Millimeter (9 Zoll) be-
tragen. Der Abstand zwischen den
abrigen Durchziigen darf héchstens
380 Millimeter (15 Zoll) betragen. Bei
Schiffen mit abgerundetéem Schergang
miissen die Relingsstiitzen auf dem
flachen Deck angebradit sein.

(4) Zum Schuiz der Besatzung beim .
Verkehr von und zu jhren Unter-
kunften, zum Maschinenraum und zu
allen sonstigen Stellen, die notwendi-
gerweise zum Betrieb des Schiffe. be-
nutzt werden missen, miissen aus-
reiciende Vorkehrungen (in'Form von
Sdiitzgelindern, Strédctauen, Lauf-

briicken oder Verkehrsgingen unter
Deck usw.) getroffen werden.

(5). Auf einem Schiff beforderte
Decksladungen sind so zu stauen, daB
alle Uffnungen im Bereich der Ladung,
die al¥ Zugang zu den Besatzungs-
unterkinften, dem Maschinenraum
und allen sonstien zum Betrieb des
Schiffes erfordéilichen * Arbeitsriumén
dienén, ordnungsgemiB geschlossen
und gegen das Eindringen von Was-
ser gesichert werden konnen. Ist auf
oder unter Deck kein geeignéter Vei-
kehrsgang vorhanden, so miissen auf
der Dedksladung wirksame Schutzvor-
kehrungen fiir. die Besatzung in Form
von Schutzgelindérn oder. Strecklauen
getroffen werden.

Regel 26

Besondere Erteilungsbedingungen
fiir Schiffe vom Typ .A"

Maschinenschichte

(1) Maschinenschdchte auf Sdhiffen
vom Typ .A" gemaB Regel 27 sind
durch eine geschlossene Poop oder
Briicke von mindestens normaler Héhe
oder durch ein Deckshaus von eben-
solcher Hohe und gleicher Festigkeit
zu schiitzen; jedoch kénnen Maschinen-
schichte freiliegen, wenn keine Uff-
nungen vorthanden sind, die einen
unmittelbaren Zugang vom Freibord-
deck zum Maschinenraum- vermitteln.
Eine den Erfordernissen der Regel 12
entsprechende Tiir ist jedoch im
Masdhinenschacht zuldssig, sofern sie
zu einem Raum oder Gang fiihrt, der
ebenso stark gebaut ist wie der
Schacht und der durch eine zweite
wetterdichte Tiir aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen Werkstoff von
der Treppe zum Maschinenraum ab-
getrennt ist.

Laufbriicke und Zugang

(2) Auf Schiffen vom Typ A" miis-
sen zwischen der Poop und der Mitt-
schiffsbriicke oder vorhandenenfalls
dem Deckshaus in Hohe des Aufbau-
decks eine zweckmiBig gebaute feste
durchgehende Laufbriicke von ge-
nigender Festigkeit oder gleichwer-
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access shall be provided to'carty out
the purpose of the gangway such as
passages below dedk.

Elsewhere, and on Type: ‘A’ ships
without a midship, bridge; arrange-
ments to the satisfaction- of the Ad-
ministration shall be provided to safe-
guard the crew in reaching all parts
used in the necessary work of the ship.

(3) Safe and,satisfactory access from
the gangway..level shall be available
between separate. crew. accommoda-
tioms and also bgtween crew accom-
modations and the, machinery: space.

Hatchways

(4) Exposed hatchways on . the-free-
board and forecastle decks;or,on:the
tops of expansign trunks on Type ‘A’
ships shall be ﬂrovided with efficient
watertight covers of steel or other
equivalent material.

Freeing Arrangements

(5) Type ‘A’ shxps with bulwarks
shall have open rails mted for at
least half the length -of ‘the” exposed
parts of the weather deck or other
effective freeing arrangements. The
upper edge of the sheer strake shall
be kept as low as practicable.

(6) Where superstructires are con-
nected by trunks, open rails shall be
fitted for the whole length of the ex-
posed paris of the freeboard deck.

Chapter III
Freeboards

Regulation 27
Types of Ships

(1) For the purposes of freeboard
computation ships ‘shall be divided
into Type ‘A’ and Type ‘B’

Type 'A’ ships

(2) A type ‘A’ ship is one which is
designed to carry only liqmd cafgoes
in bulk, and in which cargo tanks have
only small access openings closed by
watertight gasketed covers of steel or
equivalent material. Such a ship neces-
sarily has the following inherent
features:

(a) high integrity of the exposed deck;
and

des moyens d’accés équivalents peu-
vent étre prévus pour remplfr le réle
de la passerélle comme, par exemple,
des passages au-dessous du pont.

Ailleurs et sur. les navires du type
«A» sans chiteau milieu; des aména-
gements. seront prévus. a la satisfac-
tion de I'Administration pour la.sécu-
rité de l'équipage dans ses déplace-
ments. vers toutes les autres parnes
du navire utilisées pour T'exploitition
noiihalé de cé dérnier.

3) Un moyen sur et satisfaisant doit
étre & tout moment utilisable-pour at-
teindre. du niveau de la passerelie, les
différents locaux d'équipage et pour
circuler entre ces locaux et la tran-
che des machines.

Ecoutiiles

4) Les écoutilles exposées situées

sur,-le. pont de franc-bord et sur le:
pont .du gaillard : ou au-dessus des

caisses d'expansion des- navires du
type « A» doivent étre munies de pan-
neaux. étandies aux intempéries ‘en
acier ou autre matériau.équivalent.

Systémes d'évacuation de I'ean

5) Les navires dé type « A» munis
dun pavals doivent avoir des rambar—
des: sur au moins la moitié de la lon-
gueur de¢ la partie ‘découverte du pont
exposé ou posséder un autre systéme
efficace d'évacuation de l'eax: Le can
supérieur du carreau doit étre main-
tertu aussi bas que possible.

'6) Lorsque les superstructures sont

reliées par des trunks, des rambardes
dolvent &tre prévues sur toute la lon-
gueur 'des parties exposées’ du pont ‘de
franc-botd.

Chapitre III
Francs-bords

Régle 27
Types de navires:

1) Pour le calcul du franc-bord, les
navires sont divisés en deux types
«AretaBon.

Type cA»

. 2} Un navire du type «A» est un
navire qui est congu pour transporter
uniquement des cargaisons liquides
en vrac et qui n'est pourvu que d'ou-
vertures d’'accés de faibles dimensions
aux citernes de charge, ces ouvertu-
res étant fermées par des panneaux
en acier, ou en un matériau équiva-
lent, munis de garnitures étanches.
Un tel navire posséde nécessairement
les caractéristiques suivantes:

a) une trés grande étanchéité du pont
exposé;
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tige Zuginge, die als Laufbriide die-
nen -konnen, .beispielsweise Verkehrs-
ginge unter Dedk, vorgesehen sein.

Auf anderen Schiffen-und auf Schiffen
vom ‘Typ .A" ohne Mittsdhiffsbriicke
miissen entsprechend den Anforderun:
gen der Verwaltung Vorkehrungen
zum Schutz der Besatzung beim Ver-
kehr. zu. allen. fiir den, Betneb des
Schiffes erforderlichen Stellen getrof—
fen sein.

(3) Zwischen getrennten Besatzungs-
unterkiinften sowie zwischen den Be-
satzungsunterkiinftenind'dem Misdii-
nenraum miissen sichere und aus-
reichende Zugénge in Hohe der Lauf-
briicke vorhanden sein.

Luken

(4) Freiliegende Luken auf dem
Freibord: und Badckdeds oder auf dér
Decke der Ausdehnungsschichté miis-
sen” auf Schiffen’ vom Typ .A" mit
wirksamen wasserdichteni Deckeln aus
Stahl oder einem'anderen gleichwerti-
gen ‘Werkstoff: Versehen'sein.

Vorricitungen fir den Wassérablauf

5 Bei Schiffen vom- -.Typ. A" mit
einem Sdlanzkleld muB mindestens
die halbe Linge der freiliegenden
'lfelxl}e des Wetterdedks mit offenem

‘Geldnder oder sonstigen wirksamen

Vorrichtungen fiir den Wasserablauf
versehen sein. Die Oberkante des
Schergangs ist moglichst niedrig zZu
legen..

(6) Sind die Aufbauten durch Trunks
verbunden, so muB die gesamte Linge
der freiliegenden Teile des Freibord-
decks mit offenem Gelander verseéhen
sein.

Kapitel 1Y
Freiborde

Regel 27
Schiffstypen

(1) Fur die Freibordberechnung wer-
den die Schiffe in Typ A" und Typ
«B* eingeteilt.

Schifie vom Typ ,A"

(2) Ein Schiff vom Typ .A" ist aus-
schlieBlich. fiir die Beforderung fliissi-
ger Massengutladungen bestimmt;
seine Ladetanks haben nur kleine Zu-
gungsdffnungen, die durch wasser-
dichte, mit einer Dichtung versehene
Deckel aus Stahl oder .einem gleich-
wertigen  Werkstoff  verschlossen
sind. Diese Schiffe haben zwangs-
ldufig folgende eigentiimliche Merk-
male:

a) groBe Unverletzlichkeit des frei-
liegenden Decks und
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(b) high degree of safety against
flooding, resulling from the low
permeability of loaded cargo
spaces and the degree of sub-
division usually provided

{3) A type 'A’ ship, if over 150
metres (492 feet) in length, and "de-
signed to have’ empty c¢ompartmerits
when loaded to her summer load
waterline, shall be able to withstand
the flooding of any one of these empty
compartments at an’assumed.péerme-
ability of 0.95, and remain afloat in a
condition of equilibrium.constdered to
be satisfactory by the Administration.
In such a ship, over 225 metres (738
feet) 'in length, the  machinery space
shall be treated as a floodable ‘¢com-
partment but with'- a’ permeability
of 0.85.

For the guidance of Administrations
the following limits may be regarded
as satisfactory:

(a) The final waterline after flooding
is below the lower edge of any
opening through which progressive
flooding may take place.

(b) The maximum angle of heel due to
unsymmetrical flooding is of the
order of 15°.

(c) The metacentric height in the
flooded condition is positive.

(4) A Type 'A’ ship shall be assign-
ed a freeboard not less than that based
on Table A of Regulation 28.

Type B’ ships

(5) Al ships which do not come
within the provisions regardmg Type
‘A’ ships in paragraphs (?) and (3)
of .this Regulation shall be considered
as Type ‘B’ ships.

(6) Type ‘B’ ships, which in posi-
tion 1 have hatchways fitted with
hatch covers complying with the re-
quirements of Regulations 15 (7) or
16 shall, except as provided in para-
graphs (7) to (10) inclusive of this
Regulation, be, assngned freeboards
based on Table B of Regulahon 28.

(7) Any Type ‘B’ ships of over 100
metres (328 feet) in length may be
assigned freeboards less than those
required under paragraph (6) of this
Regulation provided that, in relation
to the amount of reduction granted,
the Administration is satisfied that:

(a) the measures provided for the pro-
tection of the crew are adequate;

b) un degré trés élevé de résistance &
V'envahissement dd A la faible per-
méabilité des compartiments char-
gés et au degré de.cloisonnement
généralement réalisé.

3) Un navire du type «A», de plus
de 150 métres (492 pieds) de long et
congu pour avoif des compartiments
vides quand il est chargé  la ligne de
charge d'été, doit pouvoir résister &
l'envahissement de I'un quéléonque
de ces compartiments- vides, supposé
perméable A 95 pour cent, et restér a
flot dans un état d'équilibre jugé satis-
faisant par I'Administration. Dans un
navire de ce type de plus de 225 'mé-
tres (738 pieds) de long, la tranche des
machines doit' étre traitée comme un
compartinient envahissable, mais avec
une perméabilité de 85 pour cent.

A titre d'indication pour les Admi-
nistrations, les conditions Suivantes
peuvent étre tenues pour satisfaisan-
tes:

a) la flottaison finale aprés envahisse-
ment est située au-dessous du: bord
inférieur de' toute ouverture par
laquelle un envahissement progres-
sif pourrait avoir lieu;

b) la glie maximale due & I'envahis-
sement dissymétrique est de I'or-
dre de 15°;

) la hauttur métacentrique aprés en-
vahissement est positive.

4) On assignera a un navire du type
«A» un franc-bord de base qui-ne
sera pas inférieur 3 celw qui figure
dans la table A de la régle 28.

Type «B»

5) Tous les navires qui ne satisfont
pas aux prescriptions des paragraphes
2 et 3 de la présente régle sont con-
sidérés comme appartenant au type
«Bo».

8) Aux navires du type «B» dont
les écoutilles situées dans les empla-
cements de la catégorie | sont munies
de panneaux conformes aux dlsposi-
tions de la régle 157) ou de la régle
16, sauf dispositions ‘contraires des
paragraphes 7 & 10 inclus de la pré-
sente regle, il sera assigné des francs-
bords conformes & ceux du tableau B
(régle 28).

7) Aux navires du type «B» de plus
de 100 métres (328 pieds) de long il
pourra étre assigné un franc-bord in-
férieur a celui prévu au paragraphe 6
de la présente régle, & condition que
I'Administration considére que, comp-
te tenu du montant de la réduction:

a) les mesures prises pour la protec-
tion de l'équipage sont satisfaisan-
tes;
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b) einen hohen Sicherheitsgrad gegen
Uberflutung infolge der geringen
Flutbarkeit der gefillten Lade-
rdume und der gewdhnlich vor-
gesehenen Unterteﬂung

(3) Ein Schiff vom Typ .A® nit
einer Linge von mehr als 150 Metern
(492 FuB), das so entworfen ist, daB
es bei einer Beladung bis zur Sommer-
ladelinie leere Abteilungen aufweist,
muB so gehaut sein, daB es bei einer
angenoimmenen Flutbarkeit von' 0,95
der Uberflutung einer: dieser leéeren
Abtellungen standhilt’ and ‘th ‘ einer
von 'der Verwidltung als® dbsreichend
erachteten Gleldxgewxdntssdxwinimlage
bleibt. Ist ein solchés Schiff langer als
225 ‘Meter (738 ‘' FuB), so' wird der
Maschinenraum als flutbare Abteilung
betrachtet, jedoch mit einer Flutbar-
keit von 0,85.

Als Ridntlinie fir die Verwaltung
kdnnen folgende Grenzwerte als aus-
reichend betrachtet werden:

a) Die End-Schwimmlage nach der
Uberflutung liegt unterhalb der
Unterkante jeder Uffnung, durch
die ein weiteres Eindringen des
Wassers erfolgen kann:

b) Der groBte Kringungswinkel in-
folge unsymmetrischer = Flutung
_liegt in der - GréBenordnung von
15°.

¢} Die metazentrische Hohe im iiber-
ﬂuteten Zustand ist positiv.

{4) Schiffen vom Typ ,A" wird ein
Freibord erteilt, der nicht kleiner ist
als der auf Tabelle A der Regel 28
beruhende.

Schiffe vom Typ .B"

{5) .Alle Schiffe, die nicht unter die
Bestimmungen der Absdize 2 und 3
fiir Schiffe vom Typ .A“ fallen, gel-
ten als Schiffe vom Typ ,B“.

(6) Schiffen vom Typ .B*, die im
Bereich 1 Luken mit Lukendedkeln
entsprechend den Erfordemissen der
Regel 15 Absatz7 oder der Regel 16
aufweisen, werden, sofern nicht in den
Absiitzen 7 bis. 10 etwas anderes be-
stimmt .ist, Freiborde erteilt, die . auf
Tabelle B der Regel 28 beruhen.

(7) Einem Sdiiff vom Typ ,B" von
iber 100 Metern (328 FuB) Linge kann
ein geringerer Freibord als der nach
Absatz 6 erforderliche erteilt werden,
sofern die Verwaltung unter Beriick-
sichtigung der gewdhrten Verringerung
itberzeugt ist,

a) daB die zum Schutz der Besatzung

getroffenen MafBinahmen angemes-
sen sind;



3052

(b} the freeing arrangements are ad-
equate;

(c) the covers in- positions 1 and 2
comply with the provisions- of
Regulation 16 and have adequate
strength; special care bemg given
to their sealing and securing at-
rangements;

{(d) the ship, when loaded: to her sum-
mer load waterline, will remain
afloat in a satisfactory. condition
of equilibrium after. .flooding of
any single damaged compartment
at an assumed permeability of
0.95 exc[u(h,n_g the machinery
space; and

(e) in such a ship, over 225 metrés
(738 feet) in length, the machinery
space shall be treated as a. flood-
able compartment but with a pet—
meability of 0.85.

For the guidance of Administrations
in applying sub-paragraphs (d) and (e)
of this paragraph the limits given in
sub-paragraphs (3) .(a), (b):and (c) may
be regarded as satisfactory.

The relevait calculations may  be
based upon the following main  as-
sumptions:

— the vertical extent of damage is
equal to the depth of thé ship;

-— the penetration of damage is ‘not
more than B/S;

— no main transverse bulkhead is
damaged;

— the height of the centre of gravity
above the base line is assessed
allowing for homogeneous loading
of cargo holds, and for 50 per cent

of the. designed capacity of con-

sumable fluids and stores, etc.

(8) In calculating the treeboards for
Type ‘B’ ships which comply with "the
requirements of paragaph @) of t.his
Regulation, the values from Table''B
of Regulation 28 shall not be reduced
by more than 60 per cent of the dif-
ference between the B’ and "A° tabular
values for the appropriate ship
lengths.

(9) The reduction in tabular free-
board allowed under paragraph (8) of
this Regulation may be increased up
to the total difference between the
values in Table A and those in
Table B of Regulation 28 on condition
that the ship complies with the re-
quirements of Regulation 26 (1), (2).
(3), (5) and (6), as if it were a Type ‘A’

b) leg dispositifs de décharge sont
adéquats;

c) les écoutilles situées dans les em-
placements des catégories 1 et 2
sont pourvues de panneaux répon-
dant aux prescnphoos dee lg tegle
16 et sont sufﬁsamment sohdes, un
soin spécial doxt étre ,apporté aux
dispositions prises pour ‘I'étanchéité
et I'assujettissemient;

d) le navire chargé a la-ligne-de char-
ge d'été restera a:flot dans un état
d’équilibre. satisfaisant -aprés:enva-
hissement:d'un compartiment ava:
rié isolé quelconque-&.l'exception
de laitranche des machines;. la'per-
méabilité.de ce.compartiment sera
prise égale & 95 pour;cent;.

e) si le navire a plus de 225 imétres
(738 pieds) de long, la tranche des
machines doit étre traitée comme
un _compartiment envahlssahle
avec toutéfois une peméabiuté de
85 pour cent.

A titre d'indication pour I'Adminis-
tration, il est précisé qu'aux fins d'ap-
plication des paragraphes 7d)-et. e),
les-conditions:prévues au paragraphe 3
alinéas a), b) et c) peuvent étre consj-
dérées comme satisfaisantes.

Les calculs pourront étre fondés sur
les principales hypothéses suivantes:

— la, hauteur de la biéche est égale
au creux du navire;

— la profondeur de la bréche n'est
pas supérieure a.B/5;

-— aucune cloison transversale prin-
cipale n'est endommagée;

— la hauteur du centre de gravité au-
dessus de la ligne d'eau zéro ‘est
évaluée en prenant pour hypothése
un chargement homogene des cales
et une quantité des liquides et ap-
provisionnements consommables
égale & 50 pour cent de la capacité
maximale.

8) Pour le calcul des francs-bords
des navires du'type «B» qui satisfont
aux dlsposxtxons du paragraphe 7 de
la ‘présente regle, ‘on ne diminuera
pas la valeur indiquée au tableau B
de la régle 28 dé plus de 60 pour cent
de la différence des valeurs indiquées
aux tableaux B et A pour les navires
de la longueur considérée.

8} La diminution mentionnée au pa-
ragraphe 8 peut é&tre augmentée jus-
qu'a concurrence de 100 pour cent de
la 'différence entre les valeurs indi-
quées aux tables B et A de la régle 28
si le navire satisfait aux dispositions
des régles 26 1), 2), 3), 5) et 6) comme
s'il était un navire du type «A» et
satisfait en outre aux dispositions du
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b} daB die Vorrichtungen fir den
Wasserablauf angemessen sind;

¢) daB die Deckel in den Bereichen 1
und 2 der Regel '16‘ entsprechen

Sxdxerungsvorridxtungen zu achten
ist;

d) daB das Schiff beir Beladung bis
zur Sommerladelinie nach der Uber-
flutung einer einzelnen. besdiddig-
ten Abteilunig bei einer angenom-
menen Flutbarkeit- von 0,95, wobei
der -Masdhinenraum': ausgenommen
ist, :in einer: ausreichenden :Gléich-
gewichtsschwimmiage bleibt;

e) daB bei einem solchen Schiff, wenn
es linger als 225 Meter (738 FuB)
ist, der Maschinenraum. als flutbare
Abteilung betrachtet wird, jedoch
mit einer Flutbarkeit von 0,85,

Als Riditlinie fir die Verwaltung
bei-der Anwendung der Buchstaben d
und e kdnnen die in- Absatz' 3 Buchsta-
ben ‘a, b und c angegebenen Grenz-
werte als ausreichend angesehen wer-
den.

Die entsprechenden Berechnungen
kénnen von folgenden Grundvoraus-
setzungen ausgehen:

— die senkrechte . Ausdelmung des
Schadens ist glexdl der Seitenhéhe
des Sdhiffes,

— die Eindringtiefe' an ‘der Schadens-
stelle ist nicht gréBer als'B/S5,

— es ist kein Hauptquerschott be-
schiadigt,

— die Hohe des Gewichts-Schwer-
punkts iver der Gnmdllnle wird
auf der Gnmdlage ‘einer glelch-
méBigen Beladung der Laderdume
zuzuglid1 50 v.H. der vorgesehe-
nen Zuladung an fliissigen Be-
triebsstoffen, Vorriten usw. he-
rechnet.

(8) Bei der Berechnung der Frei-
borde fir Schiffe vom Typ B die
den Erfordermssen des Absatzes 7 ent-
sprechen, dirfen die Werte der Ta-
belle B der Regel 28 um 'hichstens
60 v.H. des Unterschiedes zwischen
den Tabellenwerten der Gruppe B
und A fir die jeweilige Schiffslinge
verringert werden.

(9) Die nach Absatz B zuldssige Ver-
nminderung der Freibord-Tabellenwerte
kann bis zum Gesamtunterschied zwi-
schen den Werten der Tabelle A und
der Tabelle B der Regel 28 erhdht
werden, sofern das Schiff den Erfor-
dernissen der Regel 26 Absdtze 1, 2,
3, 5 und 6 entspricht — als handle es
sich um ein Schiff vom Typ A" —
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ship, and further complies with the
provisions of paragraph 7 (a) to (d)
inclusive of this Regulation excépt
that the reference in sub-paragraph (d)
to the flooding of any single damaged
compartment shall be treated as a
reference to the flooding of any two
adjacent fore and aft compartments,
neither of which is the machinery
space. Also any such ship of over
225 metres (738 feet) in length, when
loaded to her summer load waterline,
shall remain afloat in a satisfactory
condition of equilibrium after flooding
of the machinery space, taken alone,
at an assumed permeability of' 0.85.

(10). Type B’ ships, which in posi-
tion 1 have hatchways fitted with
hatch covers which comply with the
requirements of Regulations 15, other
than paragraph (7), shall be assigned
freeboards based upon the values
given in Table B of Regulation 28 in-
creased by the values givem in the
following table:

paragraphe 7, alinéas a) & d) inclus de
la présente régle, sous réserve de
remplacer dans I'alinéa d) I'envahisse-
ment d'un seul compatnment avarié
quelconque par l'énvahissement de
deux compartiments quélconques ad+
jacents dans le sens longitudinal, non
compris la tranche des madhines. De
plus, tout navire de ce type de plus dé
225 metres (738 pieds) de long, chargé
a la ligne de charge d'été doit rester &
flot dans un état d'équilibre satisfai-
sant aprés envahissement de la seule
tranche des machines, la perméabilité
de celle-ci étant présumée étre de
85 pour cent.

10) Aux navires du type «B» dont
les panneaux d’écoutilles situés dans
des emplacements de la catégorie 1
sont conformes aux dispositions de la
régle 15, a I'exception toutefois du
paragraphe 7 de ladite régle, il est
assigné un franc-bord calculé d’aprés
les valeurs indiquées & la table de
base B de la régle 28 majorée des va-
leurs figurant au tableau suivant:
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und sofern es den Bestimmungen des
Absatzes' 7 Buchstaben a bis d der
vorliegenden Regel entspricit, mit der
MaBgabe, daB die Bezugnahme in
Buchstabe d auf die Uberflutung einer
éinzelnen beschadigten Abteﬂung als
Hinweis auf die Ubl;rﬂutung von zwei
beliebigen langssdnffs bénachbarten
Abteilungen betrachtet wird, bei de-
nen -es sich picht um den Maschinen-
raum handeit. AuBerdem muB ein
solches Schiff, wenn es ldnger als
225 Meter (738 FuB) ist, bei.Beladung
bis zur Sommerladelinie in einer aus-
reichenden Gleichgewichtsschwimmlage
bleiben, nachdem der Maschinenraum
— fiir sich betrachtet — bei einer an-
genommenen - Flutbarkeit von 0,85
iberflutet wurde,

{10) Fir Schiffe vom Typ ,B", die
im Bereich 1 Luken mit Lukendeckeln
haben, die den Erfordemissen der Re-
gel 15 mit Ausnahme des Absatzes 7
entsprechen, witd ein Freibord erteilt,
der auf den Werten der Tabelle B der
Regel 28, vermehit um die Werte der
folgenden Tabelle, beruht:

Freeboard increase over tabular freeboard for Type ‘B’ ships, for ships with hatch covers not

complylng with Regulation .15 (7) or. 18

Augmentation du franc-bord par rapport au franc-bord de base pour les navires du type «B»
dont les panneaux d'écoutille mé sont pas confortaes aux dispositions des rigles 15 (7) ou 16

Freibordzuschlag zum Tabellenfreibord filr Schitfe vom Typ .B",
deren Lukendedkel nicht der Regel 15 Absalz 7 oder der Regel 16 enlspredlen

Length Freeboard Length Freeboard Length Freeboard
of increase of increase of increase’
ship {milli-~ ship {milli- ship {milli-
(metres) metres) {metres) metres) (metres) metres)
Longueur Augmentation Longueur Augmentation Longueur Augmentation
du navire du franc-bord du navire du franc-bord du navire du franc-bord
(métres) (millimétres) {métres) {millimétres) (métres) (millimétres)
Schiffs- Freibord- Schiffs- Freibord- Schiffs- Freibord-
linge zuschlag lange zuschlag linge zuschlag
{Meter) (Millimeter) (Meter) (Millimeter) (Meter) Millimeter)
108 50 130 126 152 236
and below
et au-dessous
109 52 13t 131 153 240
110 55 132 136 154 244
111 57 133 142 155 247
112 59 134 147 156 251
113 62 135 153 157 254
114 64 136 159 158 258
115 68 137 164 159 261
116 70 138 170 160 264
117 73 139 175 161 267
118 76 140 181 162 270
119 80 141 186 163 273
120 84 142 191 164 275
121 87 143 196 165 278
122 91 144 201 166 280
123 95 145 206 167 283
124 99 146 210 168 285
125 103 147 215 169 287
126 108 148 219 170 290
127 112 149 224 17 292
128 116 150 228 172 294
129 12t 151 232 173 297
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Length Freeboard i.ength Freeboard Length Freeboard
of increase of increase of increase
ship {milli- ship (milli~ .ship (milli-
(metres) méties) (metres) méetres) {metres) metres)
Longueur Augmentation Longueur Augmentation Longueur Augmentation
du navire du franc-bord du navire du,franc-bord du navire du franc:bord
(métres) {millimétres) (métres) {rmillimétres) (métres) (mxlhmétres)
Schiffs- Freibord- Schiffs- Freibord- Schiffs- -Freibord-
linge zuschlag. léange zuschlag linge zuschlag
{Meter) (Millimeter} (Meter) (Millimeter} {Meter) (Millimeter)
174 299 183 320 192 341
175 301 184 322 193 343
176 304 185 325 194 346
177 306 186 327 195 348
178 308 187 329 196 350
179 31 188 332 197 353
180 313 189 334 198 355
181 315 190 336 199 357
182 318 191 339 200 358
Freeboards at intermediate lengths of Pour les longueurs intermédiaires, les Dje Freiborde fiir Schiffe mit Zwi-

ship shall be obtained by linear inter-
polation.

Ships above 200 metres in length shall
be dealt with by the Administration.

francs-bords, s'obtiennent par inter-
polation linéaire.

Les francs-bords des navires d'une
longueur supérieure & 200 meétres se-
ront fixés par.1'Administration:

schenlangen ‘werden durch. Agradlmlges
Mitteln bestimmt.

Der-: Freibord  fiir Schiffe..mit einer
Linge von mehr als.200 Metern wird
von der Verwaltung festgesetzt.

Freeboard Increase over tabular freeboard fox'Type ‘B’ ships, for ships with hatch covers not

complying with* Regulation 15 (7) or 16

Augmentation du franc-bord par rap‘porl au franc-bord de base pour les navires du type «B»r

dont les panneaux d'écoutille ne son

pas conformes dux dispositions des régles 15 (7) ou 16

Freibordzuschlag zum Tabellenfreibord fiir Schiffe vom Typ .B".
deren Lukendedkel nicht der Regel 15 Absatz 7 oder der Regel 16 entspredlen

Length Preeboard Length Freeboard
of ship increase of ship increase
(feet) (inches) - (feet) (inches)
Longueur Augmentation Longueur Augmentation
du pavire du franc-bord du navire du franc-bord
(pieds) {pouces) (pieds) (pouces).
Schiffslange Freibordzusdilag Saniffslinge Freibordzuschlag
(FuB) (Zoll) (FuB) (Zoll)
350 20 510 9.6
and below
et au-dessous
360 2.3 520 100
370 2.6 530 10.4
380 29 540 10.7
390 33 550 11.0
400 3.7 560 114
410 42 570 118
420 47 580 12.1
430 5.2 590 12.5
440 58 600 12.8
450 6.4 610 13.1
460 7.0 620 134
470 7.6 630 136
480 8.2 640 13.9
490 8.7 650 14.1
500 9.2 660 143

Freeboards at intermediate lengths of
ship shall be obtained by linear inter-
polation.

Ships above 660 feet in length shall
be dealt with by the Administration.

Pour les longueurs intermédiaires, les
francs-bords s'obtiennent par inter-
polation linéaire.

Les francs-bords des navires d'une
longueur supérieure 4 660 pieds se-
ront fixés par I'Administration.

Die Freiborde fiir Schiffe mit Zwi-
schenldngen werden durch gradliniges
Mitteln bestimmt.

Der Freibord fiir Schiffe mit einer
Linge von mehr als 660 FuB wird von
der Verwaltung festgesetzt.
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(11) A lighter, barge or other ship
without independent means of pro-
pulsion shall be assigned a freeboard
in accordance with the provisions of
these Regulations. However, in the
case of barges which are unmanned
the requirements of Regulations 25,
26 (2) and (3) and 39 shall not apply.
Such unmanned barges which have
on the freeboard deck only small ac-
cess openings closed by weathertight
gasketed covers of steel or equiva-
lent material may be assigned free-
boards 25 per cent less than those
calculated in accordance with these
Regulations.

Regulation 28
Freeboard Tables
Type ‘A’ ships

(1) The tabular freeboard for Type
‘A’ ships shall be détermined from
the following table:

11) Le franc-bord d'une allége, d'un
chaland ou de tout autre navire non
auto-propulsé, doit étre conforme aux
dispositions des présentes régles. Tou-
tefois, les régles 25, 262) et 3) et 39
ne sont pas applicables’ aux chalands
s'ils m'ont pas d'équipage Ceux-ci,
sils ont seulement de petites ouvertu-
tes d'accés sur le. pont de franc-bord
fermées par des panneaux étanches
aux intempéries, en acier ou en maté-
riau équivalent, munis.de garmitures
étanches, pourront bénéficier de
francs-bords inférieurs de 25 pour cent
a4 ceux  calculés conformément aux
présentes régles.

Reégle 28
Tables des francs-bords de base
Navires du type c A »

1) Le franc-bord de base pour les
navires du.type «A» est déterminé
d’aprés la table suivante:

TABLE A
Freeboard Table for Type ‘A’ Ships

TABLE A
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(11) Leichtern, Schleppkdhnen oder
sonstigen Schiffen ohne eigenen An-
trieb wird éin Freibord gemdB diesen
Regeln erteilt. Jedoch werden it Falle

unbemannter Schleppkéhne. die Re-

geln 25, 26 Absatze ‘2 und 3 sowie Re-
gel 39 nicht arigewetidet. Solchen: unbe-
mannten Schleppkihnen, die auf dem
Freiborddeds nur kleine, durdx wetter-
dichte, mit einer Dichtung versehene
Dedstel aus Stahl oder einem gleich-
wertigen Werkstoff geschlossene Zu-
gangsoifnungen haben, konnen Frei-
borde erteilt werden, die usi 25 v. H.
uater den nach diesen Regeln berech-
neten Freiborden liegen.

Regel 28
Freibordtabellen
Schiffe vom Typ A"

{1) Der Tabgllénfreibord fir Schiffe
vom Typ .A".wird nach folgender
Tabelle bestimmt:

Table de franc-bord des navires du type s A»

TABELLE A
Freibordtabelle fiir Schiffe vom Typ A"

z‘?';%'l‘: Freeboard :’:‘;{ﬁ; Freeboard if';ﬁ: Fregboatd
(metres) {millimetres) (metres) (millimetres) (metres) {millimetres)
Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
"(‘,;gfr‘g)e (millimétres) "(:lgfr‘;g‘)e (millimétres) d(‘:ng?z‘:;f (millimétres)
Schiffsldnge Freibord Sahiffsldnge Freibord Schiffslange Freibord
(Meter) {Millimeter) {Meter) {Millimeter) (Meter) Millimetet)
24 200 51 455 78 814
25 208 52 467 79 828
26 217 53 478 80 841
27 225 54 490 81 855
28 233 55 503 82 869
29 242 56 516 83 -883
30 250 57 530 84 897
3 258 58 544 85 911
32 267 59 559 86 926
33 275 60 573 87 940
34 283 61 587 88 955
35 292 62 600 89 969
36 300 63 613 90 984
37 308 64 626 91 999
38 316 65 639 92 1014
39 325 66 653 93 1029
40 334 67 666 94 1044
41 344 68 680 95 1 059
42 354 69 693 96 t 074
43 364 70 706 97 1 089
44 374 71 720 98 1105
45 385 72 733 9 1120
46 396 73 746 100 1135
47 408 74 760 101 1151
48 420 75 773 102 1 166
49 432 76 786 103 1181
50 443 ki 800 104 1196

286
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Length Length Length

of ihi .Freeboard _Freeboard : Freeboard
(::ei‘r:gl (millimetres) &f:ﬁ,‘;’:, (millimetres) (?ééstliltlag) (millimetres)
Longueutr Longueur Longueur
du ngavire F!QQC’PO' d au'ngavi'r'é F.‘._?l{‘ c.-!.?to rd, du 'ligc;uvi}e :‘rﬁ.‘c'!)md
(métres) (millimetres) (métres) (millimétres) (métres) (millimétres)
Sdhiftslange Freibord Sdhiffslinge Freibord Schiffslange Fréibord
Meter) (Millimetér) (Meter) (Millimeter) {Meter) (Millimeter)
105 1212 168 2240 231 2880
106 1228 169 2254 232 2888
107 1,244 170 2268 233 2895
108 1260 171 2:28¢ 234 2:903
109 1276 172 2294 235 2910
110 1293 173 2307 236 2918
m 1309 174 2320 237 2925
112 1326 175 2332 238 2932
13 1342 176 2345 239 2939
114 1:359 177 2357 240 2946
115 1376 178 2369 241 2953
116 1392 179 2381 242 2959
117 1’400 180 2393 243 2966
118 1426 181 2105 244 2973
119 1442 182 2416 245 2979
120 1459 183 2428 246 2986
121 1476 184 2440 247 2993
122 1494 185 2451 248 3000
123 1511 186 2463 249 3006
124 1528 187 2474 250 3012
125 1546 188 2 486 251 3018
126 1563 189 2497 252 3024
127 1580 190 2508 253 3030
128 1 598 191 2519 254 3036
129 1615 192 2:530 ‘255 3042
130 1632 193 2541 256 3048
131 1650 194 2552 257 3054
132 1 667 195 2 562 258 3060
133 1684 196 2572 259 3066
134 1702 197 2582 260 3072
135 1719 198 2592 261 3078
136 1736 199 2602 262 3084
137 1753 200 2612 263 3089
138 1770 201 2622 264 3.095
139 1787 202 2632 265 3101
140 1803 203 2641 266 3106
141 1820 204 2650 267 3112
142 1837 205 2659 268 angz
143 1853 206 2669 269 3123
144 1870 207 2678 270 3128
145 1886 208 2687 271 3133
146 1903 209 2696 272 3138
147 1919 210 2705 273 3143
148 1935 211 2714 274 3148
149 1952 212 2723 275 3153
150 1968 213 2732 276 3158
151 1984 214 2741 277 3163
152 2000 215 2749 278 3167
153 2016 216 2758 279 3172
154 2032 217 2767 280 3176
155 2048 218 2775 281 318!
156 2064 219 2784 282 3185
157 2080 220 2792 283 3189
158 2096 221 2801 284 3194
159 2111 222 2 809 285 3198
160 2126 223 2817 286 3202
161 2 141 224 2825 287 3207
162 2155 225 2833 288 3211
163 2169 226 2841 289 3215
164 2184 227 2849 290 3220
165 2198 228 2857 291 3224
166 2212 229 2865 292 3228

167 2226 230 2872 293 3233
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Length Freeboard Lex;g}h Freeboard Length Freeboard
of ship (millimetres) of ship (millimetres) of ship (millimetres)
(metres) {meétres) (metres)
Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
WIS i) IV (ilimen MR (aiimre
Schiffslange Freibord Schiffslinge Freibord Schiffslinge Freibord

(Meter) (Millimeter) (Meter) Millimeter) {(Meter) {Millimeter)
294 3237 318 3325 342 3387
295 3241 319 3328 343 3389
296 326 320 3331 344 3392
297 3250 32t 3334 345 3394
298 3254 322 3337 346 3396
299 3258 323 3339 347 3399
300 3262 324 3342 348 3401
301 3 266 325 3345 349 3403
302 3270 326 3347 350 3 406
303 3,274 327 3350 351 3408
304 3278 328 3353 352 3410
305 3,281 329 3355 253 3412
306 3.285 330 3358 354 3414
307 3288 331 3361 355 3416
308 3 292 332 3363 356 3418
309 3295 333 3.366 357 3420
310 3298 334 3368 358 3422
311 3302 335 3321 359 3423
312 3 305 336 3373 360 3425
313 3.308 337 3375 361 3427
314 3312 338 3378 362 3428
315 3.315 339 3380 363 3430
316 3318 340 3.382 364 3432
317 3322 341 3385 365 3433

3057

Freeboards at intermediate lengths of
ship shall be obtained by linear in-
terpolation.

Ships above 365 metres in length
shall -be dealt with by’ the Administra-
tion.

Pour les navires de longueur inter-
meédiaire, les francs-bords s'obtiennent
par interpolation linéaire,

Les francs-bords des navires d'une
longueur” supérieure A 365 métres se-

Die Freiborde fir Schiffe mit Zwi-
schenldngen werden durch gradliniges
Mitteln bestimmt.

Der Freibord fiir Schiffe mit einer
Linge von mehr als 365 Metern wird

ront fixés par 1'Administration. von der Verwaltung festgesetzt.

TABLE A
Freeboard Table for Type "A’ Ships

TABLE A
Table de franc-bord des navires du type « A »

TABELLE A
Freibordtabelle fiir Schiffe vom Typ ,A*

Length

Length Length

)t Freeboard : Freeboard : Freeboard
°(f,::t',p (inches) °(ff::t')l’ (inches) of :gt‘)!’ (inches)
Longueur Longueur Longueur
du ngavire Fran:-l;o)rd du nga vire Franc-bord du nga vire Franc-bord
(pieds) (pouces (pieds) (pouces) (pieds) {pouces)
Schiffslange Freibord Sdhiffslange Freibord Schiftslange Freibord
{FuB) (Zoll) (FuB) {Zoll) (FuB) {Zoll)
80 8.0 170 18.3 260 328
90 89 180 19.8 270 346
100 28 190 213 280 36.3
110 10.8 200 229 290 38.0
120 119 210 245 300 39.7
130 130 220 26.2 310 41.4
140 14.2 230 27.8 320 43.2
150 15.5 240 29.5 330 45.0
160 16.9 250 3.1 340 46.9
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Length F Length Length
of shi reeboard of shi Freeboard of shi Frecboard
(feet)p linches) (,ée,,p (inches) '(t‘eet)p (inches)
Longueur Longueur . Longueur .
T T )
pieds) {pieds) (pieds)
Schiffsldnge Freibord Schiffslinge Freibord Schiffsldnge Freibord
(FuB) {Zoll) (Fus) (Zoli) (EuB) (Zoll)

350 48.8 640 100.9 930 125.7
360 50.7 650 102.1 940 1262
370 527 660 1033 950 126.7
380 54.7 670 104.4 960 1272
390 56.8 680 105.5 970 127.7
400 58.8 690 106.6 980 128.1
410 60.9 700 107.7 990 128.6
420 62.9 710 108.7 1 000 129.0
430 65.0 720 109.7 1010 1294
440 67.0 730 110.7 1020 129.9
450 69.1 740 117 1 030 130.3
460 711 750 1126 1040 130.7
470 ‘731 760 1135 1050 131.0
480 75.1 770 1144 1 060 131.4
490 7?.1 780 1153 1070 131.7
500 79.0 790 116.1 1 080 1320
510 80.9 800 117.0 1090 132.3
520 82.7 810 117.8 1100 1326
530 84.5 820 118.6 1110 1329
540 86.3 830 119.3 1120 133.2
550 88.0 840 120.1 1130 133.5
560 89.6 850 120.7 1140 1338
570 91.1 860 121.4 1150 1340
580 26 870 122.1 1160 134.3
590 94.1 880 122.7 1170 134.5
600 95.5 890 1234 1180 134.7
610 96.9 900 124.0 1190 135.0
620 98.3 910 1246 1200 1352
630 99.6 920 125.2-

Freeboards at intermediate lengths of
ship shall be obtained by linear inter-

polation.

Ships above 1200 feet in length shall
be dealt with by the Administration.

Pour les longueurs intermédiaires, les
francs-bords s'obtiennent par inter-
polation linéaire.

Les francs-bords des navires d'une
longueur supérieure a 1200 pieds se-
ront fixés par 1'Administration.

Die Freiborde fiir Schiffe mit Zwi-
schenlingen werden durch gradliniges
Mitteln bestimmt.

Der Freibord fir Schiffe mit einer
Linge von mehr als 1200 FuB wird
von der Verwaltung festgesetzt.
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Type 'B’ ships Navires du type «B» Schiffe vom Typ .B"

(2) The tabular freeboard for Type 2) Le franc-bord de base pour les (2) Der Tabellenfreibord fiir Schiffe
‘B° ships shall be determined from the navires du type «B» est déterminé vom. Typ .B* wird mach folgender
following table: d’aprés la table suivante: Tabelle bestimmt:

TABLE B
Freeboard Table for Type “B" Ships

TABLE B
Table de franc-bord des navires du type «B»

TABELLE B
Fretbordtabelle fiir Schiffe vom Typ ,B®

g:’s‘gjt: Freeboard k?ggit: Freeboard {;fgg:': Freeboard
(metres) (millimetres) (metres) (millimetres) (metres) (millimetres)
Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
ity (millimétres)  (RBSUC  (millimetres)  IAATE®  (millimétres)
Sdhiffslinge Freibord Schiffslinge Freibord Sdiffslinge Freibord
{Meter) (Millimeter) (Meter) (Millimeter) {Meter) (Millimeter)
24 200 70 ot 116 1 609
25 208 ) 738 117 1630
26 217 72 754 118 1 651
27 225 73 769 119 1671
28 233 74 784 120 1 690
29 242 75 800 121 1709
30 250 76 816 122 1729
31 258 77 833 123 1750
32 267 78 850 124 1771
33 275 79 868 125 1793
K7 283 80 887 126 1815
35 292 81 © 905 127 1837
36 300 82 ' 923 128 1859
37 308 83 942 129 1880
38 316 84 960 130 1901
39 325 85 978 131 1921
40 334 86 , 996 132 1940
41 344 87 1015 133 1 959
42 354 88 1034 134 1979
43 364 89 1054 135 2000
4 374 90 1075 136 2021
45 385 9t 1096 137 2043
46 396 92 1116 138 2065
47 408 93 1135 139 2087
48 420 94 1154 140 2109
49 432 95 1172 141 2130
50 443 96 1190 142 2151
51 455 97 1209 143 217
52 467 98 1229 144 2190
53 478 99 1250 145 2209
54 490 100 1271 146 2229
55 503 101 1293 147 2250
56 516 102 1315 148 2271
57 530 103 1337 149 2293
58 544 104 1359 150 2315
59 559 105 1380 151 2334
60 573 106 1 401 152 2354
61 587 107 1421 153 2375
62 601 108 1 440 154 239
63 615 109 1459 155 2418
64 629 110 1 479 156 2 440
65 644 11l 1 500 157 2 460
66 659 112 1521 158 2480
67 674 113 1543 159 2 500
68 689 114 1 565 160 2520

69 705 115 1 587 161 2 540
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Length Freeboard Length Length

of ship. {millinietres) of sgip E{l_el_ebo?_red of slglip F{ﬁgbo?rd

(melres) (metres) (m lmetr S) (me'_ies) (ml ime res)

Longueur Longueur Longue
du I:JaVire Fl:?lr.' c-bord du ngavire Fr_anc-pto rd du ngavi‘rl; Fr.?lx} ¢-bord
(métres) (millimétres) (métres) (millimétres) (métres) (millimeétres)
Schiffslange Freibord Schiffslinge Freibord Sdhiffslinge Freibord

(Meter) (Millimeter) (Meter) (Millimeter) (Meter) {Millimeter)
162 2 560 225 3660 288 4 490
163 2 580 226 3675 289 4502
164 2 600 227 3690 290 4513
165 2620 228 3705 291 4525
166 2 640 229 3720 292 4537
167 2660 230 3735 293 4548
168 2680 23 3750 294 4 560
169 2698 232 3765 295 4572
170 2716 233 3780 296 4583
171 2735 234 3795 297 4 595
172 2754 235 3808 298 4 607
173 2774 236 3821 299 4618
174 2795 237 3835 300 4630
175 2815 238 3849 301 4642
176 2835 239 3864 302 4654
177 2855 240 3880 303 4665
178 2875 241 3893 304 4676
179 2895 242 3906 305 4 686
180 2915 243 3920 306 4695
181 2933 244 3934 307 4704
182 2952 245 3949 308 4714
183 2970 246 3965 309 4725
184 2988 247 3978 310 4736
185 3007 248 3992 311 4748
186 3025 249 4 005 312 4757
187 3044 250 4018 313 4768
188 3062 251 4032 314 4779
189 3080 252 4045 315 4790
180 3098 253 4,058 316 4801
191 3116 254 4072 317 4812
192 3134 255 4085 318 4823
193 3151 256 4098 319 4834
194 3167 257 4112 320 4844
195 3185 258 4125 kY| 4 855
196 3202 259 4139 322 4 866
197 3219 260 4152 323 4878
198 3235 261 4165 324 4 890
199 3249 262 4177 325 4 899
200 3264 263 4189 326 4 909
201 3280 264 4 201 327 4,920
202 3296 265 4214 328 4931
203 33 266 4227 329 4943
204 3330 267 4240 330 4 955
205 3347 268 4252 331 4 965
206 3363 269 4264 332 4975
207 3380 270 4276 333 4985
208 3397 271 4289 334 4 995
209 3413 272 4302 335 5005
210 3430 273 4315 336 5015
211 3445 274 4 327 337 5025
212 3 460 275 4339 338 5035
213 3475 276 4 350 339 5045
214 3490 277 4 362 340 5055
215 3505 278 4372 s 5 065
216 3520 279 4385 342 5075
217 3537 280 4397 343 5086
218 3554 281 4 408 344 5097
218 3570 282 4420 345 5108
220 3586 283 4432 346 5119
221 3 601 284 4443 347 5130
222 3615 285 4 455 348 5140
223 3630 286 4 467 349 5150

224 3645 287 4478 350 5160
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Leagth F Length Length
h board e Freeboard : Freeboard
of ship ree of ship s of ship S
(metres) (millimetres) (metres) (millimetres) (metres) (millimetres)
Longueur F Longueur Longueur Franc-bord
du navire fanc-bord du navire Franc-bord du navire ranc-t
(métres) (millimétres) {métres) {millimeétres) (métres) (millimétres)
Schiffslinge Freibord Sdiffsléange Freibord Sdhiffslange Freibord
{Meter) (Millimeter) (Meter) {Millimeter) {Meter) (Millimeter)
351 5170 356 5220 361 5268
352 5180 357 5230 362 5276
353 5190 358 5240 363 5285
354 5200 359 5250 364 5294
355 5210 360 5260 365 5303

Freeboards at intermediate lerigths of
ship shall be obtained by linear inter-
polation.

Ships above 365 metres in length shall
be dealt with by the Administration.

Pour les longueurs intermédiaires, les
francs-bords s‘obtiennent par inter-
polation linéaire.

Les francs-bords des navires d'une
longueur supérieure & 365 métres se-
ront fixés par I'Administration.

TABLE B
Freeboard Table for Type “B* Ships

TABLE B

Die Freibotde fiir Schiffe mit Zwi-
schenlingen werden durch gradliniges
Mitteln bestimmt.

Der Freibord flir Schiffe mit einer
Linge von mehr als 365 Metern wird
von der Verwaltung festgesetzt.

Table de franc-bord des navires du type «B»

TABELLE B
Freibordtabelle fir Schiffe vom Typ .B*

e Freeboard Pt i Freeboard et g Fre¢board

(feet) (inches) (feet) (inches) {feet) {inches)
Longueur : Longueur —_—

du nga‘:iiré an:::;bord du n%vire Franc-bord léﬁ'ﬁﬁ‘r’; Francbord

(pieds) pouces) (pieds) {pouces) (pieds) {pouces)

Sdhiffsldange Freibord Sdhiffslinge Freibord Sdhiffsldnge Freibord
(FuB) (Zoll) (FuB) (Zoll) {FuB) (Zoll)
80 8.0 360 58.2 640 1253
90. 8.9 370 60.7 650 1273
100 9.8 380 63.2 660 129.3
110 10.8 390 65.7 670 131.3
120 11.9 400 68.2 680 1333
130 13.0 410 70.7 690 135.3
140 14.2 420 73.2 700 137.1
150 15.5 430 75.7 710 139.0
160 16.9 440 78.2 720 1409
170 18.3 450 80.7 730 1427
180 19.8 460 83.1 740 144.5
190 213 470 85.6 750 146.3
200 229 480 88.1 760 148.1
210 247 490 90.6 770 149.8
220 26.6 500 93.1 780 151.5
230 28.5 510 95.6 790 153.2
240 30.4 520 98.1 800 154.8
250 324 530 100.6 810 156.4
260 34.4 540 103.0 820 158.0
270 36.5 550 105.4 830 159.6
280 38.7 560 107.7 840 161.2
290 4;.0 570 110.0 850 162.8
300 43.3 580 1123 860 164.3
310 45.7 590 1146 870 165.9
320 48.2 600 1168 880 167.4
330 50.7 610 119.0 8390 168.9
340 53.2 620 121.1 900 170.4
350 55.7 630 123.2 910 171.8
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Length

Length

Length

Freeboard Freeboard . Freeboard
of ship iy of shi s of shi hyriphs
(feet) (inches) (foct) (inches) (feet) (inches)
3:‘;%‘::;‘; Franc-bord 5‘3‘;9: vei:; Franc-bord L‘:‘:ﬂ:ﬁ:; Franc-bord
(pieds) (pouces) (pieds) (pouces) (pieds) (pouces)
Sdhiffslinge Freibord Sdhiffslinge Freibord Schiffsldnge Freibord
(Fus) (Zoll) (FuB) (Zoll) (FuB) (Zoll)
920 1733 1 020 187.2 1120 199.9
930 174.7 1030 188.5 1130 201.2
940 176.1 1040 189.8 1 140 202.3
950 172.5 1 050 191.0 1150 203.5
960 178.9 1060 192.3 1160 204.6
970 180.3 1070 1935 1170 205.8
980 181.7 1 080 194.8 1180 206.9
990 183.1 1 090 196.1. 1.190 208.1
1 000 184.4 1100 197.3 1 200 209.3
t 010 185.8 1110 198.6

Freeboards at intermediate lengths of
ship shall be obtairied by linear inter-
polation.

Ships above 1200 feet in length shall
be dealt with by the Administration.

Regulation 29

Correction to the Freeboard for Ships
umder 100 metres (328 feet) in length

The tabular freeboard for .a, type ‘B’
ship of between 24 metres - (79 feet)
and 100 metres (328 feet) in length
having enclosed superstructures with
an effective length of up to 35 per cent
of the length of the ship shall be in-
creased by:

E, ...
7.5 (100 — L) (0.35 — T) millimetres

where L = length of ship in metres
E = effective length of super-
structure in metres as de-
fined in Regulation 35
or

0.09 (328 — L) (0.35 — _E.) inches

where L = length of ship in feet

E = effective length of super-
structure in feet as defined
in Regulation 35.

Regulation 30
Correction for Block Coeificient

Where the block coefficient (Cp)
exceeds 0.68, the tabular freeboard
specified in Regulation 28 as modified,
if applicable, by Regulations 27 (8),
27 (10) and 29 shall be multiplied by
Cp + 068

the factor 136

Pour les longueurs intermédiaires, les
franics-bords s'obtiennent par inter-

-polation linéaire. .

Les francs-bords des navires d'une
longueur supérieure 4 1200 pieds se-
ront fixés par I'’Administration.

Régle 29

Corrections du franc-bord des navires
d’une longueur inférieure ou égale 2
100 metres (328 pleds)

Le franc-bord de- base d'un navire
de type «B» de longueur' L comprise
entré 24 métres (79 pieds) et 100 me-
tres' (328 pieds) et dont la longueur
effec;tlve (E) des superstmcmres est
inférieure ou égale & 35 pour cent de
la longueur “du navire doit étre aug-
menté dé la quantité smvante

7.5 (100 —L) (0,35 — T) millimétres
ou L -est-la longueur du navire en me-

tres,

E ést la longueur effective des su-
perstructures en' meétres, telle
qu'elle est définie par la régle 35,

ou

0,09 (328 — L) (0,35 — %) pouces

ol L-est la longueur du navire en
pieds,

E est la longueur effective des su--
telle

perstructures en pieds,
qu'elle est définie par la régle 35.

Régle 30

Correction pour le coefficient
de remplissage

Lorsque le coefficient de remplis-
sage (Cp) est supérieur & 0,68, le franc-
bord de base défini a la régle 28 cor-
rigé s'il y a lieu conformément aux
régles 27 8), 27 10) et 29 doit étre mul-
Cp + 0,68

tiplié le f
iplié par le facteur 136

Die Freiborde fiir Schiffe mit Zwi-
sdhienlingen werden durch gradliniges
Mitteln bestimmt.

Der Freibord fiir Schiffe mit einer
Linge von mehr als 1200 FuB wird
von der Verwaltung festgesetzt.

Regel 29

Berichtigung des Freibords

bei Schiffen mit elner Linge

von weniger als 100 Metern
(328 FuB)

Der Tabellenfreibord fiir Schiffe des
Typs .B* . miteiner Linge; zwischen
24 Metern (79 FuB) und 100 Metern
(328 Fub) und geschlossenen Aufbau-
ten mit einer wirksamen, Lnge bis
zu 35 v.H. der Schiffsldnge wird wie
folgt vergioBert:

7,5 (100 —L) (0,25 — —E-) Millimeter
hierbei ist L = Schiffslinge in Metern

E = wirksame Linge des
Aufbaus in Metem
nach Regel 35
oder
E
0,09 (328—L)'(035-— -—-) Zoll

hierbei ist L = Sdnfislange in Fu

E = wirksame Linge des
Aufbaus in FuBl nach
Regel 35.

Regel 30
Berichtigung fiir Volligkeitsgrad

Ist der Volligkeitsgrad (Cp) groBer
als 0,68, so wird der in Regel 28 fest-
gesetzte, gegebenenfalls gemdB Re-
gel 27 Absédtze 8 und 10 sowie Re-
gel 29 gednderte Tabellenfreibord mit

Cy + 0,68

Fak
dem Faktor 1.36

multipliziert.
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Regulation 31
Correction for Depth

(1) Where D exceeds-—- the free-
‘board shall be increased by

L
(1] —E) R millimetres where R is

L
oas lengths less than 120 metres

and 250 at 120 metres length and a-
bove, or:

® -—-—) R inches, where R is—— 1312

at lengths less .than 393.6 feet and 3
at 393.6 feet length and above.

(2) Where D is less than % no

reduction shall be made except in a
ship with an ‘enclosed superstructure
covering at least 0.6 L amidships, with
a complete trunk, or combination of
detached enclosed’ superstructures and
trunks which extend all fore and aft,
‘where the freeboard shall be reduced
at the rate prescribed in paragraph (1)
of this Regulation.

(3) Where the height of superstruc-
ture or trunk is less than the standard
height, the :educhon shall be in the
ratio of the ac!ual to the standard
height as defined in Regulation 33.

Regulation 32
Correction for Position of Dedk Line

‘Where the actual depth to the upper
edge of the dedk line is greater or less
than D, the difference between the
depths shall be added to or deducted
from the freeboard.

Regulation 33
Standard Height of Superstructure

The standard height of a super-
structure shall be as given in the
following table:

Standard height (in metres)

Reégle 31
Correction de creux

1) Lorsque D est supérieur & TLS—- le
franc-bord est augmenté de la valeur

D — ) R millimétres, ou R -62'—8
pour les longueurs inférieures a 120
métres et 250 pour les longueurs éga-

les ou supérieures a 120 métres, ou
bien de la valeur suivante:

L
(D — <3) R pouces, oi R est égal &

E%Epour les longueurs inférieures a

393,6 pieds et a 3 pour les longueurs
égales ou supérieures a 393,6 pieds.

2) Lorsque D est inférieur a—l%- au-

cune réduction n'est prévue, sauf
pour les navires qui possédent soit
des superstmcmrés fermées couvrant
au moins une longueur égale a 0,6' L
au milieu du navire, soit un trunk
complet, soit un ensemble de super-

structures fermées détachées et de

trunks s’'étendant sans interruption de
Tavant & Yarriére, auquel cas la ré-
duction du franc-bord est déterminée
suivant la proportion prescrite au pa-
ragraphe 1 de la présente régle.

3) Lorsque la hauteur d'une super-
structuie ou d'un trunk est inférieuré
a la hauteur normale telle qu’elle est
définie par la régle 33, la’ réduction
du franc-bord doit &tre proporuon-
nelle au rapport entre la hauteur
réelle et la hauteur normale.

Régle 32

Correction pour la position de la
ligne de pont

Lorsque le creux réel au bord supé-

rieur de la marque de la ligne de pont

est supérieur ou inférieur a D, 1a dif-
férence entre les creux est ajoutée
au franc-bord ou en est retranchée.

Régle 33
Hauteur normale des superstructures

La hauteur normale d'une super-
structure est celle qui fiqure sur le
tableau suivant:

Hauteur normale (en métres)
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Regel 31
Berichtigung fiir Seitenhdhe

(1) Ist D groBer als TLS_' so wird der
Freibord

L -
um (D — T3 ) R Millimeter vergroBert;

L. ...
hierbei ist R =o—-ﬁbel einer Linge von

weniger als 120 Metern und = 250
bei einer Linge von 120 Metern und
dariiber; oder

um (D — -—L— )RZollvergroBert;hierbei

istR = 1311. 2 bei einer Linge von we-
niger als 3936 FuB und = 3 bei einer
Linge von 393,6 FuB und dariber.

(2) Ist D kleiner als II;. so wird kein

Abzug gemacht, ausgenommen bei
Schiffen mit geschlossenem Aufbau
iiber mindestens 0,6 L mittschiffs, bei
Schiffén ' mit durchlauféndem Trunk
oder bex Schiffen mit einer” Verbin-
dung aus freistchenden gesdilossenen
Aufbauten und Trunks, die sich iiber
die . gesamte Linge  des.'Schiffes er-
strecken;. in diesem Fall. wird der
Freibord in dem .in: Absatz 11 vorge-
sechenen Verhdltnis vermindert,.

(3) Ist die Hohe des Aufbaus oder
Trunks geringet als die Normalhdhe,
so erfolgt der Abzug im Verbaltnis
der vorhandenen Héhe zur Normal-
héhe nach Regel 33.

Regel 32

Berichtigung filr die Lage
des Dedksstrichs

Ist die vorhandene Seitenhdhe bis
zur Oberkante des Dedksstrichs gréfer
oder kleiner als D, so wird der Frei-
bord um den Héhenunterschied ver-
mehrt oder vermindert.

Regel 33
Normalhéhe der Aufbauten

Die Normalhohe eines Aufbaus wird
nach folgender Tabelle bestimmt:

Normalhohe (in Metern)

‘ h Toutes Alle
Raised | All other ; autres Erhohtes .
L L Demi- - L sonstigen
Quarter | Super- . super- Quarter- :
(metres}) Dedk |structures (meétres) dunette struc- (Meter) deck bAuf-
tures auten

30 or less 0.90 1.80 30 ou 30 oder

au-dessous 0,90 1,80 darunter 0,90 1,80

75 1.20 1.80 75 1,20 1,80 75 1,20 1,80
125 ou 125 oder

125 or more 1.80 2.30 au-dessus 1,80 2,30 dariiber 1,80 2,30
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Standard height (in feet) Hauteur normale (en pieds) Normalhéhe (in FuB)
Toqtes Alle
L T A T | e
(feet) Dedk |structures (pieds) dunette | ‘oyrye. (FuB) deck b‘;‘&fé
tures n
98.5 or less 30 59 98,5 ou au- 98,5 oder
dessous 30 59 darunter 3.0 59
246 39 5.9 246 39 59 246 39 59
410 ou au- 410 oder
410 or more 59 75 dessus 59 725 dariiber 59 75

The standard heights at intermediate
lemgths of the ship shall be ‘obtained
by linear interpolation.

Regulation 34
Length of Superstructure

(1) Except .,as provided in para-
graph (2) of this Regulation, the length
of a superstructure (S) shall -be the
mean length of the parts of the super-
structure which. lie within the length
L-

(2} Where tlie end bulkhead of:an
enclosed superstructure ‘extends-in a
fair convex curve beyond“itsi'inter-
section with the superstructure sides,
the length of the superstructure may
be increased on the basis of an equi-
valent plane bulkhead “This, mcrease
shall be two- thlrds of the fore and aft
extent of the curvature The maximum
curvature which may be taken into
account in determining this increase
is one-half the breadth of the super-
structure at the point of intersection
of the curved end of the super-
structure with its side.

Regulation 35
Effective Length of Superstructure

(1) Except as provided for in_para-
graph (2) of this Regulation, the ef-
fective length (E) of an enclosed
superstructure of standard height shall
be its length.

(2) In all cases where an enclosed
superstructure of standard height is
set in from ‘the sides of the ship as
permitted in Regulation 3 (10), the
effective length shall be the length
modified by the ratio of b/Bs, where

b isthe breadth of the superstruc-
ture at the middle of its length;
and

Bs' is the breadth of the ship at the
middle of the length of the
superstructure.

Where a supersfructure is set in for
a part of its length, this modification
shall be applied only to the set in part.

Pour des longueurs intermédiaires du
navire; les hauteurs normales s'ob-
tiennent par interpolation linéaire.

Régle 34
Longueur des superstructures

1) Sauf dispositions prévues dans
le paragraphe 2 de la présente régle,
la longueur d'une superstructure (S)
est la longueur moyenne de la partie
de la superstructure qui s'étend a l'in-
térieur de la longueur (L).

2) Lorsque la cloison d'extrémité
d’'une ‘superstriicture fermée présente
une: courbure ‘convéxe ‘réguliéie' 3

partir “des murailles de cette " siper-

structure, on peut considérer que cette
superstruc!ure s'étend en longueur
jusqu'a une cloison plang equlvalente
placge 4 une distance égale aux deux
tiers 'de la fiéche vers Tavant ou vers
lamere de la partie courbe de la
cloison.” La fléche maxlmale pouvant
étre prise en considération est égale
a la moitié de la largeur de la super-
structure au point de raccordement de
la facade courbe avec la muraille de
la superstructure.

Régle 35

Longueur effective des
superstructures

I) Sauf dispositions prévues dans le
paragraphe 2 de la présente régle, la
longueur effective (E) d'une super-
structure fermée de hauteur normale
est la longueur réelle de cette super-
structure.

2) Dans tous les cas ou une super-
structure fermée, de hauteur normale,
est en retrait par rapport aux murail-
les, comme le permet la régle 3 10),

la longueur effective est la longueur’

modifiée dans le rapport b/Bs.dans
lequel:

«h» est la largeur de la super-
structure au milieu de sa lon-
gueur, et

est la largeur du navire au
milieu de la longueur de la
superstructure.

Lorsqu'une superstructure est en re-
trait sur une certaine partie de sa
lorgueur, cette modification ne:s'ap-
plique qu'a la partie en retrait.

«Bs»

Die Normalhdhé bei Schiffen mit-Zwi-
schenlingen wird durch gradliniges
Mitteln-bestimmt.

Regel 34
Linge der Aufbauten

(1) Sofefn nicht, in Absatz 2..etwas
anderes bestimmt wnrd lst dle <Linge
eines. Aufbaus, (S)- dx,e; m_lttlere Linge
der Teile des Aufbaus, die innerhalb
der Linge (L) liegen.

(2) Erstreckt sich das Endschott
eines geschlossenen Autbaus in einer
regélmiBigen konvexen Kurve iiber
seinen Schnittpunkt mit den Seiten-
wiandén:'des Aufbaus hinaus, so kann
die Lange des Aufbaus vergroBert
werden, als handle es sich Um ein
entsprechendes ebenes Schott Dlese
VergroBerung betragl zweéi Dnttel der
Langsausdehnu‘ng der Kmmm\mg ‘Die
Héchstkriimmung, dic bei Jer Bestim-
mung dieser Vergrioflerung beriicksich-
tigt werden darf, betréagt die Hailfte
der Breite des Aufbaus am Schnitt-
punkt des gekriimmten Schotts mit der
Seitenwand des;Aufbaus,

Regel 35
‘Wirksame Linge der Aufbauten

(1) Sofern nicht in Absatz 2 etwas
anderes’ bestimmt wird, ist die wirk-
same Liange (E) eines geschlossenen
Aufbaus von Normalhohe séine Linge.

{(2) In allen Féllen, in denen ein ge-
schlossener Aufbau von Normalhéhe
von der ‘Bordwand des Scdhiffes ein-
geriickt ist, wie es nach Regel 3 Ab-
satz 10 zulidssig ist, ist die wirksame
Lange die im Verhiltnis'b : Bs ge-
dnderte Lange; hierbei ist

b = Breite des. Aufbaus

Mitte seiner Lénge,

in der

Breite des Schiffes in der
Mitte der Lange des Auf-
baus.

Ist ein Aufbau nur iber einen Teil
seiner Ldnge eingeriidkt, so wird diese
Anderung nur auf den eingeriickten
Teil angewendet.
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(3) Where the height of an enclosed
superstructure is less than the standard
height, the effective length shall be
its length reduced in the ratio.of the
actual height to the standard Réight.
Where the height exceéds the
standard, no increase shall bé made
to the effective length of the super-
structure.

{4) The effective length of a raxsed
quarter deck, if fitted with an" intact
front bulkhead, shall be its length up
to a maximum of 0.6 L. Where the
bulkhead is -not intact, ' the, raised
quarter deck shall be treated as a poop
of less than standard height.

(5) Superstmctures which are not
enclosed shall 'have no effective
length.

Regulation 36
Trunks

(1) A trunk or similar structure
which does not extend to the ‘sides
of the ship shall be regarded as: ef-
ficient on the following conditions:

(a) the trunk is at least as strong as
a superstructure;

{t) thie hatchways' are in the trunk
deck, and the' hatdiway coamings
and covers comply  with the re-
quirements of Regulations 13 to
16 inclusive and the width of the
trunk dedk -stringer provides a
satisfactory - gangway. and. suf-
ficient lateral stiffness. However,
small access openings with water-
tight covers may be permitted in
the freeboard deck;

(c) a permanent working platform fore
and aft fitted with guard rails, is
provided by the trunk deck, or by
detached trunks connected to su-
perstructures by efficient perma-
nent gangways;

(d) ventilators are protected by the
trunk, by watertight covers or by
other equivalent means;

{e) open rails are fitted on the weather
parts of the freeboard deck in way
of the trunk for at least half their
length;

(f) the machinery casings are pro-
tected by the trunk, by a super-
structure of at least standard
height, or by a dedkhouse of the
same height and of equivalent
strength;

(g) the breadth of the trunk is at

least 60 per cent of the breadth of
the ship; and

3) Si la hauteur d’'une superstruc-
ture fermée est inférieure 3 la hauteur
normale, sa longueur effective. est
égale a sa longueur réelle réduite
dans le rapport de sa hauteur réelle
4 la hauteur normale. Si la hauteur
est supérieure & la hautéur normale,
aucuhe ' majoration de la longueur
effective ne doit étre effectuée.

4) La longueur effechve d'une demi-
dunette terminée par une facade in-
tacte est égale & sa longueur réelle
sans qu’elle puisse dépasser. 0,6 L. Si
la cloison terminale n'est pas intacte,
la demi-dunette est considérée comme
une dunette de hauteur réduite.

5) Les snperstructures non fermées
sont considéiées comme ayant une
longueur effective nulle.

Régle 36
Trunks

1) Un trunk ou toute autre cons-
truction similaire ne s'étendant pas
jusqu‘aux murailles du navire est
considéré comme efficace sous ré-
serve que les conditions suivantes
soient respectées:

a) il est. au moins aussi solide qu'une
superstructure;

b) les - écoutilles sont situées sur, le
pont. supérieur 'du trunk; les- sur-
baux et panneaux d'écoutille sa-
tisfont aux- prescriptions des ré-
gles 13 a 16 incluse; la gouttiére
du pont du trunk est assez large
-pour constituer une passerelle: sa-
tisfaisante de rigidité convenable,
Cependant de petites ouvertures
d'accés munies de fermetures étan-
ches aux intempéries peuvent étre
autorisées sur le pont de franc-
bord;

c) une plate-forme permanente de
manceuvre, s'étendant de l'avant
a l'arriére et munie de rambardes,
est constituée par le .pont supé-
rieur du trunk ou par des trunks
détachés reliés aux superstructures
par des passerelles permanentes
efficaces;

d) les manches a air sont protégées
par le trunk, par des capots étan-
ches ou tout autre systéme équi-
valent;

e} des rambardes sont placées sur
les parties exposées du pont de
franc-bord au droit du. trunk sur
au moins la moitié de la longueur
de ces parties exposées;

f) les encaissements des machines
sont protégés par le trunk, par une
superstructure de hauteur au moins
égale a la hauteur normale ou par
un roufle de méme hauteur et de
solidité équivalente;

g) la largeur du trunk est au moins
égale a 60 pour cent de la largeur
du navire;
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(3) Ist die Hohe eines geschlosse-
nen Aufbaus geringer als die Normal-
héhe, so gilt als wirksame Linge die
im Verhaltnis.der vorhandenen Héhe

‘zur ‘Normathéhe verminderte Linge.

Ist die Hohe grofer als die Normal-
héhe, so wird die wirksame' Linge
des Aufbaus nicht vergroBert.

(4) Als wirksame Lénge éines es-
héhten Quarterdedks gilt, wenn es
mit einem undurchbrochenen Front-

-schott - versehen' ist, seine Lange bis

zu. einem Hochstwert cvon 0,6 L. Ist
das Schott durchbrochen, so- wird das
erhbhte Quarterdeck als-Poop von ge-
ringerer als Normalhdhe: behandeit.

{5) Aufbauten, die nicht geschlossen
sind, haben kéine wirksame Lange.

Regel 36
Trunks

(1) Ein Trunk oder ein &dhnlicher
Aufbau, der sich nicht bis an die
Schiffsseiten erstreckt, gilt als wirk~
sam,

a) wenn: der Trunk mindestens so
stark ist wie ein Aufban;

b) ‘wenn die Luken auf dem Trunk-
deck  liegen, die- Luksiille wund
Deckel -den Regeln' 13 -bis- 16.ent-
sprechen und- die; Breite des-Trunk-
deckstringers eine. geeignete Lauf-
briicke bildet und. eine geniigende
Querfestigkeit ergibt.: Jedoch: sind
kleine Zugangséffnungen mit was-
serdichten Deckeln auf dem Frei-
borddedk zuldssig;

c¢) wenn das Trunkdeck oder .irei-
stehende Trunks, die durch geeig-
nete feste Laufbriicken mit Auf-
bauten verbunden sind, eine feste,
mit Schutzgelindern versehene,
iiber die ganze Linge des Schiffes
laufende .Verkehrsplattform bilden;

d) wenn die Liifter durch den Trunk,
durch wasserdichte Verschliisse
oder durch andere gleichwerlige
Vorrichtungen geschiitzt sind;

e) wenn freiliegende Teile des Frei-
borddecks im Bereich des Trunks
mindestens fiir dessen halbe Lénge
mit offenen Gelindern versehen
sind;

f) wenn die Maschinenschachte durch
den Trunk, durch einen Aufbau
von mindestens normaler Hohe
oder durch ein ebenso hohes und
ebenso starkes Deckshaus geschiitzt
sind;

wenn die Breite des Trunks min-

destens 60 v.H. der Schiffsbreite

betrdgt und

—

g
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(h) where. there is no superstructure,
the length of the trunk is at
least 0.6 L.

(2) The full length of an. efficient
trunk reduced in the ratio of its mean
breadth to B shall be its effective
length.

(3} The standard height of a trunk
is the standard height of a super-
structure other than a raised quarter
deck.

(4) Where the height of a trunk is
less than the standard height, its ef-
fective length-shall be reducéd -in.the
ratio of the actual to the -standard
height. Where the height.of"hatchway!
coamings on_ the .trunk ,deck .is less
than that required under Regula-
tion 15 (1), a reduction from the actual
height of trunk shall be made which
corresponds to the difference bet’ween
the actual and the required height of
coaming.

Regulation 37

Deduction for Superstructures
and Trunks

(1) Where the effective length of
superstructures and trunks is 1.0 L,
the deduction’ from .the freeboard shall
be 350 millimetres at 24 métrés length
of ship, 860 millimetres' at:85 metres
length, and 1070 millimetres- at 122
metres length: andtabove (14 inches at
79 feet length: of 'ship,~34 ‘inches' at
279 feet length, and“42 inches at 400
feet length and:above); ‘deductions at
intermediate lengths shall be obtained
by linear interpolation.

(2) Where the total effective length
of superstructures and trunks is less
than 1.0 L the deduction shall be a
percentage obtained from one of the
following tables:
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h) la longueur du tfunk est au moins
égale & 06 'L s'il n'y a pas de
superstnlcmre

2) La longueur effective d'un trunk
efficace est égale & sa longueur totale
réduite dans le rapport, de sa largeur
moyenne & B.

3) La heuteur normale d'un trunk
est la hauteur normale d'une super-
structure autre qu'une demi-dunette.

4) Lorsque--la hauteur''d'un trunk
est -inférieure’-d-la normale, sa ‘lon:
gueur effective 'est -réduite: dans le
rapport: de la hauteur réelle:a la
hauteur: normale. Lorsque la hauteur
des sprbaux d'écoutille sur le. pont

_supeneur du trunk est inférieure a la

hauteur prescrite a la régle i5 l). la
hauteur du trunk est réduite de la
différence entre la hauteur réelle et
la hauteur prescrite des surbaux d'é-
coutille.

Régle 37

Déduction pour superstructures
‘et trunks

1) Lorsque la longueur effective des

superstmctures et des trunks est egale'

a L,'la réduction ‘du franc-bord est'de
350 "millimétres pour un navire de
24 métres de-long, de 860 millimétrés
pour-‘un navire de 85 meétres*de long
et‘de 1 070 millimétres pour un navire
de 122 meétres de'long ét ‘au-dessus
(14 pouces pour 79¢pieds; :34 pouces
pour 279 pieds‘et 42 pouces pour 400
pieds et au-dessus); pour des lon-
gueurs intermédiaires, les'corrections
s’obtiennent par interpolation linéaire.

2) Lorsque la lo_qgueuf effective
totale des superstructures et trunks
est inférieure & L, la réduction corre-
spond au pourcentage "indiqué dans
un des deux tableaux suivants:
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h) wenn bei Schiffen ohne Aufbauten
die Lange dés Trinks mindestens
06L betrﬁ‘g’t

{2) Die wirksame Ldnge eines wirk-
samen Trunks ist seine im Verhaltms
seiner mittleren, Brelte zu B vermin-
derte Gesamtlange

(3) Die Normalhéhe eines Trunks
ist. die Normalhdhe eines Aufbaus,
der kein erh6htes Quarterdedk ist.

(4) Ist die Hohe' eines Trunks klei-
ner -als:’die' “Normathohe; so wird
seine 'wirksame ‘Linge "ith-“Verhiltnis
der vorhandenen zur niormalen Héhe
vermindert. Ist die Hohe der Luksiille
auf dem Trunkdedk geringer _als, die
nach Regel 15, Absatz 1 erforderliche
Hohe, so wird ein Abzug von der
vorhandenen - Trunkhéhe vorgenom-
men, der dem Unterschied zwischen
der vorhandenen und der erforder-
lichen Siillhéhe entspricht.

Regel 37
Abzug fiir Aufbauten'und Trunks

(1), Ist die wirksame Linge der Auf-
bauten und Trunks 1,0 L, so betrégt
der Abzug vori' 'Freibord ‘bei 'einer
Sdhiffslange von 24 Metern 350°Milli~
meter, bei einer Linge von 85 Metern
860" Millimeter- und bei: einer: Lihge
von'122 Metern und dariiberi1070.Mil:
limetér (bei ‘einer - Schiffsldrige von
79 FuB 14 Zoll, bei einer- Lange von
279 FuBl 34 Zoll und bei einer ‘Linge
von 1400 FuB: und dariiber .42 Zoll);
die’ Abziige bei Zwischenlingen wer-
den: durch gradliniges ‘Mitteln be-
stimmt.

(2) Betrdgt die wirksame Gesamt-
lange der Aufbauten und Trunks we-
niger als 1,0 L, so ergibt sich der fiir
den ‘Abzug gulhge Hundertsatz ‘aus
einer der folgeriden Tabhéllen:

Percentage of Deduction for Type “A" ships

Pourcentage de réduction pour les navires du type « A»
Abzug in Hundertsteln bei Schiffen vom Typ A"

Total Effective Length of Superstructures and Trunks
Longueur totale effective des superstructures et des trunks
Wirksame Gesamtlinge der Aufbauten und Trunks

0 0tL[02L{03L}|04L]jOSLjOG6L|[07L|08L|O09L | tOL
Percentage Pourcentage Abzugin
of deduction de réduction Hundert-
for all types pour tousles steln fiir
of super- types de alle Arten 0 7 14 2t 31 41 52 63 [753 {877 | 100
structures super- von Auf-
structures bauten

Percentages at intermediate lengths
of superstructures shall be obtained
by linear interpolation.

Pour les longueurs intermédiaires de
superstructures les pourcentages s'ob-
tiennent par interpolation linéaire.

Die Hundertsdtze fiir Zwischenldngen
von Aufbauten werden durch grad-
liniges Mitteln bestimmt.
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Percentage of Deduction for Type ‘B ships
Pourcentage de réduction pour les navires du type «Bo»
Abzug in Hundertsteln bei Schiffen vom Typ .B*
Total Effective Length of Superstructures and Trunks

Line Longueur totale effective des superstructures et des trunks

Ligne Wirksame Gesamtlange der Aufbauten und Trunks

Zeile|™

0 01L | 02L J03L}04L |OSL |06L |0O7L {08L |O9L | 10L
Ships with  Navires Sahiffe mit
forecastle aveégail- ‘Backiund
and without lard etsans ohne frei: I 0 5 10 15 | 235 | 32 46 63 | 753 | 827 | 100
detachet chiteau stehende
bridge détaché Briicke
Ships with  Navires Schiffe mit
forecastle avec gail- Badk und
and detached lard et sans freistehen- 1 0 63 | 127 19. | 275 | 36 46 63 753 | 827 | 100
bridge chiteau der Briicke
‘ détaché

Percentages” at’ intermediate lengths
of superstructures shall be obtained
by linear interpolation.

{3) For ships of type 'B':

(a) Where the effective length of a
bridge is less than 0.2 L, the per-
centages shall be obtained by
linear interpolation between lines
I and IL.

Where the effective length of a
forecastle is more than 0.4 L, the
percentages shall be obtained from
line II

Where the effective length of a
forecastle is less than 0.07 L, the
above percentages shall be re-
duced by:

(b)

()

0.07L —1)
0.07 L

where f is the effective length of
the forecastle.

5 X

Regulation 38

Sheer
General

(1) The sheer shall be measured
from the deck at side to a line of
reference drawn parallel to the keel
through the sheer line at amidships.

(2) In ships designed with a rake of
keel, the sheer shall be measured in
relation to a reference line drawn
parallel to the design load waterline.

(3) In flush deck ships and in ships
with detached superstructures the
sheer shall be measured at the free-
board deck.

Pour les longueurs intermédiaires de
superstructures les pourcentages s'ob-
tiennent par interpolation linéaire.

3) Pour les navires di type «Bs»:

a) Logsgue la longueur effective d'un
chiteau est inférieure & 0,2L, les
pourcentages sont obtenus, par in-
terpolation linéaire entre les li-
gnes I et II.

b) Lorsque la longueur effective d'vn
gaillard est supérieure a 0,4L, les
pourcentages sont tirés de-la li-

gne II.

Lorsque la lohgueur effective d'un
gaillard est inférieure & 0,07 L, les
pourcentages ci-dessus sont di-
minués de la quantité suivante:
(0,07L —1)

0,07L

dans laquelle f est la longueur ef-
fective du gaillard.

<)

5X

Régle 38
Tonture
Observations générales

1) La tonture se mesure & partir du
livet du pont jusqu’'a une ligne de ré-
férence tracée parallélement & la flot-
taison prévue passant par le point
d'intersection de la perpendiculaire
milieu avec la ligne de tonture.

2) Sur les navires prévus pour na-
viguer avec une quille inclinée, la
tonture peut étre mesurée par rapport
a une ligne de référence paralléle a
la flottaison en charge prévue.

3) Sur les navires a pont découvert
et sur les navires ayant des super-
structures détachées, la tonture se
mesure au pont de franc-bord.

von Aufbauten werden durch giad-
liniges Mitteln bestimmt.

(3) Fir Sdiffe vom Typ .B" gilt
folgendes:

a) Betragt: die,.-wirksame Linge einer
Briidke mehr-als 0,2 L, 50 wird der
Hundertsatz durch gradliniges Mit-
teln zwischen Zeile I und II be-
stimmt.

Betrigt die wirksame Linge einer
Back mehr als 0,4 L, so wird der
Hundertsatz aus Zeile II angewen-
det.

Betriigt die wirksame Lidngde einer
Back weniger als 0,07 L, so werden
die oben angegebenen Hundert-
sdtze um

b)

c)

007L—1
5% 0,07 L

vermindert; hierbei ist f die wirk-
same Ladnge der Back.

Regel 38
Sprung
Allgemeines

(1) Der Sprung wird von Seite-Deck
bis zu einer Linie gemessen, die par-
allel zum Kiel gezogen wird und die
Sprunglinie mittschiffs schneidet,

(2) Bei Schiffen, die mit Kielfall ent-
worfen sind, wird der Sprung auf eine
Parallele zur Konstruktionswasser-
linie bezogen.

(3) Bei Glattideckschiffen und bei
Schiffen mit freistehenden Aufbauten
wird der Sprung des Freiborddecks
gemessen,
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(4) In ships with topsides of un-
usual form in which there is a step or
break in the topsides, the sheer shall
be considered in relation to ‘the
equivalent depth amidships.

(5) In ships with a superstructure
of standard height which extends over
the whole length of the freeboard
dedk, the sheer shall be'measured at
the superstructureé dec. Where the
height exceeds the standard the least
difference (Z) between the actual and
standard heights shall be. added . to
each end ordinate. Similarly, the ‘inter-
mediate ordinates at distances of
/e L and Y3 L from each perpendicular
shall be increased by 0.444 Z and
0.111 Z respectively.

(6) Where the ded of .an enclosed
superstructure has at least the same
sheer as the exposed freeboard dedk,
the sheer of thé enclosed 'portion of
the freeboard dedk 'shail not be taken
into account.

(7) Where an enclosed poop or fore-
castle is of standard height with
greater sheer than that of’ ‘the free-
board dedk, or is of more than standard
height, an addition to the ‘sheer of the
freeboard deétk shliall bé made as
provided in paragiaph (12} of this
Regulation.

Standard Sheer Profile

(8) The ordinates of the standard
sheer profile are given in the follow-
ing table:

4) Sur les navires dont les hauts
ont des formes inhabituelles compor-
tant un_talus ou un décrochement, la
tonture- est ‘évaluée d'aprés le creux
équivalent au milieu du navire.

5) Sur les navires ayant une super-
structure de hauteur normale s'éten-
dant sur toute la longueur du pont de
franc:bord, la tonture est mesurée au
pont de la superstricture. Si’ la: hau-
teur est sugérieurq @ la hauteur: nor-
male, la plus faible différence (2)
entre la hauteur réelle et la-hauteur
normale est ajoutée & chacune des
ordonnées extrémes. De méme, les
ordonnées intermédiaires, situées a
L/6 et L/3 de chaque perpendiculaire
sont augmentées respectivement de
0444 Z et de 0111 Z.

6) Lorsque le pont supérieur d'une
superstructure fermée .a.au moins la
méme tonture que la partie exposée
du pont de franc-bord il'n’est’ ‘pas tenu
compte de la tonture de la partie
couverte du pont de franc-bord.

7) Lorsqu'une dunette ou un gail-
lard fermés ont une hauteur normale
et une tonture plus imporfante que
ceile” du pont de franc-bord, ou lors-
que leut* hautéur est supérieure: 3 la
hauteur normale, on augmeme Ia ton-
mre du poii dé franc-bord’ “de “la
ahiere indiquée’ au - paragraphe 12

dé’la présente régle.

Ceurbe de tonture.normale.

8) Les ordonnées de la courbe de
tonture normale sont données. dans
le tableau suivant:
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(4) Bei Schiffen, deren AuBenhaut
im oberen Teil von ungewdhnlicher
Form ist und in einer Stufe oder
einem Knick verlauft, wird der Sprung
auf die entsprechende Seitenhéhe
mittschiffs bezogen.

(5) Bei Schiffen mit normal hohem
Aufbau ‘Giber die ganze Lédnge des
Freiborddedss wird der Sprung des
Aufbaudedks gemessen. Ist die Héhe
gréBer als die Normalhéhe, so wird
der geringsté Unterschied (Z) zwischen
der vorhandenen.und der Normathéhe
zu jeder Endordinate, hinzugefigt.
Ebenso werden die-Zwischenordinaten
im Abstand von Y L und !5 L. von
jedem Lot um 0,444 2 bzw. 0,111 Z
erhoht.

(6) Hat das Dedt eines gesdilosse-
nen Aufbaus mindestens denselben
Sprung wie das freiliegende Freibord-
dedk, so wird der Sprung des gedeck-
ten Teils des Freiborddecks nidit be-
tldksichtigt.

(7} Ist eine geschlossene Poop oder
Back von Normalhéhe mit grdBerem
Sprung als dem des Freiborddecks
oder mit_grdBerer als der normalen
Héhe. vorhanden, so w:rd der. Spmng
des Frenbordded&s gemaB Absatz (12
vergréert,

Nommale Sprungkurve

(8) Die Ordinaten fiir die normale
Sprungkurve -sind aus der fdlgenden
Tabelle zu entnehmen:

Standard Sheer Profile
(Where L is in metres)

Standard Sheer Profile
{Where L is in feet)

. Ordinate . Ordinate
Station (in millimetres) Factor Station (in inches) Factor
After L After .
Perpendicular 25 (—3-— + 10) 1 Perpendicular 01 L+10 1
L " 1/ L from A.P. 00444 L+ 444 3
After /s L from A.P. 111 (= + 10) 3 After
half 3 half /s L from A.P. 00111 L+ 1.11 3
/s L from A.P. 2.8 (—5— +10)| 3 Amidships 0 1
Amidships 0 1
" Amidships 0 . Amidships 0 1
L
/3 L from F.P. 56 (_5_ + 10) Forward /3 L from F.P. 0.0222 L. + 2.22 3
Forward L 3 half i/ L from F.P. 0.0888 L + 8.88
halt YsLtromFP.  [222 (5-+10) Forward
3 Perpendicular 02 L+20 1
Forward L
Perpendicular 50 (5110 )
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Courbe de tonture normale Courbe de tonture normale
(L en. métres) (L en pieds)
- Ordonnées Co- ces Ordonnées Co-
Position {en millimétres) | efficients Position (en pouces) | efficients
Perpendiculaire L Perpendiculaire
arriére 25 (—3- + 10) 1 arriére OI1L +10 1
Ys L a partirdela L 1/s L & partir dela
Moitie Pp-AR i(5-+10] 3 Moitié Pp-AR 00444L+ 444] 3
a o
THEIE 1 sLa partir dela L armiére | ysL a partir dela
pp. AR 28(—-+10) 3 pp.AR 00111L+ 1,11 3
Milieu 0 1 Milieu 0 1
Mitieu 0 1 Milieu ° !
V3 L A partir de la t/sL a partirdela
- PD. A\}) 5,6 (‘L" 4+ 10) Moitié pp. AV 0,0222L + 2,22 3
Moitié o 3 3 avant Ve L & partir de L
avant 141 & partir de la . e L a partir de fa
Pp.AV 22,2 (‘_I:;_ +10) 3 pp.AV 0,0888L + 8,88 3
Perpendiculaire Perpendiculaire
avant 50 (_;-_ +10) 1 avant 02L +20 1
Normale Sprungkurve Normale Sprungkurve
(L in Metérn) {L in FuB)
Ordinate Ordinate
Lage {in Millimetern)| Faktor Lage tnzell | Faktor
Hinteres Lot 25 (—;- + 10) 1 Hinteres Lot o1 L+10 1
L tsLvomH. L 0,0444L + 4,44 3
! \ — -
Hintere oL vom H. L. L (5= +10) 3 Hintere | 131 vomH. L. 00imIL+ 1| 3
Halfte L Hilfte
/sL vomH. L. 28 (_3- + 10) 3 Mittschiffs 0 1
Mittschiffs 0 1
Mittschiffs 0 1 Mittschiffs 0 1
. ) L Vordere Y/sLvom V.L. 00222L + 222 3
1y, V.L. 56 (— + 10 o -
Vordere | 0 VO™ 3 "3 Halfte YeLvomV.L  [00888L + 883] 3
Haélfte L
/6L vom V.L. 222 ( 5 + 10) 3 Vorderes Lot 02 L+20 1
L
Vorderes Lot 50 1—5— + 10) 1

Measurement of Varjation
from Standard Sheer Profile

(9) Where the sheer profile differs
from the standard, the four ordinates
of each profile in the forward or after
half shall be multiplied by the ap-
propriate factors given in the Table
of ordinates. The difference between
the sums of the respective products
and those of the standard divided by
8 measures the deficiency or excess
of sheer i the forward or after half.
The arithmetical mean of the excess

Mesure des écarts par rapport a la
courbe de tonture normale

9) Lorsque la ligne de tonture dif-
fére de la ligne de tonture normale,
lés quatre ordonnées de chacune des
courbes des moitiés avant et arriére
sont multipliées par les coefficients
correspondants donnés & la derniére
colonne du tableau du paragraphe 8.
Le huitiéme de la différence entre la
somme des produits ainsi obtenus et
celle des produits correspondant’ aux
valeurs normales, détermine l'insuffi-

Messen der Abweichungen vom
normalen Sprung

(9) Weicht die Sprungkurve voua der
norinalen ab, so werden die vier Or-
dinaten jeder Kurve in der vorderen
oder ‘hinteren Halfte mit den in der
Ordinatentabelle angegebenen ent-
sprechenden Faktoren multipliziert.
Der Untersdiied zwischen der Summe
der jeweiligen Produkte und der
Summe der Produkte der Normal-
werte geteilt durch 8 ergibt das Ma8
fir den Unter- oder UberschuB an
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or deficiency in the forward and after:

halves measures the excess or de-
ficiency of sheer.

(10) Where the after half of the
sheer profile is greater than the
standard and the forward half is less
than the standard, no credit shall be
allowed for the part in excess and
deficiency only shall ‘be measured.

(11) Where the forward half of the
sheer profile exceeds the standard,
and the after portion of the sheer
profile is not less than 75 per cent
of the standard, credit shall be al-
lowed for the part in excess; where
the after part is less thad 50 per cent
of the stanard no credit shall be given
for the excess s}xeer forward. Where
the after sheer is between 50 per cent
and 75 per cent of theé standard, inter-
mediate allowances may be grarted
for excess sheer forward.

{12) Where sheer credit is given
for a poop or forecastle the following
formula shall be used:

Where s = sheer credit, to be de-
ducted from the deficiency
or added to the excess of
sheer.

y = difference between actual
and standard height of
superstructure at the end
of sheer.

L' = mean enclosed length of
poop: or forecastle up to
a maximum length of 0.5L.

L = length of ship as defined
in Regulation 3 (1) of this
Annex.

The above formula provides a curve
in the form of a parabola tangent to
the actual sheer curve at the freeboard
deck and intersecting the end otdinate
at a point below the superstmcture
deck a distance equal to the standard
height of a superstructure, The super-
structure’ deck shall not be less than
standard height above this curve at
any point. This curve shall be used
in determining .the sheer profile for
forward and after halves of .the ship.

sance ou l'excés de tonture des moi-
tiés avant et arriére. La moyenne
arithmétique des valeurs ainsi obte-
nues détermine l'insuffisance ou l'ex-
cés de tonture du pont.

10) Lorsqu'il y a excés de tonture
dans. ld: moitié arriére et insuffisance
de tonture: dans la moitié avant, au-
cune réduction de franc-bord n'est
accordée pour l'excés. de tonture de
la_partie arriére et. il n'est tenu
compte~ que de I'insuffisance de ton-
ture de la partie avant.

1) Lorsqu’il y a excés de tonture
dans la moitié avant et que l'insuffi-
sance de, tonture dans. la. moitié ar-
ridre ne dépasse par 25 pour cent de

l1a tonture ‘ixormgle, on prend en con-:

sidération I'excés de tonture; lorsque
l'insuffisance de tonture. de la moitié

arriére est supérieure 3 50 pour cent’

de la tonture normale, il n'est pas
tenu compte de I'excés de tonture &
l'avant;-lorsque la tonture & larriére
se situe entre 50 pour cent et 75 pour
cent de la valeur normale, des cor-
rections intermédiaires peuvent é&tre
admises pour l'excés de tonture a
Yavant.

12) Lorsqu'un supplément de ton-
ture est accordé pour une dunette ou
un gaillard; il convient d'utiliser la
formule suivante:

1 L
s=—S Y T dans laquelle:
s = supplément de tonture & déduire
de linsuffisance de tonture ou &
ajouter & 'excés de tonture;

y = différence entre la hauteur réelle
et la hauteiur normale de la su-
perstructure & Yextrémité de la
ligne de tonture;

L' = longueur moyenne de la partie
fermée de la dunette ou du gail-
lard, sans dépasser 0,5L;

L = Jongueur du navire définie a la
régle 3 1) de la présente Annexe.

La formule ci-dessus donne une
courbe ayant la forme d'une parabole
tangente a la courbe de tonture réelle
du pont de franc-bord et coupant Y'or-
donnée extréme en un point situé
au-dessous du pont de superstructure,
a une distance de ce pont égale a’la
hauteur normale d’'une superstructure.
Le pont de superstructure ne doit en
aucun point se trouver & une hauteur
au-dessus de cette courbe plus faible
que la hauteur normale de superstruc-
ture. Cette courbe doit étre utilisée
pour la détermination de la ligne de
tonture des moitiés avant et arriére
du navire.
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Sprung in der vorderen oder hinteren
Hilfte. Das arithmetische Mittel dieser
Werte ergibt das MaB fir den groBe-
ren oder kleineren Sprung.

(10) Verlduft die hintere Halfte der
Sprungkurve hdher uhd die voidere
Halite tiefer als normal, so wird fiir.
den Teil mit gréBerem Sprung keine
Vergiinstiging gewahrt; es wird ledig-
lich der kieinere Sprung beriicksichtigt.

(11) Verlduft die vordere Hilfte der
SprungkurvVe hoher als normal und
die hintere Halfte nicht tiefer als
75 v.H. des normalen Sprungs, so
witd fiir den Teil mit griBerem
Sprung eine Vergiinstigung gewdhrt;
verlduft die hintere Halfte der Sprung-
kurve tiefer als 50 v. H. des normalen
Sprungs, so wird fir ‘den groferen
Spiing vorn keine Vergiinstigung ge-
wihrt. Verlduft die Sprungkurve. im
Hinterschiff zwischen 50 und 75wv.H.
des normalen Sprungs, so kénnen ent-
sprechende Abziige fir den. gréBeren
Sprung im Vorschiff gewidhrt werden.

(12) Bei Gewidhrung einer Sprung-
verginstigung fir -eine Poop oder
Back findet folgende Formel Anwen-
dung:

-y L

s="3" "¢
Hierbeiist s = Sprungvergiinstigung,
die vom Sprung-
unterschufl abgezo-
gen oder zum Sprung-
iiberschu8  hinzuge-

zahlt wird,

y = Differenz zwischen

vorhandener.und nor-
maler Héhe des Auf-
baus am Ende des

Sprungs,
L = mittlere Lidnge des
geschlossenen Teils

der Poop .oder Badck
bis zu einer Hadhst-
ldnge von 0,5 L,

L = Linge des Schiffes
nach Regel 3 Ab-
satz 1.

Diese Formel ergibt eine Kurve in
Form einer Parabel, welche die tat-
sichliche Sprungkurve auf dem Frei-
borddeck beriihrt und die Endordinate
in einem Punkt unterhalb des Aufbau-
dedts schneidet, dessen Abstand der
mNormalhcohe €ines Aufbaus entspricht.
Das Aufbaudeck darf an keiner. Stelle
niedriger als die Normalhdhe iiber
dieser Kurve liegen. Diese Kurve wird
zur Bestimmung des Sprungs fir die
vordere und hintere Halfte des Schif-
fes verwendet,
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Correction for Variations
from Standard Sheer Proffle

(13) The correction for sheer shall
be the deficiency or excess of sheer
(see paragraphs (9) to (12) inclusive
of this Regulation), multipled by

S
75 — —
0,75 2L
where S is the total length of en-
closed superstructures..

Addition for Deficiency in Sheer

{14) Where the. sheer is less than
the standard, the correction for de-
ficiency in sheer. (see, paragraph (13)
of this Regulation):shall be added to
the freeboard.

Deduction for Excess Sheer

(15) In ships where an enclosed
superstructure covers 0.1 L before and
0.1 L abaft amidships, the correction
for excess of. sheer as calculated
under the provisions of paragraph-(13)
of this Regulation shall be deducted
from the freeboard; in ships where no
enclosed superstructure covers amid-
ships, no deduction shall be made from
the freeboard; where an enclosed
superstructure covers less than 0.1 L
before and 0. L abaft amndshxps, the
deduction shall be obtamed by linear
interpolation. The maximum dedaction
for excess sheer shall be at the rate
of 125 millimetres per 100 metres of
length (1': inches per 100 feet of
length).

Regulation 39
Minimum Bow Height

{1) The bow height defined as the
verlical distance at the forward per-
pendicular between the waterline cor-
responding to the assigned summer
freeboard and the designed trim and
the top of the exposed deck at side
shali be not less than:

for ships below 250 metres in length,

56 L (1 — L 1.36

' —55) & F o068
tor ships of 250 metres and ahove
in length,

—millimetres;

7000 millimetres;

.36
Cy, + 068
where L is the length of the ship in
metres,
Cy, is the block coefficient which
is to be taken as not less
than 0.68
Or,
for ships below 820 feet in length,

1.36

0672L (1 — ——e
( ) Cy, + 0.68

610 inches;

Correction pour écarts par rapport
A la ligne de tonture normale

13) La correction pour la tonture
est égale & l'insuffisance ou a l'excés
de tonture (voir paragraphes 9 a 12 de
la présente régle), multiplié par le
facteur

S
0,75 — —
2L
S étant la longueur totalé des super-
structures fermées.
Augmentation pour insuffisance de
tonture

‘14) Lorsque la tonture est moindre
que la tonture normale, la correction
pour  insuffisance de tonture (voir
paragraphe 13 de la présente régle)
s'ajoute au franc-bord.

Déduction pour excés de torture

15) Dans les navires dont la super-
structure fermée couvre 0,1 L en avant
du milieu et 0,1 L en arriére du milieu,
la correction pour excés de tonture
calculée d'aprés les dispositions. du
paragraphe 11 de la présente régle,
est déduite du franc-bord; dans les
navires dont aucune superstructure
fermée ne couvre le milieu, le franc-
bord neé subit aucune déduction; lors-
gi'une superstructure fermée couvre
moms de 0,1 L en avant du milieu et
moins de 0,1 L en arriére du milieu,
la déduction s’obtient par interpola-
lion linéaire. La déduction maximum
pour excés de tonture est de 125 mil-
limétres par 100 métres de longueur
(1'/2 pouce par 100 pieds de longueur).

Reégle 39
Hauteur minimale d'étrave

1) La hauteur d'étrave est définie
comme la distance verticale au droit
de la perpendiculaire avant, entre la
flottaison correspondant au franc-bord
d'été assigné et a l'assiette prévue et
le livet en abord du pont découvert.
Cette hauteur ne doit pas étreé infe-
rieure aux valeurs données par les
formules suivantes:

pour les navires de moins de 250 mé-
tres de longueur:

L 1,36 S
6L (1 — -STO) m millimeétres;

pour les navires d'unc longueur égale
ou supérieure a 250 métres:

1,36 .
7 136 . .
000 Cy + 0,68 millimetres;
L est la longueur du navire en me-
tres, et

Cy est le coefficient de remplissage
dont la valeur ne doit pas étre
prise inférieure a 0,68;

ou hien,
pour les navires de moins de 820
pieds de longueur:

0.672L (I — L —) 136

1640’ Cy, + 0,68 PoUCesi
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Berichtigung fiir Abweichungen
vom normalen Sprung

(13) Dic  Sprungberichtigung st
eleich dem Ubcesdwfl oder Mindermaf

an Sprung (s. Absitze 9 bis 12),
multipliziert mit
S
075—2L

hierbei ist S die Gesamtlinge der ge-
schlossenen Aufbauten.

Zuschlag:fiir kleineren Sprung

(14) Ist der Sprung kleiner als nor-
mal, so wird die Berichtigung ffir die-
sen’ kleineren Sprung (s. Absatz 13)
dem Freibord zugesdilagen:

Abzug fiir grifieren Sprung

(15) Bei Schiffen, aul denen sich ein
geschlossener Aufbau dber 0,1 L vor
und 0,1 L hinter der Schiffsmitte er-
streckt, wird die Berichtigung fiir gro-
Beren Sprung gemdB Absatz 13 vom
Freibord abgezogen; bei Sdiiffen ohne
geschlossenen Aufbau auf dem Mittel-
sdiiff wird kein Abzug vom Freibord
vorgenommen; bei Schiffen, auf denen
ein- geschlossener Aufbau sich iiber
eine geringere Langeé. als 0,1 L vor
und 0,1 L. hinter der Schiffsmitte _er-
streckt, wird der Abzug durdh. grad-
liniges Mitteln bestimmt. Der Héchst-
abzug fiir groferen Sprung betragt
125 Millimeter je 100 Meter Ldnge
(1*/: Zol! je 100 FuB Lénge).

Regel 39
Mindestbughdhe

(1) Als Bughohe gilt der senkrechte-
Abstand am vorderen Lot zwischen
der dem erteilten Sommerfreibord und
dem Konstruktionstrimm entsprechen-
den Wasserlinie und der Oberkante
des freiliegenden Decks an der Schiffs-
seite; die Mindestbughohe betrigt

bei- Schiffen wmit einer Linge von
weniger als 250 Metern
L 1,36 .
S6L(1 — 500) Cr + 0,68 Millimeter;

bei Schiffen mit einer Linge von 250
Metern und dariiber

1,36
Cy, + 0,68
hierbei ist L die Schiffslénge in Metern,

7 000 Millimeter;

Ci, der Volligkeitsgrad, der
mit mindestens 0,68 einzu-
setzen ist;

oder
bei Schiffen mit einer Linge von weni-
ger als 820 Fufl

L 1,36

0672L (1 ——=) m

Zoll;
1640 ©

287
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for ships of 820 feet and above in
length,

275.6 inches;

.36
Cp + 0.68
where L is the length of the ship in
feet,

Cy, is the blodk coefficient which
is to be taken as not less
than 0.68.

(2) Where the bow height required
in paragraph (1) of this Regulation is

obtained: by sheer, the sheer shall

extend for at least 15 per cent of the
length of the ship measured: from the
forward perpendicular. Where it is ob-
tained by fitting a superstructure, such
superstructure shall extend from: the
stem to a point at least 0.07 L abaft
the forward perpendicular, and it shall
comply with the following require-
ments:

(a) for ships not -.over -100° metres
(328 feet) in length it shall be en-
closed as defined- in Regula-
tion 3 (10}, and

b

—

for ships over 100 metres (328 Teet)
in length it need not‘comply with
Regulation 3 (10) but shall b fitted
with closmg appliances ,to ‘the

satisfaction of the Administration

(3) Ships whidh, to suit exceptional
operational requirements, cannot meet
the requirements of paragraphs {1) .and
{2) of this Regulation may be_ given
special consideration by ‘the Ad-
ministration.

Regulation 40
Minimum Freeboards.
Summer Freeboard

(1) The minimum freeboard in sum-
mer shall be the freeboard derived
from the Tables in Regulation 28 as
modified by the corrections in Regula-
tions 27, as applicable, 29, 30, 31, 32,
37, 38 and, if applicable, 39.

(2) The freeboard in salt water, as
calculated in accordance with para-
graph (1} of this Regulation, but with-
out the correction for deck line, as
provided by Regulation 32, shall not
be less than 50 millimetres (2 inches).
For ships having in position 1 hatch-
ways with covers which do not comply
with the requirements of Regula-
tions {15 (7), 16 or 26, the freeboard
shall be not less than 150 millimetres
(6 inches).

pour les navires de 820 pieds au mini-
mum:

2756 8 ‘pouces;

136

Ch+0,

L est la longueur du navire en pieds,
et

Cp est le coefficient de remplissage
dont la valeur ne doit pas é&tre
prise inférieure & 0,68.

2) Lorsque la hauteur d'étrave pré-
vue  au paragraphe 1 de la présente
réglé ‘est obtenue grice A la tonture,
celle-ci doit s'étendre sur 15 pour cent
au-moins de la:longueur du navire
mesurée, & partir ‘de’ la peipendicu-
laire: avant. Lorsqu'elle est' obtenue
grdce A lexisténce d'une superstruc-
ture, cette derniére doit s'étendre de
I'étrave 4 un point situé au moing &
7 pour cént de L en arriére de la ‘per-
pendiculaire avant, et doit ‘satisfaire
aiix conditions suivantes:

a) sur les navires d’'urie longueur in-
férieure ou égale & 100 métres
(328 :pieds), il doit étre fermé con-
formément- aux. dispositions de la
régle 3 10);

b) sur les navires d'une longueur
supérieure 4 100 métres (328 pieds),
il r’est pas nécessaire, qu'il soit
conforme aux dispositions de la
réglé'3 10) mais il doit &tre munj
de dispositifs de fermeture don-
nant satisfaction a 1'Administra-
tion.

3) L'Administration peut accorder
des dérogations lorsque des condi-
tions exceptionnelles d’exploitation
du navire ne Jui permettent pas de se
conformer aux dispositions des para-
graphes 1 et 2 de la présente régle.

Régle 40
Francs-bords minimaux
Franc-bord d'été

1) Le franc-bord minimal d'été est
le franc-bord tiré des tableaux appro-
priés de la régle 28 assorti des cor-
rections mentionnées dans la régle 27
dans la mesure ou elle s'applique, les
régles 29, 30, 32, 37 et 3B et, slil y a
lieu, la régle 39 de la présente An-
nexe.

2) Le franc-bord en eau salée, cal-
culé conformément au paragraphe 1
de la présente réegle, mais sans la cor-
rection pour la position de la ligne
de pont prévue a la régle 32, ne doit
pas étre inférieur a4 50 millimétres
(2 pouces). Pour les navires dont les
écoutilles situées sur les parties ex-
posées du pont de franc-bord sont
munies de panneaux ne répondant pas
aux prescriptions des régles 15 7), 16
ou 26, ce franc-bord ne doit pas étre
inférieur a 150 millimétres {6 pouces).
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bei Schiffen mit einer Linge von 820
FuB und dariiber

6 138
758 o

hierbei ist L die Schiffslénge in FuB,

Zoll;

Cp der Vdolligkeitsgrad, der
mit mindestens 0,68 einzu-
setzen ist.

(2) Wird die nach Absatz { erfordér-
liche Bughéhe durd1 Sprung erreicht,
so muB sich diesef Gber mindesténs
15 v. H. der Schiffsldnge vom vorderen
Lot -aus erstredken. Wird sie durch
einen’ Aufbau ‘erreicht, so muB sich

-dieser -vom Vorsteven bis zu einem

Punkt erstrecken, der.mindestens ‘0,07
L hinter-dem vorderen Lot liegt, und
die folgenden Voraussetzungen. erfiil-
len:

a) bei Schiffen bis zu 100 Metem
(328 FuB) Linge muB er gemid
Regel 3 Absatz 10 geschlossen sein;

b) bei. Schiffen von mehr als 100
Metern (328 FuB). Lange brauct er
der Regel 3. Absatz 10 nicht zu
entsprechen, muB jedoch mit Ver-
schliissen versehen sein, die den
Anforderungen der Verwaltung
entsprechen

(3) Fiir Schiffe, die wegen ihrer
auBergewdhnlichen Betriebsbedingun-
gen die Erfordernisse der ‘Absitze ‘1
und 2 nicht erfilllen konnen; kann' die
Verwaltung Abweichungen zulassen.

Regel 40
Mindestireiborde
Sommerfreibord

(1) Der Mindest-Sommerfreibord ist
der aus den Tabellen in Regel 28 ab-
geleitete und nach den Regeln 29, 30,
31, 32, 37, 38 und gegebenenfalls nach
den Regeln 27 und 39 berichtigte Frei-
bord.

(2) Der Freibord in Seewasser, be-
rechnet nach Absatz 1, aber ohne die
in "Regel 32+ vorgesehene Berichtigung
fur den Decksstrich, muB mindestens
50 Millimeter (2 Zoll) betragen. Bei
Schiffen, die im Bereich 1 Luken auf-
weisen, deren Deckel nicht den Er-
fordernissen der Regel 15 Absalz 7,
der Regel 16 oder 26 entsprechen;, mufl
der Freibord mindestens 150 Milli-
meter (6 Zoll) betragen,
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Tropical Freeboard

(3) The minimum freeboard in. the
Tropical Zone shall be the freeboard
obtained by a deduction from tne
summer [reeboard of one forty-eighth
of the summer draught measured from
the top. of the keel to the centre of
the ring of the load line mark.

(4) The freeboard: in salt water, as
calculated in accordance with para-
graph (1) of this Regulation; but with-
out the correction for deck line, as
provided by Regulation 34, shall not
be less than S0 millimetres (2 inches).
For ships having in position 1 hatch-
ways with covers which do not comply
with the requirements of Regula-
tions 15 (7), 16 or 26, the freeboard
shall be not less than 150 millimetres
(6 inches).

Wi inter Freeboard

(5) The minimum freeboard in
winter shall be the freeboard obtained
by an addition to the summer free-
board of one forty-eighth of summer
draught, measured from the top of
the keel to the centre. of the ring of
the load line mark.

Wi inter North Atlantic Freeboard

(6) The minimum freeboard for ships
of not more than 100 metres (328 feet)
in length which enter any part of the
North Atlantic defined in Regula-
tion 52 (Annex IIj, during the winter
‘seasonal period shall be the winter
freeboard plus 50 millimetres (2 inches).
For other ships, the Winter North
Atlantic Freeboard shall be the winter
freeboard.

Fresh Water Freeboard

(7) The minimum freeboard in fresh
water of unit density shall be obtained
by deducting from the minimum free-
board in salt water:

A . o
0T centimeties (inches)
where A = displacement in salt water
in tons at the summer
load waterline
T = tons per centimetre (inch)

immersion in salt water
at the summer load water-
line.

{8) Where the displacement at the
summer load waterline cannot be
certified, the deduction shall be one
forty-eight of summer draught,
measured from the top of the keel to
the centre of the ring of the load
line mark.

Franc-bord tropical

3) Le franc-bord minimal dans la
zone tropicale s'obtient en déduisant
du franc-bord d'été wéme du tirant
d'eau d'été mesuré & partir du dessus
de quille jusqu’ a0 centre de l'anneau
de la marque de franc-bord.

4) Le franc-bord en eau salée, cal-
culé conformément au paragraphe 1
de la présente - régle, mais sans la
correction pour la position de la ligne
de ‘pont prévue 3 1a régle 32 ne doit
pas étre inférieur a 50 millimétres
(2 pouces). Pour les navires dont les
écoutilles situées dans les emplace-
ments de la catégorie 1 sont munies
de panneaux ne répondant pas aux
prescriptions des régles 15 7), 16 ou
26, ce franc-bord ne doit pas étre
inférieur & 150 millimeétres (6 pouces).

Franc-bord dhiver

5) Le franc-bord minimal d'hiver
s'obtient” en ajoutant au iranc-bord
d'été Vistme du tirant d'eau d'été me-
suré depuis le dessous de quille jus-
qu'au centre de l'anneaude la mar-
que de franc-bord.

Franc-bord d'hiver dans I'Atlantique
nord

6) Le franc-bord minimal des na-
virés. ne dépassant pas 100 n;étres
(328 pieds).de longuenr qui navxguent.
pendant la période saisonni¢re d'hiver,
dans une partie quelconque de la
régnon définie 4 la régle 52 de I'An-
nexe 11 est égal au franc-bord d'hiver
augmenté de 50 millimétres (2 pou-
ces). Pour les autres navires, il est
égal au franc-bord d'hiver.

Franc-bord en eau douce

7) Le franc-bord minimal en eau
douce de densité égale & 1 s'obtient
en déduisant du franc-bord minimal
en eau salée la valeur suivante:

A
40T

/A = déplacement en eau salée, en
tonnes, 4 la flottaison en charge
d'été;

centimétres (pouces) ou

T = tonne par centimétre (ou par
pouce) d'immersion en eau salée,
a la flottaison en charge d'été.

8) Lorsque le déplacement & la flot-
taison en charge d'été ne peut étre
déterminé de facon certaine, la dé-
duction doit étre égale & Vewime du
tirant d'eau d'été mesuré depuis le
dessus de quille jusqu'au centre de
I'anneau de la marque de franc-bord.

- hierbei ist A =
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Tropenfreibord

-{3) Der Mindestfreibord.in der Tro-
penzone ist der Freibord; der sich
durch Verminderung des Somnmierfrei-
bords um 'w des Sommertiefgangs,
geimessen von der Oberkante des
Kiels bis zum Mittelpunkt des Ringes
der Freibordmarke, ergibt.

{4) Der Freibord in Seewasser, be-
rechnet nach Absatz 1, aber ohne die
in' Regel 34 vorgeschene Berichtigung
fir den Dedksstrich, muB- mindestens
50 Millimeter (2 Zoll) betragen. Bef -
Schiffen, die im Bereich 1 Luken haben,
deren Dedkel nicht den Erfordernissen
der Regel 15 Absatz 7, der Regel 16
oder 26 entsprechen, muB der Freibord
mindestens 150 Millimeter (6. Zoll) be-
tragen.

Winterfreibord

(5) Der. Mindest-Winterfreibord ist
der Freibord, der sich durch VergroBe-
rung des Sommerfreibords um Y des
Sommertiefgangs. gemessen von der
Oberkante des' Kiels: bis zum Mittel-
punkt ‘des Ringes der Freibordmarke,

ergibt.
‘Winter-Noidatlantik-Freibord

{6) Der Mindestfreibord fiir Schiffe
von hochstens 100 Metern (328 , FuB)
Linge, .die wahrend der Winter-
jahxeszelt lrgendemen Teil des Nord-
atlanuks wie er in Regel 52 (An-
lage m besﬁmmt ist, befahren, ist
gleich dem Winterfreibord zuziiglich
S0 Millimeter 2 Zoll) Fir andere
Schiffe ist der Winter-Nordatlantik-
Freibord gleich dem Winterfreibord.

Frischwasser-Freibord

(7) Der Mindestireibord in Frisch-
wasser von Einheitswichte ergibt sich
durch Verminderung des Mindestfrei-
bords in Seewasser um

A
0T Zentimeter (Zoll);
Verdriangung in See-
wasser in Tonnen
auf der Sommerlade-
linie,

Tonnen je Zentimeter

(Zoll) Tiefertauchung
in Seewasser auf der
Sommerladelinie

{8) LaBt sich die Verdringung auf
der Sommerladelinie nicht genau fest-
stellen, so betrdgt der Abzug Y des
Sommertiefgangs, gemessen von der
Oberkante des Kiels bis zum' Mittel-
punkt des Ringes der Freibordmarke.
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Chapter IV

Special Requirements
for Ships-assigned Iimber
Freeboards

Regulation 4t
Application of this Chapter

Regulations 42:to 45 inclusive apply
only to ships to. which timber load
lines are assigned.

Regulation 42
Definitions

(1) Timber Deck Cargo. The term
“timber dedk cargo” means a cargo of
limber carried on an uncovered part
of a freeboard or superstructure deck.
The term does not include wood pulp
or similar cargo.

(2) Timber Load;Line. A timber deck
~argo may be-.regarded, as:giving.a
ship a certain additional buoyancy
and a greater degree of protection
against the sea. For that reason, ships

carrying a timber deck cargo.may be .

yranted a reduction of freeboard
calculated according to the provisions
of Regulation 45 and, marked. on the
ship’s side in accordarnce with the
provisions of Regulauon 6 (3) and (4).
[lowever, in order that suc!\ special
freeboard may be granted and used,
the timber deck cargo shali comply
with certain conditions which are laid
down in Regulahon 44, and the. ship
itself shall also comply 'with certain
conditions relating to its construction
which are set out in Regulation 43.

Regulation 43
Construction of Ship

Superstructure

(1) Ships shall have a forecastle.

of ‘at least standard height and a
length of at least 0.07 L. In addition,
tf the ship is less-than 100 metres
(328 feet) in length, a poop of at least
standard height, or a raised quarter
deck with either a deckhouse or a
strong steel hood of at least the samé
total height shall be fitted aft.

BDouble Bottom Tanks

(2) Double boitom tanks where
fitted within the midship half length
of the ship shall have adequate water-
tight longitudinal subdivision.

Chapitre IV

Prescriptions parficuliéres
aux néavires auxquels ‘est assigné
un franc-bord
pour transport de bois en pontée

Regle 41

Champ d'application du présent
chapitre

Les-régles 42 a45 incluse. s'appli-
quenti;uniquement aux’ navires aux-
quels sont assignés’ dés francs-bords
pour transport-de bois.

Régle 42

Définitions
1) Chargement :de :bois- en pontée.
L'expression « chargement de :bois: en
pontée » signifie un chargement de
bois transporté sur une parlie non
couyerte -d'un pont de franc-bord ou
d'un pont de superstructure Cette
expressron ne. comprend ni les char-
gemenls ‘de pulpe de‘ hois 1i les char-

gefiénts ‘similairés.

2) Ligne: de dharge pour; transport
de.bois en pontée. Un chargement ide:
bois eny- pontée peut étre considéré
comme donnant au navire une cer-
taine flottabilité supplémentaire et
une meilleure défense .contre:zla mer.
C'est pourquoi les navires transpor-
tant des chargements. de bois en pon-
tée peuvent étre autonsés a benéﬁcrer
d’'un franc bord réduit calculé comme
mdrqué ‘ala reglc‘z‘ 45 et marque sui-
vant lés' drsposmons de 1a régle 6 3)
et 4). Toutefors, pour que cette ligne
de charge spécnale pursse €tre attri-
buée et utilisée, il est riécessaire que
ld pontée en bois remphsse un cer-
tain némbre de conditions mdlquees
ala régle 44 et que le navire lui-
méme satisfasse a certaines conditions
de construction indiquées a la re-
gle 43.

Régle 43
Construction du navire
Superstructure

1) Le navire doit avoir un gaillard
dont la hauteur soit au moins égale
a la hauteur normale et la- longueur
au moins égale a 0,07 L. De plus, tout
navire dont la longueur est inférieure
a 100 metres (328 pieds) doit avoir a
I'arriere une dunette ayant au moins
la hauteur normale ou une demi-du-
nette surmontée d'un roufle ou d'un
capot solide en acier, I'ensemble at-
teignant au moins cette méme  hau-
teur totale.

Ballaste de double fond

2) Les ballasts de double fond si-
tués dans la demi-longueur .du navire
au milieu doivent avoir un cloisonne-
ment longitudinal convenable étanche.
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Kapitel IV

Besondere Vorsd‘n‘jft'en fiir Schiffe,
denen ein Holzfreibord erteilt ist

Regel 41
Anwendungsbereich dieses Kapitels

Die Regeln 42 bis 45 finden nur auf
Schiffe Anwendung, denén ein Holi-
freibord erteilt worden ist.

Regel 42
Begriffsbestimmungen

(1) Holzdeckslast. Der Ausdruck
+~Holzdeckslast” bezeichnet eine Holz-
ladung, die auf einem freiliegenden
Teil eines Freibord- oder Aufbaudecks
befordert wird. Der Ausdruck umfaft
nicht . Holzmasse oder eine é&hnliche
Ladung

(2) Holzlademarke. Es kann davon
ausgegangen werden, daB eine:Holz-
deckslast einem Schiff einen gewissen
zusédtzlichen Auftrieb und einen bes-
seren Schutz gegen die See verleiht.
Ausidiesem Grund kann Sdhiffén mit
einer -Holzdeckslast eine Verminde-
rung, des nach Regel, 45 errechneten
und nath Rege} 6 Absatze 3 und 4 an
den. Sduffsserten :angemarkten Frei-
bords zugestanden werden. Damil ein
solcher Sbnderfrelbord gewihrt - und
ausgenutzt werden kann, mub jedoch

‘die’ Ho]zdeckslas bestlmmte in Regel

44 festgesetzte’ braussetzungen er:
fulgen, ferner muB das Sdnﬁ selbst
hinsichtlich seiner ‘Bauart bestrmmte
in Regel 43 aufgefilhrte Bedingungen
erfillen,

Regel 43
Bauart des Schiffes
Aufbau

(1) Das Schiff muB eine Badk von
mindéstens normaler Hohe und einer
Linge 'von mindestens 0,07 L haben.
AuBerdem muB es, wenn es weniger.
als 100 Meter (328 FuB) lang ist, eine
Poop von mindestens normaler Héhe
oder ein erhdhtes Quarterdeck mit
einem Deckshaus oder einer starken
stihlernen Ruderkappe von minde-
stens derselben Gesamthohe auf dem
hinteren Teil haben.

Doppelbodentanks

(2} Aufhalber:Schiffslénge im Mittel-
schiff angeordnete Doppelbodentanks
miissen -eine ausreichende wasser-
dichte Langsuntefteilung aufweiser.
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Bulwarks

(3) The ship shall be fitted either
with permanent bulwarks at least
1 metre {39Y: inches) in height,
specially stiffened on the upper edge
and supported by strong bulwark
stays attached to the deck and provid-
ed with necessary freeing ports, or
with efficient rails of the same height
and of specially: strong construction.

Regulation 44

Stowage
General

(1) Openings in, the weather deck
over which cargo is stowed shall. be
securely closed and battened down.
The ventilators shall be efficiently
protected.

(2) Timber deck cargo shall extend
over at least the entire available
length which is the total length of the
well or wells between superstructures.
Where there is no limiting super-
structure at the after end, ‘the timber
shall extend at least to the’ after eiid
of the aftermost hatdiway. The hmber
shall be stowed as solidly as ‘possible
to at least the standard height of the
superstructure.

(3) On a ship wi&hi'n a seasonal
winter zone in winter, the height of
the deck caigo above’ the weather
deck shall not exceed one-thud of
the extreme breadth of the shxp

(4) The timber dedk cargo shall be
conipactly stowed, lashed and secured.
It shall not interfere in any way with
the navigation. and necessary work
of the ship.

Uprights

(5) Uprights, when required by the
nature of the timber, shall be of ad-
equate strength considering . the
breadth of the ship; the spacing shall
be suitable for the length and charac-
ter of timber carried, but shall not
exceed 3 metres (9.8 feet). Strong
angles or metal sockets or equally
efficient means shall be provided for
securing the uprights.

Lashings

(6) Timber deck cargo shall be ef-
ficiently secured throughout its length
by independent over-all lashings
spaced not more than 3 metres
(9.8 feet) apart. Eye plates for these
lashings shall be efficiently attached
to the sheer strake or to the deck
stringer plate at intervals of not more
than 3 metres (9.8 feet). The distance
from an end bulkhead of a super-

Pavols

3) le navire doit étre muni, soit de
pavois fixes d'une hautéur au moins
égale-a 'l' métre (39/: pouces), spé-
cialement’renforcés a la partie supé-
rieure, siipportés par de solides jam-
bettes fixées au pont et pourvus des
sabords de décharge nécessaires, soit
de rambardes efficaces de méme hau-
teur et de construction particuliére-
ment robuste.

Régle 44

Arrimage
Généralités

1) Les ouvertures dans le pont ex-

. posé sur lesquelles la pontée est ar-
rimée-doivent étre songneusement fer- .

mées et assujetties. Les manches & air
doivént 8tre efficacemerit protégées.

2) Les chargements de bois en pon-
tée doivent s'étendre au moins sur
toute la longueur. disponible, c’'est-a-
dire la longueur totale du ou des puits
entre supers!ruclures S'il n'y a pas
dé’ superstructure a lextrémité ar-
rieie, ‘la- pontée doit sétendre au
moitis jusqué Textrémité arriere de
lécoutille’ située le plus en arriére.
La pontée doit étre arrimée aussi so-
lidkmeént: que possible au moins jus-
qu'a une hauteur égale a- la hauteur
normale d'une superstructure.

3) A bord d'un’ navire naviguant
en hiver dans une zone dhlver pé-
tiodique, la hauteur de 1d pontée au-
dessué du pont- exposé ne doit 'pas
dépasser un tiers de la’ ‘plus grande
latgeur du navire.

4) Le chargement de bois en pontée
doit étre arrimé de facon compacte,
amarré et assujetti. Il ne doit géner
en aucune facon la navigation et
I'exploitation du navire.

Montants

5) Lorsque la nature du bois exige
I'installation de montants, ces der-
niers doivent avoir une résistance
appropriée compte tenu de la largeur
du navire; leur écartement doit étre
en rapport avec la longueur et le type
du bois transporté, mais ne doit pas
dépasser 3 métres (98 pieds). De
robustés corniéres ou des sabots mé-
talliques efficacement fixés 4 la tdle
gouttiére ou tout autre dispositif aussi
efficace doivent &tre prévus pour
maintenir les montants.

Saisines

6) La pontée doit étre efficacement
fixée sur toute sa longueur par des
saisines traversiéres indépendantes
les unes des autres, et dont l'écarte-
ment ne dépasse pas 3 métres (9,8
pieds). Les pitons & il prévus pour
ces saisines doivent étre efficacement
fixés au carreau ou a la tole gout-
tiere ‘4 des intervalles de 3 métres
(9,8 pieds) au maximum. La distance
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Schanzkleid

(3) Das Sdhiff muB entwéder mit
eiriem festen Schanzkleid' von minde-
stens 1 Meter (392 Zoll) Hohe, das
an der Oberkante ‘besonders versteift
und durdi starke, am Dedk befestigte
Sdhanzkleidstiitzen abgestiitzt ist und
die erforderlichen Wasserpforten auf-
weist, odér mit.einem wirksamen Ge-
lénder von gleicher. Hohe und beson-
ders starker Bauart versehen sein.

Regel 44

Stauung
Allgemeines

(1), Offnungen im Wetterdedk, iiber
denen Ladung gestaut ist, miissen
sicher verschlossen und verschalkt
sein. Liifter missen wirksam geschiitzt
sein;

(2) Holzdeckslast muB sich dber
mindestens die gesamte verfiigbare
Linge erstrecken, d.h. die Gesamt-
linge. der Well oder Wells zwischen
den Aufbauten. Ist am hinteren Ende
kein abschlieBénder Aufbau vorhan-.
den, so' uB sich' das HolZ mindestéiis
bis zur- hmteren Kante der hlntersten
Like érstrecken. Das Holz ist mog-
lichst dicht, mindestens bis zur nor-
malen Hohe des Aufbaus, zu stauen.

(3) Auf einem Sdiiff das sidi im
Wmter 1n Beéreich‘ einer ]ahreszelt-
lichen Winterzone befindet, darf die
Hoke der Dedkilast’ uber deni Wetter-
deck ein’ Drittel der’ groBten Schiffs-
breite nicht iiberschreiten.

(4) Jede Holzdeckslast muBl fest ge-
staut, gelascht und gesichert sein. Sie
darf die - Sdhiffsfilhrung :und- den er:
forderlichen Betrieb des Scdhiffes in
keiner Weise behindern.

Stitzen

(5) Sind wegen der Art des Holzes
Stitzen erforderllch so miissén diese
von ausrelchender Starke im Verhalt-
nis zur Sdnffsbrelle sein; ' die Ab-
stinde zwischen den -Stiitzen miissen
der Linge und der Art des mitgefiihr-
ten HolZés entsprechen, diirfen jedoch
nicht mehr als 3 Meter (9.8 FuB) be-
tragen. Es miissen starke Winkel oder
Metallspuren-: oder . ebenso ‘geeignete
Vorrichtungen zur Befestigung der
Stiitzen vorhanden sein.

Laschungen

(6) Holzdeckslast muB iber ijhre
ganze Lange durch unabhdngige Quer-
laschungen in Abstinden von hoch-
stens 3 Metern (9,8 FuB) wirksam ge-
sichert werden. Die Augplatten fir
diese Laschungen miissen am Scher-
gang oder an der Deckstringerplatte
in Abstinden von héchstens 3 Metern
(9,8 FuB) wirksam angebracht werden.
Die Entfernung von einem Endschott
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structure to the first eye plate shall
be not more than 2.metres (6.6 feet).
Eye plates and lashings--shall be
provided 0.6 metres.(23'/¢ inches) and
1.5 metres (4.9 feet},irom the.ends of
timber deck cargoes. where-there is-no
bulkhead.

(7} Lashings shall be not less than
19 millimetres’ @/« indi) close link

chain or flexible ‘wire rope of equi-

valent strength, fitted with sliphooks
and turnbuckles, which shall ‘be ac-
cessible at all times. Wire rope
lashings shall have a short length
of long link chain to permit the length
of lashings to be regulated.

(8) When timber is in lengths [ess
than 3.6 metres (11.8 feet) the spacing
of the lashings shall be reduced or
other suitable’ provisxons made to suit
the length of timber.

(9) All fittings required-for,securing
the lashings shall be of strength cor-

responding to .the strength of the

lashings.

Stability

(10) Provision shall be made for a
safe margin of stability at all stages
of the voyage, regard being given to

additions of weight, such as those due.

to absorption of water and icing and
to losses of weight.such as those due
to consumption of fuel.and stores.

Protection of Crew. Access to
Machinery Spaces, etc.

(11) In addition to the requirements
of Regulation 25 (5) of this Annex
guardrails or life lines spaced.not
more than 33 cenumetres (13 inches)
apart vertically. shall be provnded on
each side of the dedk: cargo to a height
of at least 1 metre (39'/: inches) above
the cargo.

Steering Arrangements

(12) Steering arrangements shall be
effectively protected from damage by
cargo and, as far as practicable, shall
be accessible. Efficient pravision shall
be made for steering in the event of
@ breakdown in the main steering

arrangements,

Regulation 45
Computation for Freeboard

{1) The minimum summer freeboards
are computed in accordance with
Regulations 27 (5), 27 (6), 27 (11), 28,

.augmen'tahons de .. poids, ..

entre une cloison d'extrémité de su-
perstructures et le,.premier piton a
ceil npe.,doit pas .dépasser 2 métres
(66 pieds). Des; pitons & il ;et des
saisines doivent étre. prévus a. 06 mé-
tre (23'/: pouces) et 1,5 métre (4,9
pieds) ,des extrémités. de la pontée

lorsqu;il n'y a pas de cloison.

7) Les saisinés doivent étre con-
stitudes par une diaine 'd mailles ‘ser-
rées’"d'au moins 19 millimétres /s
pouce) ou par un filin damer de
résistance équivalente; elles ddivent
étre pourvues de crocs a . échappe-
ment et. de ridoirs toujours accessi-
bles Une courte chaine A mailles
longues' doit étre‘"prévue pour les
Saisifiés” en filin dacier dfin d'en ¥é-
Qlér la'longueur:

8) Lorsque la longueur. des piéces
de bois est inférieure & 3,6 métres
{118 piéds), lécartement dés safSines
doit &tré’ réduit ou dgutres dlspOSI-
‘tmns appropriées doivent™@tre prises
en foniétion de cette Tongueur.

9) Tous les dispositifs:,exigés pour
la. fixation des.saisines,doivent avoir
une résistance qui. corresponde a celle
de ces saisines.

Stabillté

10) Une marge suffisante de stabi-
lité doit é&tre prévue pour- tous les
slades du voyage, compte tenu. des
telles . que
celles qui résultent. d'une absorpﬁon
deau ,par;la cargaison et du.givrage,
ainsi que des pertes de,ponds iprove:
nant de la consommation du combus-
tible et des approvisionnements.

Protection de' I'équipage, accds 3 la
tranche des machinés, etc.

11) En sus des prescriptions de la
regle 25 5) de la présente Annexe,
des .garde-corps ou des filiéres de sé-
cunté établis avec un écartemen!
vemcal maximum de 33 cm (13 pou:
ces) doivent éire mstallés de chaque
cote de, la pontee )usqu a une hauteur
d'au moins un métre (39 pouces) au-
dessus de la cargaison.

Appareils A gouverner

- 12) ‘Les appareils a gouverner doi-
vent étre efficacement protégés con-
tre tout dommage provoqué par la
cargaison et étre accessibles dans
toute la mesure du possible. Des dis-
positions efficaces doivent étre prises
pour permettre de gouverner en cas
d'avarie des appareils' & gouverner
principaux.

Régle 45

Calcul du franc-bord

1) Les francs-bords minimaux d'été
calculés suivant les prescriptions des

régles 27 5), 6) et 11), 28, 29, 30, 31,
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eines Aufbaus bis zur ersten Aug-
platte; darf nichi. mehr als 2 Meter
(6,6 FuB) betragen. Ist. kein; Schott
vorhanden, so milssen die Augplatten
ung. Lasdmngen 0,6 Meter. (23'/: Zoll)
‘und 1,5 Meter (4,9 FnB) von den
Ex;den ‘der Holzdedkslast entfernt an-
gebracht:sein.

(7?) Die Laschungen milssen aus
kurzgliedrigen Ketten'von’' mindestens
19 ‘Millimeter (3/s+ Zoll) Durchmesser
oder aus gleich “starkem biegsamen
Stahldraht mit Sliphaken .und Spann-
schrauben bestehen, die jederzeit_er-
reichbar sein missen. Stalldraht-
lasdumgén milssen mit einem kurzen
Stitck! langghedriger Kette versehen
sein, déiiit sich‘dieé Linge der Laschun:
gen regeln last.

(8) Ist. .das Holz weniger als 3,6
Meter (ll 8 Fufl) lang, so ist der Ab-
stand, der Lasdhiiingen der Holzldnge
entsprediend zu vérfingern, odér es
sind andere geeignete Vorkehrungen
zu lreffen

(9) Die Festigkeit aller zur Siche-
rung der. Laschungen; dienenden Vor-
richtungen muB- der Festxgkelt der
Laschungen entsprechen.

Stabilitat

(10) Es ist Vorsorge zu treffen, daB
wihrerid ‘des gesamten Verlaufs der
Reise gin ausreichender Betrag an
Stablhtat vorhanden ist, wobei. Ge-
wxdﬂszunahmen., B. dlll’dl das Ani-
saugen .von Wassex;.; )und dnrch Ver-
eisung, | und Gewndllsverluste, z. B.
durch den Verbraudi von Treibstoff
und Vorraten, zu beriicksichtigen sind.

Schutz der Besatzung, Zugang zu den
Maschinenrdumen usw.

(11) Zusatzlich zu den Erfordernis-
sen ‘der. Regel 25 Absatz 5 sind auf
jeder Seite der l?edcsladung bis zu
einer Hohe von mindesténs 1 Meter
(39‘/: Zoll) iber der Ladung Sd\utz-
gelander oder” Strecktaue in senkrech-
ten Absténden von hochstens 33 Zenti-
melern (13 Zolly vorzusétien.

Steunereinrichtungen

(12) Die Steuereinrichtungen sind
gegen Beschddigung durch Ladung
wirksam-zu schiitzen und miissen, so-
weit durchfiihrbar, zugénglich sein.
Eine wirksame Notsteuerung ist fiir
den Fall vorzusehen, dafi die Haupt-
steuerung versagt.

Regel 45
Errechnung des Freibords

(1) Der Mindest-Sommerfreibord wird
nach Regel 27 Absitze 5, 6 und 11 und
den Regeln 28, 29, 30, 31, 32, 37 und 38
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29, 30, 31, 32, 37 and 38, except that
Regulation 37 is modified by sub-
stituting the following percentages for
those given in Regulation 37:

32, 37 et 38. Toutefois, il y a lieu de
remplacer les pourcentages donnés
dans la régle 37 par les suivants:

3077

errecinet, wobei jedoch Regel 37 durch
Einsetzen der folgenden Hundertsitze
far die in Regel 37 angegebenen ge-
dndert wird:

Total Effective Length of Superstructures
Longueur effective totale des superstructures
Wirksame Gesamtlinge der Aufbauten

0 01L}02L|03L]|04L|O0S5L|06L|O07L{08L] O9L |1toOL

Percentage  Déduction Abzugin
of deduction pour tous Hundert-
for all types  les types steln fiir
of super- de super- alle Arten 20 3 42 53 64 70 76 82 88 94 100
structure structures von Auf-

(en pour- bauten

centage)

Percentages at intermediate lengths
of superstructures shall be obtained
by linear interpolation.

(2) The Winter Timber Freeboard
shall be obtained by adding to the
Summer Timber Freeboard one thirty-
sixth of the moulded summer timber
draught.

(3) The Winter North Atlantic
“Timber Freeboard shall be the same
as the Winter North -Atlantic. Free-
board prescribed in Regulation 40 (6).

(4) The Tropical Timber Freeboard
shall be obtained by deducting from
the Summer Timber Freeboard one
forty-eighth of the moulded summer
timber draught.

(5) The Fresh Water Timber Free-
board shall be computed in accordance
with Regulation 40 (7) based on the
summer timber load waterline.

Pour les longueurs intermédiaires des
superstructures, les pourcentages s’ob-
tiennent par interpolation linéaire.

2} Le franc-bord d'hiver pour trans-
port de bois en ‘pontée sobuent en
ajoutant au franc-bord d'été¢ pour
transport de bois !atme du tirant
d'eau correspondant, compte & partir
du dessus de quille.

3) Les francs-boids d'hiver pour
transport de bois dans I'Atlantique
nord sont les mémes que -les francs-
bords d’hiver dans Y'Atlantique nord
prescrits a la régle 40 6).

4) Le franc-bord tropical pour trans-
port de bois s‘obtient en déduisant du
franc-bord d’'é¢té pour transport de
bois 1/sg¢me du tirant d’'eau correspon-
dant compté a partir du dessus de
q\nlle

5) Le franc-bord en eay douce pour
transport de bois s'obtient par appli-
cation des prescriptions de la ré-
gle 40 7), & partir du franc-bord d'été
des navires transportant du bois en
pontée.

Die Hundertsitze fiir.-Zwischenldngen
von Aufbauten werden durch grad-
liniges Mitteln bestimmt.

(2) Der Winter-Holzfreibord wird
durch Vermehrung des Sommer-Holz-
freibords um Y» des Sommer-Holz-
Tiefgangs ohne Kiel ermittelt.

{3) Der Winter-Nordatlantik-Holz-
freibord entspricht dem in Regel 40
Absatz 6 vorgeschriebenen Winter-
Nordatlantik-Freibord:

(4) Der Tropen-Holzfreibord wird
durch Verminderung des Sommer-
Holzfreibords um Y des Sommer-
Holz-Tiefgangs ohne Kiel -ermittelt.

(5) Der Frischwasser-Holzfreibord
wird nach Regel 40 Absidtz.7 auf Grund
der Sommer-Holzlademarke ermittelt.





