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PROTOKOLL NR. 4
UBER DEN LANDVERKEHR
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ARTIKEL 1
Ziel

Ziel dieses Protokolls ist es, die Zusammenarbeit zwischen den Vertragsparteien im Bereich des
Landverkehrs und insbesondere des Transitverkehrs zu fordern und zu diesem Zweck zu gewéhr-
leisten, dass der Verkehr zwischen den Gebieten und durch die Gebiete der Vertragsparteien in
koordinierter Weise entwickelt wird, indem alle Bestimmungen dieses Protokolls vollstandig und in
gegenseitiger Abhéngigkeit voneinander angewandt werden.

ARTIKEL 2

Geltungsbereich

(1) Die Zusammenarbeit umfasst den Landverkehr, insbesondere den Stral3en-, den

Schienen- und den kombinierten Verkehr, einschliel3lich der entsprechenden Infrastruktur.

(2) In den Geltungsbereich dieses Protokolls fallen in diesem Zusammenhang insbesondere:

- die Verkehrsinfrastruktur im Gebiet der einen oder der anderen Vertragspartei, soweit dies flr

die Verwirklichung des Ziels dieses Protokolls erforderlich ist,

- der Zugang zum StralRenguterverkehrsmarkt auf der Grundlage der Gegenseitigkeit,

www.ris.bka.gv.at



BGBI. III - Ausgegeben am 17. September 2013 - Nr. 259 367 von 429

- die unerlasslichen rechtlichen und administrativen Begleitmalinahmen, insbesondere in den

Bereichen Gewerbe, Steuern, Soziales und Technik,

- die Zusammenarbeit bei der Entwicklung eines Verkehrssystems, das den Bedurfnissen der

Umwelt Rechnung tragt,

- ein regelmaRiger Informationsaustausch tber die Entwicklung der Verkehrspolitik der

Vertragsparteien, insbesondere im Bereich der Verkehrsinfrastruktur.
ARTIKEL 3
Begriffshestimmungen

Fur die Zwecke dieses Protokolls gelten folgende Begriffsbestimmungen:

a)  "Transitverkehr der Gemeinschaft" ist die Beforderung von Gutern im Transit durch das
Hoheitsgebiet Montenegros in einen oder aus einem Mitgliedstaat der Gemeinschaft durch ein
in der Gemeinschaft niedergelassenes Verkehrsunternehmen.

b)  "Transitverkehr Montenegros" ist die Beforderung von fir ein Drittland bestimmten Giitern
aus Montenegro oder von fiir Montenegro bestimmten Gitern aus einem Drittland im Transit

durch das Gebiet der Gemeinschaft durch ein in Montenegro niedergelassenes Verkehrs-

unternehmen.
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"kombinierter Verkehr™ ist die Beforderung von Giitern, bei der der Lastkraftwagen, der
Anhénger, der Sattelanhdnger mit oder ohne Zugmaschine, der Wechselbehélter oder der
Container von mindestens 20 FuR Lange die Zu- und Ablaufstrecke auf der Straf3e und den
ubrigen Teil der Strecke auf der Schiene oder auf einer Binnenwasserstrale oder auf See,
sofern dieser Abschnitt mehr als 100 km Luftlinie betrdgt, zurticklegt, wobei der Straenzu-

oder -ablauf erfolgt:

- Entweder — flr die Zulaufstrecke — zwischen dem Ort, an dem die Gliter geladen
werden, und dem nachstgelegenen geeigneten Umschlagbahnhof bzw. — fir die
Ablaufstrecke — zwischen dem nédchstgelegenen geeigneten Umschlagbahnhof und dem

Ort, an dem die Guter entladen werden,

- oder in einem Umkreis von héchstens 150 km Luftlinie um den Binnen- oder Seehafen

des Umschlags.
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INFRASTRUKTUR

ARTIKEL 4

Allgemeine Bestimmung

Die Vertragsparteien kommen Uberein, beiderseitig koordinierte Malnahmen zu treffen, um als
unverzichtbares Mittel fur die Losung der Probleme, die den Glterverkehr durch Montenegro
beeintrachtigen, ein multimodales Verkehrsinfrastrukturnetz aufzubauen; diese Probleme betreffen
vor allem die Stra3enverbindungen 1, 2b, 4 und 6 zwischen der Grenze zu Kroatien und Bar,
zwischen der Grenze zu Bosnien und Herzegowina und der Grenze zu Albanien, zwischen der
Grenze zu Serbien und Misici bzw. zwischen Ribaravina und Bac an der Grenze zu Serbien, die
Strallenverbindungen 2 und 4 zwischen Podgorica und der Grenze zu Albanien bzw. zwischen der
Grenze zu Serbien und Bar, den Hafen Bar und den Flughafen Podgorica, die Bestandteil des
regionalen Kernverkehrsnetzes im Sinne der in Artikel 5 genannten Vereinbarung sind.
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ARTIKEL 5

Planung

Der Aufbau eines multimodalen regionalen Verkehrsnetzes auf dem Hoheitsgebiet Montenegros,
das dem Bedarf Montenegros und Sudosteuropas entspricht und die wichtigsten Stral3en- und
Schienenverbindungen, Binnenwasserstralien, Binnenhafen, Hafen, Flughafen und sonstigen
Bestandteile des Netzes umfasst, ist fur die Gemeinschaft und Montenegro von besonderem
Interesse. Dieses Netz wurde in der Vereinbarung tber den Aufbau eines Verkehrsinfrastruktur-
kernnetzes fur Sudosteuropa festgelegt, die im Juni 2004 von Ministern aus der Region und der
Europdischen Kommission unterzeichnet wurde. Fir den Aufbau des Netzes und die Wahl der

Prioritaten ist ein Lenkungsausschuss zustandig, der sich aus Vertretern der Unterzeichner

zusammensetzt.
ARTIKEL 6
Finanzielle Aspekte
(1) Die Gemeinschaft kann nach Artikel 116 dieses Abkommens einen finanziellen Beitrag

zu den in Artikel 5 dieses Protokolls genannten notwendigen Infrastrukturarbeiten leisten. Dieser
finanzielle Beitrag kann als Darlehen der Europdischen Investitionsbank oder in jeder anderen

Finanzierungsform geleistet werden, die die Beschaffung zusatzlicher Mittel ermdglicht.
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(2) Zur Beschleunigung der Arbeiten bemuht sich die Européische Kommission, soweit wie
moglich die Bereitstellung zusatzlicher Mittel zu fordern, z.B. Investitionen einzelner Mitglied-

staaten auf bilateraler Grundlage oder aus 6ffentlichen oder privaten Mitteln.

SCHIENENVERKEHR UND KOMBINIERTER VERKEHR

ARTIKEL 7
Allgemeine Bestimmung
Die Vertragsparteien treffen die beiderseitig koordinierten MaRnahmen, die fir den Ausbau und die
Forderung des Schienenverkehrs und des kombinierten Verkehrs erforderlich sind, um zu gewahr-

leisten, dass in Zukunft ein erheblicher Teil des bilateralen Verkehrs und des Transitverkehrs durch
Montenegro unter umweltfreundlicheren Bedingungen abgewickelt wird.
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ARTIKEL 8
Besondere Infrastrukturaspekte
Im Rahmen der Modernisierung der Eisenbahn Montenegros werden die MaRnahmen getroffen, die
fiir die Anpassung des Systems fiir den kombinierten VVerkehr erforderlich sind, insbesondere hin-
sichtlich des Ausbaus bzw. der Errichtung von Umschlagterminals, der Lichtraumprofile der Tunnel
und der Kapazitét, und die umfangreiche Investitionen erfordern.
ARTIKEL 9

BegleitmalRnahmen

Die Vertragsparteien treffen alle MalRnahmen, die fir die Forderung des kombinierten Verkehrs

erforderlich sind.

Zweck dieser Mallnahmen ist insbesondere,

- die Nutzung des kombinierten Verkehrs durch Verkehrsnutzer und Versender zu fordern;

- den kombinierten Verkehr gegentiber dem StralRenguterverkehr wettbewerbsfahig zu machen,
insbesondere durch finanzielle Unterstiitzung durch die Gemeinschaft oder Montenegro im
Rahmen ihrer jeweiligen Rechtsvorschriften;

- die Nutzung des kombinierten Verkehrs auf langen Strecken und insbesondere die Nutzung

von Wechselbehéltern, Containern sowie des unbegleiteten Verkehrs im Allgemeinen zu

fordern;

www.ris.bka.gv.at



BGBI. III - Ausgegeben am 17. September 2013 - Nr. 259 373 von 429

die Beforderungszeiten im kombinierten Verkehr zu verkiirzen und seine Zuverlassigkeit zu

erhdhen, insbesondere:

die Beforderungsfrequenz entsprechend des Bedarfs der Verkehrsnutzer und der Versender zu

erhdhen;

die Wartezeiten an den Umschlagterminals zu verringern und deren Produktivitat zu erhéhen;

in geeigneter Weise alle Hindernisse auf den Zu- und Ablaufstrecken zu beseitigen, um den

Zugang zum kombinierten Verkehr zu erleichtern;

gegebenenfalls Gewichte, Abmessungen und technische Merkmale der Spezialausriistung zu
harmonisieren, insbesondere um die notwendige Kompatibilitat der Fahrzeugbegrenzungs-
linien zu gewéhrleisten, und die Inbetriebnahme dieser Ausriistung entsprechend dem

Verkehrsaufkommen zu koordinieren;

allgemein sonstige geeignete MalRnahmen zu treffen.
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ARTIKEL 10

Aufgabe der Eisenbahnen

Im Rahmen der jeweiligen Zustandigkeiten des Staates und der Eisenbahnen empfehlen die
Vertragsparteien ihren Eisenbahnen sowohl in Bezug auf den Personenverkehr als auch auf den

Guterverkehr,

- die Zusammenarbeit auf bilateraler und multilateraler Ebene und in den internationalen
Eisenbahnorganisationen in allen Bereichen zu intensivieren, insbesondere im Hinblick auf
die Erhdhung der Qualitat und der Sicherheit der Verkehrsdienstleistungen;

- sich gemeinsam um ein Organisationssystem fiir die Eisenbahnen zu bemuhen, das auf der
Grundlage fairen Wettbewerbs und unter Wahrung der freien Wahl des Verkehrsnutzers die
Verlagerung des Gterverkehrs, insbesondere des Transitverkehrs, von der StraRe auf die

Schiene fordert;

- die Beteiligung Montenegros an der Umsetzung und Weiterentwicklung des gemeinschaft-

lichen Besitzstands im Bereich der Entwicklung der Eisenbahnen vorzubereiten.
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STRASSENVERKEHR

ARTIKEL 11

Allgemeine Bestimmungen

Q) Hinsichtlich des beiderseitigen Zugangs zum Verkehrsmarkt kommen die Vertrags-
parteien Uberein, unbeschadet des Absatzes 2 zunachst die Regelung aufrechtzuerhalten, die sich
aus den zwischen den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft und Montenegro geschlossenen bilateralen
Abkommen oder sonstigen bilateralen volkerrechtlichen Ubereinkiinften oder, soweit solche

Abkommen oder Ubereinkiinfte nicht bestehen, aus der faktischen Lage im Jahr 1991 ergibt.

Bis zum Abschluss von Abkommen zwischen der Gemeinschaft und Montenegro Gber den in
Artikel 12 vorgesehenen Zugang zum StraRenguterverkehrsmarkt und tber die in Artikel 13
Absatz 2 vorgesehene Besteuerung des Strallenverkehrs arbeitet Montenegro mit den Mitglied-
staaten der Gemeinschaft zusammen, um diese bilateralen Abkommen zu &ndern und an dieses

Protokoll anzupassen.
(2) Die Vertragsparteien kommen (berein, ab Inkrafttreten dieses Abkommens ungehinder-

ten Zugang zum Transitverkehr der Gemeinschaft durch Montenegro und zum Transitverkehr

Montenegros durch die Gemeinschaft zu gewahren.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. III - Ausgegeben am 17. September 2013 - Nr. 259 376 von 429

(3) Nimmt der Transitverkehr von Verkehrsunternehmen der Gemeinschaft infolge der
nach Absatz 2 gewahrten Rechte in einem Malie zu, dass eine erhebliche Beeintrachtigung der
StraBeninfrastruktur oder der Flissigkeit des Verkehrs auf den in Artikel 5 genannten Achsen
verursacht wird oder droht, und treten unter diesen Umstanden im Gebiet der Gemeinschaft nahe
der Grenze Montenegros Probleme auf, so wird der mit Artikel 121 des Abkommens eingesetzte
Stabilitats- und Assoziationsrat mit der Frage befasst. Die Vertragsparteien konnen die vortber-
gehenden nichtdiskriminierenden Ausnahmeregelungen vorschlagen, die zur Begrenzung dieser

Beeintrachtigung erforderlich sind.

4) Erlasst die Gemeinschaft VVorschriften mit dem Ziel, die von in der Europdischen Union
zugelassenen Lastkraftwagen ausgehende Verschmutzung zu verringern und die Verkehrssicherheit
zu erhdhen, so gilt eine &hnliche Regelung fiir die in Montenegro zugelassenen Lastkraftwagen, die
im Gebiet der Gemeinschaft verkehren. Der Stabilitats- und Assoziationsrat legt durch Beschluss

die erforderlichen Modalitaten fest.

(5) Die Vertragsparteien unterlassen einseitige Malinahmen, die zu einer Diskriminierung
zwischen Verkehrsunternehmen und Fahrzeugen aus der Gemeinschaft und Verkehrsunternehmen
und Fahrzeugen aus Montenegro fulhren kénnten. Die Vertragsparteien treffen alle MalRnahmen, die
zur Erleichterung des Stralenverkehrs in das Gebiet oder durch das Gebiet der anderen Vertrags-

partei erforderlich sind.
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ARTIKEL 12
Marktzugang

Im Rahmen ihrer internen Rechtsvorschriften verpflichten sich die Vertragsparteien vorrangig zu

gemeinsamen Bemiihungen um
- Mittel und Wege zur Forderung der Entwicklung eines dem Bedarf der Vertragsparteien
entsprechenden Verkehrssystems, das zum einen mit der VVollendung des Binnenmarkts der

Gemeinschaft und der Durchfiihrung der gemeinsamen Verkehrspolitik und zum anderen mit

der Wirtschafts- und Verkehrspolitik Montenegros vereinbar ist,
- eine endgiiltige Regelung fur den kiinftigen Zugang der Vertragsparteien zum StraRenguiter-
verkehrsmarkt auf der Grundlage der Gegenseitigkeit.
ARTIKEL 13
Steuern, Mauten und sonstige Abgaben
1) Die Vertragsparteien erkennen an, dass die Behandlung der StraRenfahrzeuge im

Bereich der Steuern, Mauten und sonstigen Abgaben auf beiden Seiten frei von Diskriminierung

sein muss.
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(2) Die Vertragsparteien nehmen so bald wie mdglich Verhandlungen tber ein Abkommen
uber StraBenverkehrsabgaben auf, das sich auf die einschlagigen Vorschriften der Gemeinschaft
stltzt. Zweck dieses Abkommens ist insbesondere, den freien Verkehrsfluss im grenziiberschreiten-
den Verkehr, den schrittweisen Abbau der Unterschiede zwischen den Abgabensystemen der
Vertragsparteien und die Beseitigung der sich aus diesen Unterschieden ergebenden Wettbewerbs-

verzerrungen zu gewabhrleisten.

(3) Bis zum Abschluss der in Absatz 2 genannten Verhandlungen beseitigen die Vertrags-
parteien jede Diskriminierung zwischen Verkehrsunternehmen der Gemeinschaft und Montenegros
bei der Erhebung von Steuern und Abgaben auf den Betrieb oder den Besitz von Lastkraftwagen
sowie bei der Erhebung von Steuern und Abgaben auf Beférderungsvorgange im Gebiet der
Vertragsparteien. Montenegro verpflichtet sich, der Europaischen Kommission auf Ersuchen die
Hohe der von ihm erhobenen Steuern, Mauten und sonstigen Abgaben und die Berechnungsweisen

mitzuteilen.

4) Bis zum Abschluss des in Absatz 2 und in Artikel 12 erwéhnten Abkommens finden zu
den nach Inkrafttreten dieses Abkommens vorgeschlagenen Anderungen bei Steuern, Mauten und
anderen Abgaben, einschlieBlich der Erhebungsverfahren, die auf den Transitverkehr der Gemein-

schaft durch Montenegro angewandt werden, vorherige Konsultationen statt.
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ARTIKEL 14

Gewichte und Abmessungen

(1) Montenegro akzeptiert, dass StraBenfahrzeuge, die den Gemeinschaftsnormen fiir
Gewichte und Abmessungen entsprechen, insoweit frei und ungehindert auf den unter Artikel 5
fallenden Strecken verkehren konnen. In den sechs Monaten nach Inkrafttreten dieses Abkommens
wird auf Strallenfahrzeuge, die den geltenden Normen Montenegros nicht entsprechen, frei von
Diskriminierung eine Sonderabgabe fiir den durch die zusatzliche Achslast verursachten Schaden

erhoben.

(2) Montenegro bemiiht sich, seine geltenden Vorschriften und Normen fiir den Stra3enbau
bis zum Ende des flinften Jahres nach Inkrafttreten dieses Abkommens an die in der Gemeinschaft
geltenden Rechtsvorschriften anzugleichen, und unternimmt erhebliche Anstrengungen, um in dem
genannten Zeitraum die unter Artikel 5 fallenden bestehenden Strecken nach Mal3gabe seiner
finanziellen Moglichkeiten entsprechend den neuen Vorschriften und Normen auszubauen.

ARTIKEL 15
Umwelt
(1) Zum Schutz der Umwelt bemihen sich die Vertragsparteien um die Einfiihrung von

Normen im Bereich der Abgas-, Partikel- und Larmemissionen von Lastkraftwagen, die ein hohes

Schutzniveau gewahrleisten.
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(2) Um der Industrie eindeutige Angaben zur Verfligung zu stellen und eine koordinierte
Forschung, Planung und Produktion zu fordern, sind abweichende nationale Normen in diesem

Bereich zu vermeiden.

Ohne weitere Beschrankungen durfen im Gebiet der Vertragsparteien Fahrzeuge verkehren, die den
Normen entsprechen, die in internationalen Ubereinkiinften festgelegt sind, in denen auch Umwelt-

fragen behandelt werden.

(3) Zur Verwirklichung der genannten Ziele arbeiten die Vertragsparteien bei der Ein-

fiihrung neuer Normen zusammen.

ARTIKEL 16

Soziale Aspekte

(1) Montenegro gleicht seine Rechtsvorschriften tiber die Ausbildung des im Straen-
guterverkehr beschaftigten Personals, insbesondere hinsichtlich der Beférderung geféahrlicher Guter,

an die Gemeinschaftsnormen an.

(2) Im Hinblick auf die Weiterentwicklung der Sozialvorschriften koordinieren
Montenegro, Vertragspartei des Européischen Ubereinkommens iiber die Arbeit des im inter-
nationalen StralRenverkehr beschaftigten Fahrpersonals (AETR), und die Gemeinschaft soweit wie
moglich ihre Politik in den Bereichen Lenkzeit, Fahrtunterbrechungen und Ruhezeiten fur Fahrer

sowie Zusammensetzung der Besatzung.
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(3) Die Vertragsparteien arbeiten bei der Anwendung und Durchsetzung der Sozial-

vorschriften im Bereich des Strallenverkehrs zusammen.
4) Die Vertragsparteien sorgen fur die Gleichwertigkeit ihrer Rechtsvorschriften tiber die
Zulassung zum Beruf des StraRenguterverkehrsunternehmers, um diese Rechtsvorschriften gegen-
seitig anerkennen zu kénnen.

ARTIKEL 17

Verkehrsbestimmungen

(1) Die Vertragsparteien bindeln ihre Erfahrungen und bemiihen sich, ihre Rechts-
vorschriften anzugleichen, um den Verkehrsfluss in Spitzenverkehrszeiten (Wochenenden, Feier-

tage, Reisesaison) zu verbessern.

2) Allgemein fordern die Vertragsparteien die Einfihrung, den Ausbau und die Koordinie-

rung eines Informationssystems fiir den StralRenverkehr.

(3) Sie bemiihen sich um eine Angleichung ihrer Rechtsvorschriften tiber die Beforderung

verderblicher Guter, lebender Tiere und geféahrlicher Stoffe.
4) Die Vertragsparteien bemihen sich ferner um die Harmonisierung der technischen Hilfe

fur Fahrer, der Verbreitung wichtiger Informationen tiber den Verkehr und andere Fragen, die fiir

Reisende von Interesse sind, sowie der Notdienste, einschlieBlich der Krankenwagendienste.
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ARTIKEL 18

StralRenverkehrssicherheit

(1) Montenegro gleicht seine Rechtsvorschriften tber die StraBenverkehrssicherheit, ins-
besondere hinsichtlich der Beférderung gefahrlicher Gliter, spatestens zum Ende des zweiten Jahres

nach Inkrafttreten dieses Abkommens an die Rechtsvorschriften der Gemeinschaft an.

(2) Montenegro, Vertragspartei des Europaischen Ubereinkommens iber die internationale
Beforderung gefahrlicher Giter auf der StraRe (ADR), und die Gemeinschaft koordinieren soweit
wie moglich ihre Politik im Bereich der Beforderung gefahrlicher Giter.

(3) Die Vertragsparteien arbeiten bei der Anwendung und Durchsetzung der Rechts-

vorschriften Uber die StralRenverkehrssicherheit und insbesondere tiber Fiihrerscheine und Maf3-

nahmen zur Verringerung der Zahl der Strallenverkehrsunfalle zusammen.
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VEREINFACHUNG DER FORMLICHKEITEN

ARTIKEL 19

Vereinfachung der Formlichkeiten

Q) Die Vertragsparteien kommen tberein, die Abwicklung des Giterverkehrs auf Schiene

und StrafRe sowohl im bilateralen als auch im Transitverkehr zu vereinfachen.

(2) Die Vertragsparteien kommen tberein, Verhandlungen tber ein Abkommen uber die

Vereinfachung der Kontrollen und Formlichkeiten im Giiterverkehr aufzunehmen.

(3) Die Vertragsparteien kommen (berein, soweit wie nétig gemeinsam tatig zu werden und

die Einflihrung zusétzlicher Vereinfachungsmafnahmen zu fordern.

www.ris.bka.gv.at



BGBI. III - Ausgegeben am 17. September 2013 - Nr. 259 384 von 429

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

ARTIKEL 20
Erweiterung des Geltungsbereichs

Kommt eine der Vertragsparteien aufgrund der Erfahrungen mit der Anwendung dieses Protokolls
zu dem Schluss, dass weitere Malinahmen, die nicht in den Geltungsbereich dieses Protokolls
fallen, flr eine koordinierte europdische Verkehrspolitik von Interesse sind und insbesondere zur
Ldsung des Transitproblems beitragen kdnnen, so unterbreitet sie der anderen Vertragspartei
entsprechende Vorschlége.

ARTIKEL 21

Durchfihrung

(1) Die Zusammenarbeit der Vertragsparteien findet im Rahmen eines besonderen Unter-

ausschusses statt, der nach Artikel 123 dieses Abkommens eingesetzt wird.
(2) Dieser Unterausschuss hat insbesondere die Aufgabe,

a)  Plane fir die Zusammenarbeit im Schienenverkehr und im kombinierten Verkehr, in der

Verkehrsforschung und im Umweltschutz auszuarbeiten;
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die Anwendung der in diesem Protokoll enthaltenen Beschliisse zu priifen und dem
Stabilitats- und Assoziationsausschuss geeignete Losungen fir moglicherweise auftretende

Probleme zu empfehlen;

zwei Jahre nach Inkrafttreten dieses Abkommens die Lage beim Ausbau der Infrastruktur und

bei den Auswirkungen des freien Transitverkehrs zu prifen;

die Arbeiten im Zusammenhang mit der Uberwachung, der Abschatzung und der Statistik des

grenziiberschreitenden Verkehrs, insbesondere des Transitverkehrs, zu koordinieren.
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Grenzwerte flr die Europdische Prifung mit stationdarem Fahrzyklus (ESC) und die

Européische Prufung mit lastabhdangigem Fahrzyklus (ELR):

Kohlen- Kohlen- Stickstoff- | Partikel Rauch-
monoxid | wasserstoffe oxide tribung
(CO) (HC) (NOXx) (PT) m™
g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
Zle Ewmov | 15 0,46 35 00,02 0,5

Richtlinie 2005/55/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 28. September 2005
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber Malinahmen gegen die
Emission gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Selbstziindungs-
motoren zum Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasformiger Schadstoffe aus mit
Flussiggas oder Erdgas betriebenen Fremdziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen

(ABI. L 275 vom 20.10.2005, S. 1).

Diese Grenzwerte werden wie in den entsprechenden Richtlinien vorgesehen und gemal ihren

madglichen zukiinftigen Uberarbeitungen aktualisiert.
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Grenzwerte fiir die Europdische Prifung mit instationdrem Fahrzyklus (ETC):

387 von 429

Kohlen- | Nicht-Methan- | Methan | Stickstoff- Partikel
monoxid Kohlen- oxide
wasserstoffe
(CO) (NMHC) | cHg)® | (NOX) | (pT)”
g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
Zeile Euro a)
B1 Y, 4,0 0,55 1,1 3,5 0,03
(@  Nur far Erdgasmotoren.
(b)  Gilt nicht fir mit Gas betriebene Motoren.
2. In Zukunft bemuhen sich die Gemeinschaft und Montenegro, die Emissionen von Kraftfahr-

zeugen dadurch zu verringern, dass Kontrolltechnologie fiir Fahrzeugemissionen nach dem

Stand der Technik angewandt und Kraftstoff von verbesserter Qualitat verwendet wird.
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