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Anlage 2

Zu 82 Abs. 2

Technische Mindestanforderungen fur Fahrzeuge der Kategorie 1 (§ 3 Abs. 2 Z 1) auf
Gewassern der Zonen 1, 2, 3 und 4 sowie der Zone R

Kapitel 1
Geltungsbereich
Artikel 1.01

Ortlicher Geltungsbereich
Die Bestimmungen dieser Anlage gelten auf Gewassern, einschlieBlich WasserstralRen, der Zonen 1, 2, 3
und 4 sowie der Zone R gemaR Anlage 1.
Artikel 1.02

Sachlicher Geltungsbereich
Die Bestimmungen dieser Anlage gelten fiir Fahrzeuge der Kategorie 1, ausgenommen nicht frei fahrende
Fahren, Militarfahrzeuge und Seeschiffe.
Kapitel 2
Technische Mindestanforderungen
Artikel 2.01

Technische Mindestanforderungen

Die technischen Mindestanforderungen sind diejenigen, die im ES-TRIN-Standard 2019/1 (Anhang | dieser
Anlage) aufgefiihrt sind.

Artikel 2.02

Erganzende Begriffsbestimmungen

Fur die Anwendung des ES-TRIN-Standards gelten folgende ergédnzende Begriffsbestimmungen:

1.,Binnenschiffszeugnis* ein Unionszeugnis, ein Schiffsattest gemdfl Artikel 22 der Revidierten
Rheinschifffahrtsakte oder eine Zulassungsurkunde geméal § 4 Abs. 3 Z 1, 2 oder 6 dieser Verordnung;

2. ,Sachverstandige als Sachverstdndige gelten insbesondere:

a) im Sinne der Anweisung fur die Anwendung des technischen Standards ESI-I-2 Ziviltechniker fur
Schiffstechnik bzw. fur Maschinenbau (Schiffstechnik),

b) fur die Prifung von Flissiggasanlagen gemafs Artikel 17.13 des ES-TRIN-Standards Organe des
Technischen Uberwachungsvereines Osterreich, Organe behérdlich autorisierter Versuchsanstalten
fiir Gas- und Feuerungstechnik und Inhaber einer Konzession fir die Gasleitungsinstallation.

Artikel 2.03

Abweichungen fur Fahrzeuge, deren Fahrtbereich auf Gewésser oder Gewaésserteile auf dsterreichischem
Hoheitsgebiet eingeschréankt ist

Abweichend von Artikel 19.06 Abs. 17 des ES-TRIN-Standards kann die Behorde bei Fahrzeugen, deren
Fahrtgebiet auf dsterreichisches Hoheitsgebiet eingeschrénkt wird, sowie bei Fahren vom Einbau einer Toilette
absehen, wenn die Fahrzeit zwischen zwei Anlegestellen eine Stunde nicht Uberschreitet.

Kapitel 3
Besondere Verfahrensbestimmungen
Artikel 3.01

Prifung von Flussiggasanlagen

(1) Bei Fahrzeugen der Kategorie 1 muss die Prufbescheinigung geméR Artikel 17.13 des ES-TRIN-
Standards dem Muster der Anlage 5, Teil 8, entsprechen. Die Verwendung des von der Berufsgenossenschaft fur
Fahrzeughaltungen (BGF), Duisburg, zur Verfligung gestellten Vordrucks ist zulassig.

(2) Bei Fahrgastschiffen hat der Sachverstdndige zusatzlich festzustellen, ob eine giltige Bescheinigung
uber den ordnungsgemafen Einbau der Gaswarnanlage geméaR Artikel 19.15 Abs. 9 des ES-TRIN-Standards
oder deren Priifung vorliegt.
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Artikel 3.02

Typgenehmigung von Bordklaranlagen

Erganzend zu den Unterlagen gemal Artikel 18.03 des ES-TRIN-Standards sind einem Antrag auf
Typgenehmigung fur einen Bordklaranlagentyp folgende Unterlagen beizufligen:

1. eine eidesstattliche Erklarung des Herstellers, dass entsprechend Artikel 18.03 Abs. 3 des ES-TRIN-
Standards in keinem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Union ein Antrag auf Typgenehmigung
gestellt wurde,

2. ein Gutachten eines Sachverstandigen gemaRl § 12c Abs. 5 des Wasserrechtsgesetzes 1959 (WRG 1959),
BGBI. Nr. 215/1959 in der jeweils geltenden Fassung, oder eines Ziviltechnikers fiir Kulturtechnik und
Wasserwirtschaft Gber die Ergebnisse einer Priifung eines Prototyps der Bordklaranlage geméR dem in
Anlage 7, Abschnitt IX, des ES-TRIN-Standards festgelegten Verfahren sowie

3. die von einem Sachverstdndigen gemall § 12c Abs. 5 WRG 1959 oder einem Ziviltechniker fir
Kulturtechnik und Wasserwirtschaft erstellten Dokumente gemal? Anlage 7 des ES-TRIN-Standards.

Die Kosten fir Mihewaltung und Sachaufwand der in Z 2 und 3 bezeichneten Sachverstandigen sind vom
Hersteller zu tragen.
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Anhang |

zu Anlage 2
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ES-TRIN Kapitel 1

Allgemeines

TEIL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

KAPITEL 1
ALLGEMEINES

Artikel 1.01
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieses Standards gelten als

1. Fahrzeugarten

1.1 ,Fahrzeug" ein Schiff oder ein schwimmendes Gerat;

1.2 ,Schiff* ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

1.3 ,Binnenschiff* ein Schiff, das ausschlief3lich oder vorwiegend fir die Fahrt auf Binnengewassern
bestimmt ist;

1.4 ,Seeschiff‘ ein Schiff, das zur See- oder Kustenfahrt zugelassen und vorwiegend dafir
bestimmt ist;

1.5 ,Motorschiff‘ ein Tankmotorschiff oder ein Gitermotorschiff;

1.6 ,Tankmotorschiff‘ ein zur Giterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes Schiff, das
mit eigener Triebkraft allein fahren kann;

1.7 ,Gutermotorschiff ein zur Guterbeférderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft allein
fahren kann und kein Tankmotorschiff ist;

1.8 ,Kanalpeniche® ein Binnenschiff, das eine Lange von 38,5 m und eine Breite von 5,05 m nicht
Uberschreitet;

1.9 ,Schleppboot” ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;

1.10 ,Schubboot® ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;

1.11 ,Schleppkahn® ein Tankschleppkahn oder ein Guterschleppkahn;

1.12 ,Tankschleppkahn® ein zur Guterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsveranderungen vorzunehmen;

1.13 ,Gluterschleppkahn® ein zur Guterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt,
kleine Ortsveranderungen vorzunehmen, und kein Tankschleppkahn ist;

1.14 ,Schubleichter® ein  Tankschubleichter oder ein  Giterschubleichter oder ein
Tragerschiffsleichter;
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ES-TRIN Kapitel 1
Allgemeines
1.15 ,Tankschubleichter” ein zur Guterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur

1.16

1.18

1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

1.29

1.30

Fortbewegung durch Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene
Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, aul3erhalb eines Schubverbandes kleine
Ortsveranderungen vorzunehmen;

,Guterschubleichter® ein zur Guterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, auferhalb eines Schubverbandes kleine Ortsveranderungen
vorzunehmen, und kein Tankschubleichter ist;

»1ragerschiffsleichter” ein Schubleichter, der fur die Beférderung an Bord eines Seeschiffes und
fur die Fahrt auf Binnengewassern gebaut ist;

.Fahrgastschiff ein zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten gebautes und eingerichtetes
Tagesausflugs- oder Kabinenschiff;

~Segelfahrgastschiff‘ ein Fahrgastschiff, das gebaut und eingerichtet ist, um auch durch Segel
fortbewegt zu werden;

,Tagesausflugsschiff* ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgasten;
Kabinenschiff* ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgéasten;

»schnelles Schiff* ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das eine Geschwindigkeit gegen Wasser
von mehr als 40 km/h erreichen kann;

,Sschwimmendes Gerat® eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm vorhandenen
Arbeitseinrichtungen wie Krane, Bagger, Rammen, Elevatoren;

.Baustellenfahrzeug® ein Schiff, das aufgrund seiner Bauweise und Ausristung fiur die
Verwendung auf Baustellen geeignet und bestimmt ist, wie eine Spiil-, Klapp- oder Deckschute,
ein Ponton oder ein Steinstirzer;

~Sportfahrzeug” ein fur Sport- oder Erholungszwecke bestimmtes Schiff, das kein Fahrgastschiff
ist;

~Beiboot* ein Boot zum Transport-, Rettungs-, Berge- und Arbeitseinsatz;

,Schwimmende Anlage“ eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur
Fortbewegung bestimmt ist, wie eine Badeanstalt, ein Dock, eine Landebricke, ein Bootshaus;

~Schwimmkorper” ein FloR sowie andere einzeln oder in Verbindungen fahrtauglich gemachte
Gegenstande, soweit er nicht ein Schiff, ein schwimmendes Gerat oder eine schwimmende
Anlage ist;

»1raditionsfahrzeug” ein Fahrzeug das aufgrund seines Alters, seiner technischen oder
konstruktiven Eigenart, seiner Seltenheit, seiner Bedeutung fur die Bewahrung traditioneller
Grundsatze der Seemannschaft oder Techniken der Binnenschifffahrt oder seiner Bedeutung
fur einen Zeitabschnitt aus historischer Sicht wert ist, erhalten zu werden, und insbesondere zu
Demonstrationszwecken betrieben wird oder dessen Nachbau;

.,Nachbau eines Traditionsfahrzeugs” ein Fahrzeug, das vorwiegend aus Original-materialien in
entsprechender Bauweise nach Planen oder Vorlagen als Traditionsfahrzeug nachgebaut
wurde und dieser Bauweise zum Zeitpunkt der Untersuchung entspricht;
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ES-TRIN Kapitel 1
Allgemeines

2. Fahrzeugzusammenstellungen

2.1 ,Verband® ein starrer Verband oder ein Schleppverband;

2.2 ,Formation“ die Form der Zusammenstellung eines Verbandes;

2.3 ,starrer Verband“ ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

2.4  ,Schubverband® eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor
dem oder den beiden Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband
fortbewegt oder fortbewegen und als ,schiebendes Fahrzeug“ oder ,schiebende Fahrzeuge®
bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem schiebenden und einem
geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken erméglichen;

2.5 ,gekuppelte Fahrzeuge® eine Zusammenstellung von langsseits starr gekuppelten Fahrzeugen,
von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das die
Zusammenstellung fortbewegt;

2.6 ,Schleppverband“ eine Zusammenstellung von einem oder mehreren Fahrzeugen,
schwimmenden Anlagen oder Schwimmkdrpern, die von einem oder mehreren zum Verband
gehdorigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb geschleppt wird;

3. Besondere Bereiche der Fahrzeuge

3.1 ,Hauptmaschinenraum® der Raum, in dem die Antriebsmaschinen aufgestellt sind;

3.2 ,Maschinenraum* ein Raum, in dem Verbrennungskraftmaschinen aufgestellt sind;

3.3 ,Kesselraum“ ein Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur Dampferzeugung
oder zur Erhitzung von Thermodl aufgestellt ist;

3.4  ,Elektrischer Betriebsraum“ ein Raum, in dem sich Komponenten einer elektrischen
Antriebsanlage wie Schaltschranke oder Elektromotoren befinden und der kein
Hauptmaschinenraum oder Maschinenraum ist;

3.5 ,Geschlossener Aufbau“ ein durchgehender fester und wasserdichter Aufbau mit festen
Wanden, die mit dem Deck dauernd und wasserdicht zusammengefligt sind;

3.6 ,Steuerhaus” der Raum, in dem die zur Filhrung des Schiffes notwendigen Bedienungs- und
Uberwachungseinrichtungen vereinigt sind;

3.7 ,Wohnung“ die fur die gewdhnlich an Bord lebenden Personen bestimmten R&ume
einschlieBlich Kichen, Vorratsrdume, Toiletten, Waschraume, Waschkichen, Flure, jedoch
nicht das Steuerhaus;

3.8 ,Fahrgastraum® fir Fahrgaste an Bord bestimmte R&ume und geschlossene Bereiche wie
Gesellschaftsrdume, Bulros, Verkaufsraume, Friseurldden, Trockenrdume, Waschereien,
Saunas, Toiletten, Waschrdume, Gange, Verbindungsgdnge und nicht eingeschachtete
Treppen,;

3.9 ,Kontrollstation® ein Steuerhaus, ein Raum, der eine Notstromanlage oder Teile davon enthalt
oder ein Raum mit einer standig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten
Stelle, wie fur Feuermeldeanlagen, Fernbedienungen von Turen oder Feuerklappen,;

3.10 ,Treppenschacht” ein Schacht einer Innentreppe oder eines Aufzuges;
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ES-TRIN Kapitel 1
Allgemeines
3.11 ,Unterkunftsraum® ein Raum einer Wohnung oder ein Fahrgastraum. Auf Fahrgastschiffen sind

3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

3.21

3.22

3.23

Klichen keine Unterkunftsraume;
L,Kiche" ein Raum mit einem Herd oder einer ahnlichen Kochstelle;

Lvorratsraum“ ein Raum zur Lagerung von brennbaren Flissigkeiten oder ein Raum mit einer
Grundflache von mehr als 4 m? zur Lagerung von Vorraten;

,Laderaum® ein nach vorn und hinten durch Schotte begrenzter, offener oder durch
Lukendeckel geschlossener Teil des Schiffes, der fir die Beférderung von Gitern in
Versandstiicken, in loser Schittung oder fir die Aufnahme der vom Schiffskdrper
unabhangigen Tanks bestimmt ist;

sfestverbundener Tank" ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die Tankwande durch den
Schiffskorper selbst oder durch vom Schiffskérper unabhangige Wandungen gebildet sein
konnen;

JArbeitsplatz“ ein Bereich, in dem die Besatzung ihre berufliche Tatigkeit auszutiben hat,
einschlieBlich Landsteg, Schwenkbaum und Beiboot;

,verkehrsweg® ein Bereich, der gewohnlich dem Personen- und Warenverkehr dient;

»Sicherer Bereich® der Bereich, der nach auflen durch eine senkrechte Flache begrenzt wird, die
im Abstand von 1/5 B, parallel zum Verlauf der AuRenhaut in der Linie der groRten
Einsenkung verlauft;

~sammelflachen* Flachen des Schiffs, die besonders geschitzt sind und auf denen sich
Personen im Gefahrenfall aufhalten sollen;

.Evakuierungsflachen® Teil der Sammelflachen des Schiffs, von denen eine Evakuierung von
Personen durchgefiihrt werden kann;

Lexplosionsfahige Atmosphare” ein Gemisch von Luft unter atmosphéarischen Bedingungen mit
brennbaren Stoffen in Form von Gas, Dampf, Staub, Fasern oder Flusen, das nach einer
Zundung eine sich selbst unterhaltende Flammenausbreitung ermdéglicht;

Lexplosionsgefahrdeter Bereich® ein Bereich, in welchem eine explosionsfahige Atmosphare in
derartigen Mengen vorhanden ist oder auftreten konnte, dass besondere Schutzmalinahmen
fur die Bauweise, das Einrichten und den Betrieb von Geraten erforderlich werden;

,LZonen“ die Einteilung explosionsgefahrdeter Bereiche nach der Haufigkeit des Auftretens und
der Dauer des Vorhandenseins einer explosionsfahigen Atmosphare;

Zone 0“ Bereiche, in denen eine explosionsfahige Atmosphare standig, Uber lange Zeitraume
oder haufig vorhanden ist.

Zone 1“ Bereiche, in denen sich bei Normalbetrieb gelegentlich eine explosionsfahige
Atmosphare bilden kann.

Zone 2“ Bereiche, in denen bei Normalbetrieb eine explosionsfahige Atmosphare
normalerweise nicht oder aber nur kurzzeitig auftritt. Zu diesen Bereichen gehdren auch an
Zone 1 direkt angrenzende Bereiche, die nicht gasdicht voneinander getrennt sind.
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ES-TRIN Kapitel 1
Allgemeines
3.24 Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit* eine elektrische Einrichtung, die von

den zustandigen Behorden hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit in explosionsfahiger Atmosphare
geprift und zugelassen ist;

4, Schiffstechnische Begriffe

4.1  ,Ebene der grofiten Einsenkung” die Schwimmebene, die der grofiten Einsenkung, bei der das
Fahrzeug fahren darf, entspricht;

4.2  ,Sicherheitsabstand“ der Abstand zwischen der Ebene der groRten Einsenkung und der zu
dieser Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt, Gber dem das Fahrzeug nicht mehr
wasserdicht ist;

4.3 ,Restsicherheitsabstand® der bei der Krangung des Fahrzeuges vorhandene senkrechte
Abstand zwischen dem Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt der eingetauchten Seite, tUber
dem das Fahrzeug nicht mehr als wasserdicht angesehen wird,;

44  Freibord“ oder ,F* der Abstand zwischen der Ebene der gréf3ten Einsenkung und der zu dieser
Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes oder, in Ermangelung des
Gangbordes, durch den tiefsten Punkt der oberen Kante der Bordwand;

4.5 Restfreibord” der bei der Krdngung des Fahrzeuges vorhandene senkrechte Abstand zwischen
dem Wasserspiegel und der Oberkante des Decks am tiefsten Punkt der eingetauchten Seite
oder, wenn kein Deck vorhanden ist, dem tiefsten Punkt der Oberkante der festen Bordwand;

46 ,Tauchgrenze® eine gedachte Linie auf der Bordwand, die mindestens 10 cm unterhalb des
Schottendecks und mindestens 10 cm unterhalb des tiefsten, nicht wasserdichten Punktes der
Bordwand verlauft. In Ermangelung eines Schottendecks ist eine Linie anzunehmen, die
mindestens 10 cm unterhalb der niedrigsten Linie, bis zu der die AuRenhaut wasserdicht ist,
verlauft;

4.7 ,Wasserverdrangung® oder ,v* das eingetauchte Volumen des Schiffes in m3;

4.8 ,Deplacement oder ,A* Gesamtgewicht des Schiffes einschlief3lich der Ladung in t;

4.9 |, Blockkoeffizient* oder ,C;“ das Verhaltnis der Wasserverdrangung zum Produkt aus Ly, By,
und T;

4.10 ,Uberwasserlateralplan® oder ,4,“ die Seitenflache des Schiffes tiber der Wasserlinie in m?;

411 ,Schottendeck” das Deck, bis zu dem die vorgeschriebenen wasserdichten Schotte
hinaufgefihrt sind und von dem der Freibord gemessen wird;

412 ,Schott” eine gewohnlich senkrechte Wand zur Unterteilung des Schiffes, die durch den
Schiffsboden, Bordwéande, oder andere Schotte begrenzt und bis zu einer bestimmten Hohe
hochgefiihrt wird;

4.13 ,Querschott’ ein von Bordwand zu Bordwand reichendes Schott;

4.14 ,Wand" eine gewdhnlich senkrechte Trennflache;

4.15 ,Trennwand® eine nicht wasserdichte \Wand;

4.16 ,Lange“ oder ,L“ die grofdte Ladnge des Schiffskdrpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;

Ausgabe 2019/1 Seite 5

www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 20 von 558

ES-TRIN Kapitel 1
Allgemeines
4.17 ,Lange Uber alles” oder ,L,,“ die grolte Lange des Fahrzeuges in m einschlieBlich aller festen

4.18

419

4.20

Anbauten wie Teile von Ruder- und Antriebsanlagen, maschinelle Einrichtungen und ahnliches;

,Lange in der Wasserlinie“ oder ,L,,,“ die in der Ebene der gréf3ten Einsenkung des Schiffes
gemessene groflite Lange des Schiffskdrpers in m;

.Breite® oder ,B* die groRte Breite des Schiffskdrpers in m, gemessen an der Aul3enseite der
Beplattung (ohne Schaufelrader, Scheuerleisten oder Ahnliches);

.Breite Uber alles oder ,B,,“ die grofdte Breite des Fahrzeuges in m einschliel3lich aller festen
Anbauten wie Schaufelrader, Scheuerleisten, maschinelle Einrichtungen oder Ahnliches;

4.21 ,Breite in der Wasserlinie* oder ,B,,,“ die in der Ebene der gréiten Einsenkung des Schiffes an
der AulRenseite der Beplattung gemessene grofte Breite des Schiffskoérpers in m;

4.22 ,Seitenhohe” oder ,H* kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante der Bodenbeplattung
oder des Kiels und dem tiefsten Punkt des Decks an der Seite des Schiffes in m;

4.23 ,Tiefgang“ oder ,T“ der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskérpers, ohne
Berlcksichtigung des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der groften
Einsenkung des Schiffskdrpers in m;

4.24 |Tiefgang Uber alles* oder ,T,,“ der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskdrpers,
einschliellich des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der gréfiten Einsenkung
des Schiffskérpers in m;

4.25 ,vorderes Lot* die Senkrechte durch den vorderen Schnittpunkt des Schiffskorpers mit der
Ebene der groten Einsenkung;

4.26 lichte Breite des Gangbords* der Abstand zwischen einer Senkrechten durch das am weitesten
in das Gangbord hineinragende Bauteil am Lukensull und einer Senkrechten durch die
Innenkante der Absturzsicherung (Gelander, FuBleiste) an der AuRenseite des Gangbords;

5. Steuereinrichtungen

5.1 ,Steuereinrichtung” jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung, die fir das
Erreichen der Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt werden muss;

5.2 ,Ruder” der oder die Ruderkérper mit Ruderschaft, einschlieBlich des Quadranten und der
Verbindungselemente mit der Rudermaschine;

5.3 ,Rudermaschine” der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des Ruders bewirkt;

5.4 ,Rudermaschinenantrieb“ der Antrieb der Rudermaschine zwischen der Energiequelle und der
Rudermaschine;

5.5 (ohne Inhalt);

5.6 ,Steuerung“ die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen Ruder-
maschinenantriebs;
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5.7 ,Antriebsanlage der Rudermaschine“ der Rudermaschinenantrieb, dessen Steuerung und deren

5.8

5.9

5.10

5.11

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

71

7.2

Energiequelle;

~,Handantrieb® ein Antrieb, be__i dem die Bewegung des Ruders Uber eine vom Steuerrad von
Hand betatigte mechanische Ubertragung bewirkt wird, ohne zusatzliche Energiequelle;

,Handhydraulischer Antrieb“ ein Handantrieb mit hydraulischer Ubertragung;

+~Wendegeschwindigkeitsregler® eine Einrichtung, die nach Vorgabe von Eingangswerten eine
bestimmte Wendegeschwindigkeit des Schiffes automatisch bewirkt und beibehalt;

»-Radareinmannsteuerstand” ein Steuerstand, der derart eingerichtet ist, dass das Schiff bei
Radarfahrt durch eine einzige Person gefiihrt werden kann;
Eigenschaften von Bauteilen und Werkstoffen

~wasserdicht Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das Durchdringen von
Wasser verhindert wird;

~Spruhwasser- und wetterdicht* Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass sie
unter den Ublicherweise vorkommenden Verhaltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser
durchlassen;

,gasdicht“ Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das Durchdringen von
Gasen oder Dampfen verhindert wird;

Lhicht brennbar* ein Werkstoff, der weder brennt noch entziindbare Dampfe in solcher Menge
entwickelt, dass sie sich bei einer Erhitzung auf etwa 750 °C selbst entziinden;

,schwer entflammbar® ein Werkstoff, der selbst oder bei dem zumindest dessen Oberflache die
Ausbreitung von Flammen entsprechend dem Prifverfahren nach Artikel 19.11 Nummer 1
Buchstabe c einschrankt;

.Selbst verldschend” die Eigenschaft eines brennenden Stoffes, nach Entfernen der Ziindquelle
innerhalb kurzer Zeit selbstandig zu verldschen, d. h. nicht weiter zu brennen;

.Feuerwiderstandsfahigkeit* die Eigenschaft von Bauteilen oder Vorrichtungen, die durch die
Prufverfahren nach Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstabe d nachgewiesen ist;

,Code fir Brandpriifverfahren® der mit der EntschlieRung MSC.307(88)' vom
Schiffssicherheitsausschuss der IMO angenommene Internationale Code flir die Anwendung
von Brandprufverfahren (FTP-code);

Signallichter, Navigations- und Informationsgerite

»oignallichter”: Lichterscheinungen von Signalleuchten zur Bezeichnung von Fahrzeugen;

,Lichtzeichen®: Lichterscheinungen zur Verstarkung von Sicht- oder Schallzeichen;

1

EntschlieBung MSC.307(88) angenommen am 3. Dezember 2010 - Internationaler Code liber die Anwendung von

Brandprufverfahren.
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7.3  ,Navigationsradaranlage” eine elektronische Navigationshilfe zur Erfassung und Darstellung der
Umgebung und des Verkehrs;

7.4  ,Inland ECDIS* ein im Sinne des geltenden Inland ECDIS-Standards verwendetes System, das
ausgewahlte Informationen aus einer herstellerspezifischen elektronischen Binnen-
schifffahrtskarte und wahlweise Informationen anderer Messwertgeber des Fahrzeugs darstellt;

7.5 ,Inland ECDIS Gerat* ein Gerat zur Darstellung elektronischer Binnenschifffahrtskarten, das in
zwei Betriebsarten betrieben werden kann: Informationsmodus und Navigationsmodus;

7.6 ,Informationsmodus® die Verwendung des Inland ECDIS nur fur Informationszwecke ohne
Uberlagertes Radarbild;

7.7 ,Navigationsmodus“ die Verwendung des Inland ECDIS beim Steuern des Fahrzeugs mit
Uberlagertem Radarbild;

7.8 ,nland AIS Gerat* ein Gerat, das auf einem Fahrzeug eingebaut ist und im Sinne des
VTT-Standards verwendet wird;

7.9 L VTT-Standard“ der ZKR-Standard ,Schiffsverfolgung und Aufsplrung in der Binnenschifffahrt*
Edition 1.2' oder die in der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 689/2012° festgelegten
technischen Spezifikationen;

7.10 ,nland ECDIS-Standard“ der ZKR-Standard ,System zur elektronischen Darstellung von

71

Binnenschifffahrtskarten und von damit verbundenen Informationen® Edition 2.3 oder die in der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 909/2013* festgelegten technischen Spezifikationen;

1 ,Test Standard fir Inland AIS“ der Test CESNI-Standard fiir Inland AlS Edition 2.05;

8. Maschinen
(ohne Inhalt);

9. Bordklaranlagen
(ohne Inhalt);

' Standard Schiffsverfolgung und Aufspiirung in der Binnenschifffahrt, Edition 1.2; Beschluss ZKR 2013-1-23 vom
29. Mai 2013.

2 Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 689/2012 der Kommission vom 27. Juli 2012 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr.
415/2007 zu den technischen Spezifikationen flr Schiffsverfolgungs- und -aufspiirungssysteme nach Artikel 5 der Richtlinie
2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS)
auf den Binnenwasserstral’en der Gemeinschaft (OJ L 202 vom 28.7.2012).

®  Standard System zur elektronischen Darstellung von Binnenschifffahrtskarten und von damit verbundenen Informationen,
Edition 2.3; Beschluss ZKR 2012-11-20 vom 29. November 2012.

*  Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 909/2013 der Kommission vom 10. September 2013 zu den technischen
Spezifikationen fir das System zur elektronischen Darstellung von Binnenschifffahrtskarten und von damit verbundenen
Informationen (Inland ECDIS) gemal der Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (OJ | 258
vom 28.9.2013).

®  Test Standard fiir Inland AIS, Edition 2.0; Beschluss CESNI 2017-11-2 vom 6. Juli 2017.
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10. Klassifikationsgesellschaften, Sachverstandiger, Sachkundiger

10.1 ,anerkannte Klassifikationsgesellschaft® eine Klassifikationsgesellschaft, die nach den
jeweiligen Verfahren der ZKR oder der EU anerkannt ist;

10.2 ,hochste Klasse® ein Schiff hat hochste Klasse, wenn:

- der Schiffskérper einschlieRlich Ruderanlage und Mangvriereinrichtung sowie die
Ausristung mit  Ankern und Ketten den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entspricht und unter deren Aufsicht gebaut und geprift worden
ist;

- die Antriebsanlage sowie die fir den Bordbetrieb notwendigen Hilfsmaschinen,
maschinenbaulichen und elektrischen Einrichtungen nach den Vorschriften dieser
Klassifikationsgesellschaft gefertigt und gepruft worden sind, ihr Einbau unter Aufsicht der
Klassifikationsgesellschaft ausgefihrt und die Gesamtanlage nach dem Einbau von ihr
erfolgreich erprobt worden ist;

10.3 ,Sachverstandiger” eine von der zustandigen Behdrde oder von einer autorisierten Institution
anerkannte Person, die auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung besondere
Kenntnisse auf dem zu prifenden Gebiet hat, mit den einschlagigen Vorschriften und allgemein
anerkannten Regeln der Technik (z. B. EN-Normen, sachbezogene Regelwerke, technische
Regeln) umfassend vertraut ist und die jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen prifen und
gutachtlich beurteilen kann;

10.4 ,Sachkundiger®, eine auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung Uber ausreichende
Kenntnisse auf dem zu prifenden Gebiet verfiigende Person, die mit den einschlagigen
Vorschriften und allgemein anerkannten Regeln der Technik (z. B. EN-Normen, sachbezogene
Regelwerke, technische Regeln) soweit vertraut ist, dass sie die Funktionssicherheit der
jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen beurteilen kann;

11.  Elektrische Gerate, Anlagen und Antriebe

11.1 ,Energiequelle” ein Energietrager oder ein Energiewandler, der zur Gewinnung von Nutzenergie
dient. Bei Rudermaschinenantrieben die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und
der Steuerung (in der Regel aus dem Bordnetz oder einer Batterie, bzw. einem Akkumulator
oder von einem Verbrennungsmotor);

11.2 ,Stromquelle“ die Energiequelle, aus der elektrischer Strom gewonnen wird (in der Regel ein
Verbrennungsmotor mit Energiewandler z.B. Generator oder eine Batterie bzw. ein
Akkumulator);

11.3 ,Akkumulator” einen wiederaufladbarer Speicher flr elektrische Energie auf elektrochemischer
Basis;

11.4 ,Batterie” einen nicht wiederaufladbarer Speicher fir elektrische Energie auf elektrochemischer
Basis;

11.5 ,Leistungselektronik® eine Anlage, ein Gerat, Baugruppe oder Bauelement zur Umformung
elektrischer Energie mit schaltenden elektronischen Bauelementen oder ein System davon;
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12. Sonstige Begriffe

12.1 ,Bordpersonal“ alle Beschaftigten an Bord eines Fahrgastschiffes, die nicht zur Besatzung
gehdren;

12.2 ,Personen mit eingeschrankter Mobilitdt“ Personen, die besondere Schwierigkeiten bei der
Benutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel haben, wie z.B. altere Menschen, Behinderte, Personen
mit Behinderungen der Sinnesorgane, Rollstuhlbenutzer, schwangere Frauen und Personen in
Begleitung von kleinen Kindern;

12.3 ,ADN“ die dem europaischen Ubereinkommen (iber die internationale Beférderung von
gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstralten beigefiigte Verordnung (ADN), in der jeweils
aktuellen Fassung;

12.4 ,Binnenschiffszeugnis® das von der zustandigen Behorde erteilte Unionszeugnis fir
Binnenschiffe oder Rheinschiffsattest, das die Einhaltung der technischen Anforderungen
bestatigt.

Artikel 1.02
Anweisungen fir die Anwendung dieses Standards

Die diesem Standard beigefugten Anweisungen sollen dessen Anwendung erleichtern und
vereinheitlichen.
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KAPITEL 2
VERFAHREN

(ohne Inhalt)
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Schiffbauliche Anforderungen

TEIL 1l
BAU, EINRICHTUNG UND AUSRUSTUNG

KAPITEL 3
SCHIFFBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 3.01
Grundregeln

Schiffe missen nach den Regeln der Schiffbautechnik gebaut sein.

Artikel 3.02
Festigkeit und Stabilitat

1. Die Festigkeit des Schiffskdrpers muss den Beanspruchungen geniigen, denen er unter
normalen Bedingungen ausgesetzt ist.

a) Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes beeintrachtigen kénnen,
ist die gentigende Festigkeit des Schiffskdrpers durch einen rechnerischen Nachweis zu
belegen. Bei Vorlage eines Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

b) Bei wiederkehrenden Untersuchungen miissen bei Schiffen, die aus Stahl gebaut sind, die
Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung mindestens dem gréReren der
nach folgenden Formeln ermittelten Werte entsprechen:

1. FUr Schiffe mit L von mehr als 40 m: t;;, = f *b - ¢ (2,3 + 0,04 L)[mm];
flr Schiffe mit L kleiner oder gleich 40 m: t,,;, = f b - ¢ (1,5 + 0,06 L)[mm], jedoch
mindestens 3,0 mm.
2. t,, = 0,005-a \/? [mm].
In diesen Formeln bezeichnet:
a = Spantabstand in [mm];
f = Faktor fir Spantabstand:
f = 1flra <500 mm,
f=1+4 00013 (a — 500) fira > 500 mm;
b = Faktor fur Boden- und Seitenbeplattung oder Kimmbeplattung:
b = 1,0 fir Boden- und Seitenbeplattung,
b = 1,25fur Kimmbeplattung.
Bei der Berechnung der Mindestdicke der Kimmbeplattung kann fur den Faktor fur den
Spantabstand f = 1 genommen werden. Die Mindestdicke der Kimmbeplattung darf aber
in keinem Fall die der Boden- und Seitenbeplattung unterschreiten.
¢ = Faktor fUr Bauart:
¢ = 095 fur Schiffe mit Doppelboden und Wallgang, deren seitliches
Laderaumbegrenzungsschott senkrecht unter dem Dennebaum
angeordnet ist,
¢ = 1,0 fur Schiffe mit anderen Bauarten.
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c) Der sich nach den Formeln in Buchstabe b ergebende Mindestwert fir die Plattendicke
darf bei Schiffen in Langsspantbauweise mit Doppelboden und Wallgang bis zu dem Wert
unterschritten werden, der durch einen rechnerischen Nachweis fur die genlgende
Festigkeit des Schiffskérpers (Langs- und Querfestigkeit sowie Ortliche Festigkeit) von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft festgelegt und bescheinigt ist.

Plattenerneuerungen sind durchzufihren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenbeplattung
diesen festgelegten zulassigen Wert unterschritten haben.

Die nach dem vorstehenden Verfahren ermittelten Werte flr die Mindestdicken der
AuRenhautplatten sind Grenzwerte bei normaler und gleichmafRliger Abnutzung unter der
Voraussetzung, dass Schiffbaustahl verwendet ist und die inneren Konstruktionsteile, wie
Spanten, Bodenwrangen und Hauptlangs- und -querverbande in gutem Zustand sind und
am Schiffskorper keine Schaden auf Uberbeanspruchung der Langsfestigkeit hinweisen.

Wenn die ermittelten Werte unterschritten sind, missen entsprechende Platten ersetzt
oder repariert werden. Ortlich kleine diinnere Stellen kénnen bis zu einer Abweichung von
héchstens 10 % der Mindestdicke zugelassen werden.

2. Wird fir den Schiffskorper ein anderes Material als Stahl verwendet, ist ein rechnerischer
Nachweis zu erbringen, dass die Festigkeit (Ladngs- und Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit)
mindestens derjenigen entspricht, die sich bei Verwendung von Stahl unter Ansatz der
Mindestdicken nach Nummer 1 ergabe. Bei Vorlage eines Klassenzeugnisses oder einer
Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

3. Die Stabilitét der Schiffe muss ihrem Verwendungszweck entsprechen.

Artikel 3.03
Schiffskdrper

1. Es missen mindestens folgende wasserdichte, bis zum Deck oder, bei Schiffen ohne Deck, bis
zur oberen Kante der Bordwand reichende Querschotte eingebaut sein:

a) Ein Kollisionsschott in einem angemessenen Abstand vom Bug, so dass beim Fluten der
wasserdichten Abteilung vor dem Kollisionsschott die Schwimmfahigkeit des vollbeladenen
Schiffes erhalten bleibt und ein Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten
wird.

Die Anforderung nach Absatz 1 gilt in der Regel als erfiillt, wenn das Kollisionsschott in
einem Abstand, gemessen vom vorderen Lot, zwischen 0,04 L und 0,04 L + 2 m eingebaut
ist.

Ist dieser Abstand groRer als 0,04 L + 2m, muss die Anforderung nach Absatz 1
rechnerisch nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 0,03 L vermindert werden. In diesem Fall muss die Anforderung
nach Absatz 1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung vor dem
Kollisionsschott und die unmittelbar angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.
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b) Ein Achterpiekschott in angemessenem Abstand vom Heck bei Schiffen mit L von mehr als
25 m, so dass beim Fluten der wasserdichten Abteilung hinter dem Achterpiekschott die
Schwimmfahigkeit des voll beladenen Schiffes erhalten bleibt und ein
Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten wird.

Die Anforderung nach Absatz 1 gilt in der Regel als erfillt, wenn das Achterpiekschott in
einem Abstand, gemessen vom hinteren Schnittpunkt des Schiffskérpers mit der Ebene
der grofiten Einsenkung, zwischen 1,4 m und 0,04 L + 2 m eingebaut ist.

Ist dieser Abstand groRer als 0,04 L + 2m, muss die Anforderung nach Absatz 1
rechnerisch nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 1 m vermindert werden. In diesem Fall muss die Anforderung
nach Absatz 1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung hinter dem
Achterpiekschott und die unmittelbar angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.

2. Wohnungen sowie Einrichtungen, die fiir die Sicherheit des Schiffes und dessen Betrieb
notwendig sind, dirfen nicht vor der Ebene des Kollisionsschotts und hinter dem
Achterpiekschott liegen.

Dies gilt nicht fur Ankereinrichtungen und Rudermaschinen.

3. Wohnungen, Maschinen- und Kesselrdume sowie dazugehorige Arbeitsraume mussen von
Laderaumen durch wasserdichte, bis zum Deck reichende Querschotte getrennt sein.

4. Wohnungen missen von Maschinen-, Kessel- und Laderdumen gasdicht getrennt und
unmittelbar von Deck aus zuganglich sein. Ist ein solcher Zugang nicht gegeben, muss
zusatzlich ein Notausgang unmittelbar zum Deck fiihren.

5. Vorgeschriebene Schotte nach den Nummern 1 und 3 und Raumbegrenzungen nach
Nummer 4 diirfen keine Offnungen haben.

Jedoch sind Schotttiiren im Achterpiekschott und Durchfiihrungen insbesondere von
Wellenleitungen und Rohrleitungen zulassig, wenn sie so ausgefihrt sind, dass der Zweck der
Schotte und Raumbegrenzungen nicht beeintrachtigt wird. Schotttliren im Achterpiekschott sind
nur zuldssig, wenn durch eine Fernlberwachung im Steuerhaus festgestellt werden kann, ob
sie geschlossen oder gedffnet sind und auf beiden Seiten gut leserlich folgende Aufschrift
angebracht ist:

,Ture unmittelbar nach jedem Offnen wieder schlieen*.

6. Wasserein- und -auslaufe sowie angeschlossene Rohrleitungen missen so beschaffen sein,
dass ein unbeabsichtigtes Eindringen von Wasser in den Schiffskdrper nicht mdglich ist.

7. Vorschiffe missen so gebaut sein, dass Anker weder als Ganzes noch teilweise Uber die
SchiffsaulRenhaut herausragen.
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Artikel 3.04
Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume

Raume, in denen Maschinenanlagen oder Kessel sowie ihr Zubehor aufgestellt sind, missen so
beschaffen und eingerichtet sein, dass Bedienung, Wartung und Instandhaltung der Anlagen
leicht und gefahrlos mdéglich sind.

Bunker fir flissige Brennstoffe oder Schmierdle dirfen mit Fahrgastraumen und Wohnungen
keine gemeinsamen Begrenzungsflachen haben, die im normalen Betrieb unter dem statischen
Druck der Flissigkeit stehen.

Wande, Decken und Tiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume muissen aus Stahl oder
einem anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

Isolierungen in Maschinenrdumen miissen gegen das Eindringen von Ol und Olddmpfen
geschiitzt sein.

Samtliche Offnungen in Wanden, Decken und Tiiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume
mussen von auflen verschlieBbar sein. Die Verschlussorgane missen aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

Maschinen- und Kesselrdume sowie Raume, in denen sich brennbare oder giftige Gase
entwickeln kénnen, missen ausreichend gelliftet werden kénnen.

In Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume fiihrende Leitern und Treppen miissen fest
angebracht und aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen stof3festen und nicht brennbaren
Werkstoff hergestellt sein.

Maschinen- und Kesselraume mussen zwei Ausgange haben, von denen einer als Notausgang
ausgebildet sein kann.

Auf den zweiten Ausgang kann verzichtet werden, wenn

a) die Grundflache (mittlere Lange - mittlere Breite in Flurplattenhdhe) eines Maschinen- oder
Kesselraums insgesamt nicht mehr als 35 m? betragt,

b) der Fluchtweg von jedem Standort, an dem Bedienungshandlungen oder Wartungsarbeiten
auszufuhren sind, bis zum Ausgang oder zum Ful3punkt der Treppe am Ausgang, die ins
Freie fuhrt, nicht mehr als 5 m betragt und

¢c) an der von der Ausgangstir entferntesten Wartungsstelle ein Handfeuerléscher vorhanden
ist; dies gilt abweichend von Artikel 13.03 Nummer 1 Buchstabe e auch, wenn die
installierte Maschinenleistung 100 kW oder weniger betragt.

Der Schalldruckpegel in Maschinenraumen darf 110 dB(A) nicht Gibersteigen. Die Messstellen
sind unter Bertlicksichtigung der bei normalem Betrieb der Anlage nétigen Wartungsarbeiten zu
wahlen.
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KAPITEL 4
SICHERHEITSABSTAND, FREIBORD UND TIEFGANGSANZEIGER

Artikel 4.01
Sicherheitsabstand
1. Der Sicherheitsabstand muss mindestens 300 mm betragen.
2. Bei Schiffen mit Offnungen, die nicht spriihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden

kénnen, und bei Schiffen, die mit ungedeckten Laderdumen fahren, muss der
Sicherheitsabstand so weit erhéht werden, bis jede dieser Offnungen mindestens 500 mm von
der Ebene der gréf3ten Einsenkung entfernt ist.

Artikel 4.02
Freibord
1. Der Freibord fir Schiffe mit durchlaufendem Deck, ohne Sprung und ohne Aufbauten betragt
150 mm.
2. Bei Schiffen mit Sprung und mit Aufbau-ten wird der Freibord nach folgender Formel berechnet:

_ﬁv'sev'l' Ba- Seq

F=150 (1 - @) B

[mm]

In dieser Formel bezeichnet
a  Berichtigungskoeffizient, der alle vorhandenen Aufbauten berticksichtigt;

B, Berichtigungskoeffizienten fur den Einfluss des vorderen Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im vorderen Viertel von L ergibt;

B, Berichtigungskoeffizienten fir den Einfluss des achteren Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im achteren Viertel von L ergibt;

Se, wirksamer vorderer Sprung in mm;
Se, wirksamer achterer Sprung in mm.

3. Der Koeffizient « wird nach folgender Formel berechnet:

Yleg + Yle, + Yle,
o =
L

In dieser Formel bezeichnet

le,, wirksame Lange eines Aufbaues in m in der mittleren Halfte von L;

le, wirksame Lange eines Aufbaues in m im vorderen Viertel der Schiffslange L;
le, wirksame Lange eines Aufbaues in m im achteren Viertel der Schiffslange L.
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Die wirksame Lange eines Aufbaues wird nach folgenden Formeln berechnet:

b
ley, =1 -(2,5 . 5—1,5) + —— [m]

b h
le, ley =1 -(2,5 2 1,5) - [m].

In dieser Formel bezeichnet
[ tatsachliche Lange des betreffenden Aufbaues in m;
b  Breite des betreffenden Aufbaues in m;

B, Breite des Schiffes in m, gemessen auf der Aulienseite der Beplattung auf Deckshéhe,
gemessen auf halber Lange des betreffenden Aufbaues;

h  Hobhe des betreffenden Aufbaues in m. Fur Luken ergibt sich h jedoch, indem die Héhe der
Sulle um den halben Sicherheitsabstand nach Artikel 4.01 vermindert wird. Fur h wird in
keinem Fall ein hdherer Wert als 0,36 m eingesetzt.

b b . .
Wenn 3 oder a kleiner ist als 0,6, ist die wirksame Aufbauldnge le gleich Null
1
zu setzen.
4. Die Koeffizienten g, und 8, werden nach folgenden Formeln berechnet:
3-le
B, =1-—7 z
3 le
By =1-—7 2
5. Der jeweils wirksame vordere und achtere Sprung Se,, und Se, wird nach folgenden Formeln
berechnet:
Sev = v ’ p
Seq = Sa'p

In diesen Formeln bezeichnet:

S, tatsachlicher Sprung im Vorschiff in mm; fir S, darf jedoch kein groflerer Wert als
1000 mm eingesetzt werden;
S, tatséchlicher Sprung im Achterschiff in mm; fir S, darf jedoch kein groRerer Wert als
500 mm eingesetzt werden;
p  Koeffizient, der nach folgender Formel berechnet wird:
p =4 JL—C
Dabei ist x die vom jeweiligen Ende ab gemessene Abszisse des Punktes, an dem der Sprung

gleich 0,25 S, oder 0,25 S, ist (nachstehende Skizze):
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Sy oder Sy

/ 0,25 S, oder 0,25 S,

X

Fir den Koeffizienten p darf jedoch kein Wert grof3er als 1 eingesetzt werden.

6. Wenn der Wert von S, - Se, groRer ist als der von (3, - Se,, wird fur den Wert von 3, - Se, jener
von f3, - Se, eingesetzt.

Artikel 4.03
Mindestfreibord

Unter Bertcksichtigung der Verminderung nach Artikel 4.02 darf der Mindestfreibord nicht geringer als
0 mm sein.

Artikel 4.04
Einsenkungsmarken

1. Fur die Zwecke von Artikel 4.04 und 4.05 ist die Zone R aquivalent zu Zone 3.

2. Die Ebene der groBten Einsenkung ist so festzusetzen, dass die Vorschriften Uber den
Mindestfreibord und den Mindestsicherheitsabstand erflllt sind. Die Untersuchungskommission
kann aus Sicherheitsgriinden einen grof3eren Sicherheitsabstand oder Freibord festsetzen.

Die Ebene der groften Einsenkung ist mindestens fir die Zone 3 festzusetzen.

3. Die Ebene der groften Einsenkung wird durch gut sichtbare und unaustilgbare
Einsenkungsmarken gekennzeichnet.

4. Einsenkungsmarken flur die Zone 3 bestehen aus einem Rechteck von 300 mm Lange und
40 mm Hoéhe, dessen Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene der zugelassenen gréften
Einsenkung zusammenfallt. Andersartige Einsenkungsmarken missen ein solches Rechteck
enthalten.

5. Schiffe missen mindestens drei Einsenkungsmarkenpaare haben, von denen ein Markenpaar
auf etwa 1/2 L und die beiden anderen ungefahr auf 1/6 L hinter dem Bug und vor dem Heck
angebracht sein missen.

Abweichend genligen

a) bei Schiffen, mit L weniger als 40 m, zwei Markenpaare, die auf einem 1/4 L hinter dem
Bug und vor dem Heck anzubringen sind;

b) bei Schiffen, die nicht zur Beférderung von Gitern bestimmt sind, ein Markenpaar, das
etwa auf 1/2 L anzubringen ist.
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6. Die infolge einer erneuten Untersuchung unglltig gewordenen Einsenkungsmarken oder
Angaben sind unter Aufsicht der Untersuchungskommission zu entfernen oder als unguiltig zu
kennzeichnen. Undeutlich gewordene Einsenkungsmarken dirfen nur unter Aufsicht einer
Untersuchungskommission ersetzt werden.

7. Ist das Schiff nach dem Ubereinkommen von 1966 tber die Eichung von Binnenschiffen geeicht
worden und liegen die Eichmarken in der gleichen HOhe wie die in diesem Standard
vorgeschriebenen Einsenkungsmarken, gelten diese Eichmarken auch als Einsenkungsmarken;
ein entsprechender Vermerk ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.

8. Fir Schiffe, die auf Binnenwasserstrallen anderer Zonen als Zone 3 verkehren (Zonen 1, 2
oder 4), sind die vorderen und hinteren Einsenkungsmarkenpaare nach Nummer 4 fir diese
Zone zu erganzen durch einen senkrechten Strich, von dem eine zusatzliche oder, im Fall
mehrerer Zonen, mehrere zusatzliche Einsenkungsmarken mit einer Lange von 150 mm
ausgehen, die nach dem Bug des Schiffes zu in Bezug auf die Einsenkungsmarke fiir die
Zone 3 angebracht wird bzw. angebracht werden.

Dieser senkrechte Strich und die horizontale Linie haben eine Starke von 30 mm. Neben der
nach dem Bug des Schiffes ausgerichteten Einsenkungsmarke ist die Zahl der entsprechenden
Zone in den Abmessungen 60 x 40 mm anzumarken (siehe Abbildung 1).

Eichmarke i Einsenkungsmarke
]
Freiborddeck E
Ebene der grofiten —_
Einsenkung fir | 2
Zone 3
g
i 2
|1
Eichskala
4
u —_.
4
—
le 300 »| €150 3
)-301
Abbildung 1
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Artikel 4.05
Hochstzulassige Einsenkung der Schiffe, deren Laderdume nicht immer sprihwasser-
und wetterdicht geschlossen sind

Ist die Ebene der grofiten Einsenkung fiir die Zone 3 unter der Voraussetzung festgesetzt, dass die
Laderdume sprihwasser- und wetterdicht geschlossen werden kénnen, und betragt der Abstand
zwischen der Ebene der grofdten Einsenkung und der Oberkante des Lukensills weniger als 500 mm,
muss die hochstzulassige Einsenkung fiir die Fahrt mit ungedeckten Laderaumen festgesetzt werden.

Im Binnenschiffszeugnis ist einzutragen:

-Wenn die Luken der Laderdume ganz oder teilweise gedffnet sind, darf das Schiff hdchstens bis zu
.... mm unter die Einsenkungsmarken flr die Zone 3 / Zone R abgeladen sein.”

Artikel 4.06
Tiefgangsanzeiger

1. An Schiffen, deren Tiefgang 1 m Uberschreiten kann, muss auf jeder Seite am Achterschiff ein
Tiefgangsanzeiger angebracht sein; zusatzliche Tiefgangsanzeiger sind gestattet.

2. Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers muss senkrecht unter diesem in der zur Ebene der
grélten Einsenkung parallelen Ebene liegen, die durch den tiefsten Punkt des Schiffskérpers
oder, falls vorhanden, des Kieles geht. Der senkrechte Abstand Uber dem Nullpunkt ist in
Dezimeter einzuteilen. Diese Einteilung ist von der Leerebene bis 100 mm Uber die Ebene der
grolten Einsenkung auf jedem Tiefgangsanzeiger durch eingekdrnte oder eingemeilielte
Marken zu kennzeichnen und in Form eines gut sichtbaren Streifens abwechselnd in zwei
verschiedenen Farben aufzumalen. Die Einteilung muss neben dem Tiefgangsanzeiger
mindestens alle 5 Dezimeter sowie am oberen Ende desselben durch Zahlen angegeben sein.

3. Die beiden hinteren Eichskalen, die nach dem in Artikel 4.04 Nummer 7 genannten
Ubereinkommen angebracht sind, kénnen als Tiefgangsanzeiger dienen, wenn sie eine den
vorstehenden Bestimmungen entsprechende Einteilung tragen; gegebenenfalls sind die Zahlen
fur den Tiefgang hinzuzufligen.

Artikel 4.07
Sonderbestimmungen fiur Schiffe, die auf Wasserstralen der Zone 4 verkehren

1. Abweichend von Artikel 4.01 Nummern 1 und 2 wird der Sicherheitsabstand fur Schiffe, die auf
den BinnenwasserstraRen der Zone 4 verkehren, fiir Tiren und andere Offnungen als die
Luken der Laderdume wie folgt verringert:

a) wenn sie sprihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 150 mm;

b) wenn sie nicht sprihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 200 mm.

2. Abweichend von Artikel 4.02 betragt der Mindestfreibord fir Schiffe, die auf den
Binnenwasserstrallen der Zone 4 verkehren, 0 mm, sofern der Sicherheitsabstand nach
Nummer 1 eingehalten wird.
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KAPITEL 5
MANOVRIEREIGENSCHAFTEN

Artikel 5.01
Allgemeines

1. Schiffe und Verbande missen tiber ausreichende Fahr- und Mandvriereigenschaften verfigen.

2. Schiffe ohne Maschinenantrieb, die dazu bestimmt sind, geschleppt zu werden, missen den
besonderen Anforderungen der Untersuchungskommission entsprechen;

3. Schiffe mit Maschinenantrieb und Verbande missen den Artikeln 5.02 bis 5.10 entsprechen.
Artikel 5.02
Probefahrten

1. Die Fahr- und Mandvriereigenschaften sind durch Probefahrten zu ermitteln. Dabei ist die

Ubereinstimmung mit den Artikeln 5.06 bis 5.10 festzustellen

2. Die Untersuchungskommission kann teilweise oder ganz auf Probefahrten verzichten, wenn die
Erflillung der Anforderungen an die Fahr- und Mandvriereigenschaften auf andere Weise
nachgewiesen wird.

Artikel 5.03
Probefahrtstrecke

1. Die Probefahrten nach Artikel 5.02 sind auf den von den zustandigen Behorden benannten Ab-
schnitten der Binnenwasserstraflten durchzufihren.

2. Diese Probefahrtstrecken mussen sich in moglichst geraden Abschnitten von mindestens 2 km
Lange und genlgender Breite in stromenden oder stillen Gewassern befinden und mit gut
erkennbaren Marken zur Feststellung der Schiffsposition ausgeristet sein.

3. Die hydrologischen  Daten, wie Wassertiefe, @ Fahrwasserbreite und  mittlere
Strémungsgeschwindigkeit im Bereich des Fahrwassers bei unterschiedlichen Wasserstanden,
mussen durch die Untersuchungskommission festgestellt werden kénnen.

Artikel 5.04
Beladungsgrad der Schiffe und Verbande wéahrend der Probefahrt

Schiffe und Verbande, die zur Giterbeférderung bestimmt sind, mussen flr die Probefahrten mog-
lichst gleichlastig und mindestens zu 70 % beladen sein. Wird die Probefahrt mit geringerer Beladung
durchgefiihrt, so ist die Zulassung fir die Talfahrt auf diese Beladung zu beschranken.
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Artikel 5.05
Bordhilfsmittel fir die Probefahrt

1. Bei den Probefahrten dirfen keine Anker, jedoch alle im Binnenschiffszeugnis unter den
Nummern 34 und 52 eingetragenen Einrichtungen verwendet werden, die vom Steuerstand aus
bedienbar sind.

2. Beim Aufdrehmandver nach Artikel 5.10 dirfen jedoch die Buganker verwendet werden.

Artikel 5.06
Geschwindigkeit (Vorausfahrt)

1. Schiffe und Verbande missen eine Geschwindigkeit gegen Wasser von mindestens 13 km/h
erreichen. Dies gilt nicht fir Schubboote, wenn sie allein fahren.

2. Fuar Schiffe und Verbande, die ausschlieBlich auf Reeden und in Hafen verkehren, kann die Un-
tersuchungskommission Abweichungen zulassen.

3. Die Untersuchungskommission prift, ob das unbeladene Fahrzeug eine Geschwindigkeit gegen
Wasser von 40 km/h Uberschreiten kann. Trifft dies zu, ist in das Binnenschiffszeugnis unter
Nummer 52 einzutragen:

.Das Fahrzeug kann eine Geschwindigkeit gegen Wasser von 40 km/h Uberschreiten.”
Artikel 5.07

Stoppeigenschaften

1. Schiffe und Verbande missen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kdnnen und dabei ausreichend
mandvrierfahig bleiben.

2. Bei Schiffen und Verbanden mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m
kdénnen diese Stoppeigenschaften durch die Wendeeigenschaften ersetzt werden.

3. Die Stoppeigenschaften sind durch Stoppmandver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03
und die Wendeeigenschaften durch Aufdrehmandéver nach Artikel 5.10 nachzuweisen.
Artikel 5.08

Ruckwartsfahreigenschaften

Wird das nach Artikel 5.07 notwendige Stoppmandver in stillen Gewassern durchgefiihrt, ist zusatzlich
ein Rickwartsfahrversuch durchzuflihren.
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Artikel 5.09
Ausweicheigenschaften

Schiffe und Verbande mussen rechtzeitig ausweichen kdnnen. Die Ausweicheigenschaften sind durch
Ausweichmandver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03 nachzuweisen.
Artikel 5.10

Wendeeigenschaften

Schiffe und Verbande mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m miissen
rechtzeitig wenden kdénnen.

Diese Wendeeigenschaften konnen durch die Stoppeigenschaften nach Artikel 5.07 ersetzt werden.

Die Wendeeigenschaften sind durch Aufdrehmandéver nachzuweisen.
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KAPITEL 6
STEUEREINRICHTUNGEN

Artikel 6.01
Allgemeine Anforderungen

1. Schiffe missen mit einer zuverldssigen Steuereinrichtung versehen sein, mit der mindestens
die Mandovriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.

2. Motorisch betriebene Steuereinrichtungen missen so beschaffen sein, dass sich das Ruder
nicht unbeabsichtigt verstellen kann.

3. Die gesamte Steuereinrichtung muss fiir standige Neigungen des Schiffes bis zu 15° und
Umgebungstemperaturen von -20 °C bis +50 °C ausgelegt sein.

4. Die Einzelteile der Steuereinrichtung missen festigkeitsmaflig so ausgelegt sein, dass alle im
normalen Betrieb auf sie einwirkenden Krafte sicher aufgenommen werden kdnnen. Die bei
einer auleren Einwirkung auf das Ruder auftretenden Krafte durfen die Funktionsfahigkeit der
Rudermaschine und deren Antrieb nicht beeintrachtigen.

5. Steuereinrichtungen missen einen motorischen Rudermaschinenantrieb haben, wenn die zur
Betatigung des Ruders aufzubringenden Krafte dies erfordern.

6. Rudermaschinen mit motorischem Antrieb miissen mit einem Uberlastschutz versehen sein, der
das antriebsseitig ausgelibte Moment begrenzt.

7. Wellendurchfiilhrungen von Ruderschaften missen so ausgefiihrt sein, dass keine
wassergefahrdenden Schmiermittel austreten kénnen.

Artikel 6.02
Antriebsanlage der Rudermaschine

1. Bei Rudermaschinen mit motorischem Antrieb muss eine zweite unabhangige Antriebsanlage
oder ein zusatzlicher Handantrieb vorhanden sein. Bei Ausfall oder Stérung der Antriebsanlage
der Rudermaschine muss innerhalb von 5 Sekunden die zweite unabhangige Antriebsanlage
oder der Handantrieb in Betrieb gesetzt werden kénnen.

2. Erfolgt die Inbetriebsetzung der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs nicht
automatisch, muss mit einer einzigen Bedienungshandlung eine unmittelbare, schnelle und
einfache Inbetriebsetzung durch den Ruderganger mdglich sein.

3. Auch bei Betrieb der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs missen die
Mandovriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.
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Artikel 6.03
Hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine

1. An die hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine durfen keine anderen Verbraucher
angeschlossen sein.

2. Hydrauliktanks sind mit Niveaualarmgebern auszuriisten, die ein Absinken des Olstandes unter
den flr den sicheren Betrieb niedrigsten zulassigen Flillstand Gberwachen.

3. Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen missen Beschadigungen durch
mechanische Einflisse oder Feuer so weit wie mdglich ausschlie3en.

4. Hydraulikschlauche sind

a) nur zuldssig, wenn Vibrationsdampfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren
Verwendung unumganglich macht;

b) mindestens flir den hochstzulassigen Betriebsdruck auszulegen;
c) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

5. Hydraulikzylinder, -pumpen und -motoren sowie Elektromotoren missen spatestens alle acht
Jahre von einer Fachfirma geprift und erforderlichenfalls instand gesetzt werden.

Artikel 6.04
Energiequelle

1. Steuereinrichtungen mit zwei motorischen Antrieben missen zwei Energiequellen zur
Verfligung stehen.

2. Ist die zweite Energiequelle einer Rudermaschine mit motorischem Antrieb wahrend der Fahrt
nicht kontinuierlich einsatzbereit, muss die fir deren Startvorgang bendétigte Zeit durch ein
Puffersystem ausreichender Kapazitat Giberbriickt werden.

3. Bei elektrischen Energiequellen dirfen aus den Einspeisungen der Steuereinrichtungen keine
anderen Verbraucher versorgt werden.

Artikel 6.05
Handantrieb
1. Ein Handsteuerrad darf durch einen motorischen Antrieb nicht mitgedreht werden kénnen.
2. Ein Zuriickschlagen des Steuerrads muss beim selbsttatigen Einkuppeln des Handantriebs bei

jeder Ruderlage verhindert sein.
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Artikel 6.06
Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen

Ist bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen die
Fernbedienung flr die Richtungsédnderung des Schubes elektrisch, hydraulisch oder
pneumatisch, missen vom Steuerstand bis zur Propeller- oder Strahlanlage zwei voneinander
unabhangige Steuerungssysteme vorhanden sein, die den Artikeln 6.01 bis 6.05 sinngeman
entsprechen.

Das gilt nicht, wenn der Einsatz solcher Anlagen zur Erfillung der Mandvriereigenschaften nach
Kapitel 5 nicht oder nur beim Stoppversuch erforderlich ist.

Sind zwei oder mehr voneinander unabhangige Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, oder
Zykloidalpropelleranlagen vorhanden, ist das zweite Steuerungssystem nicht erforderlich, wenn
das Schiff bei Ausfall einer dieser Anlagen mandévrierfahig nach Kapitel 5 bleibt.

Artikel 6.07
Anzeige und Uberwachung

Die Lage des Ruders muss am Steuerstand eindeutig erkennbar sein. Elektrische
Ruderlageanzeiger missen eine eigene Einspeisung haben.

Fur die folgenden Falle muss ein optischer und akustischer Alarm im Steuerstand vorhanden

sein:

a) Unterschreitung des Niveaus des Olstands der Hydrauliktanks nach Artikel 6.03 Nummer 2
und des Betriebsdrucks des hydraulischen Systems;

b) Ausfall der elektrischen Steuerenergieversorgung;
c) Ausfall der elektrischen Kraftenergieversorgung;
d) Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers;

e) Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme.

Artikel 6.08
Wendegeschwindigkeitsregler

Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile missen Artikel 10.20 entsprechen.

Die Betriebsbereitschaft des Wendegeschwindigkeitsreglers muss am Steuerstand durch eine
grune Meldeleuchte angezeigt werden.

Ausfall, unzuldssige Abweichung der Versorgungsspannung und unzuldssiger Abfall der
Kreiseldrehzahl missen Uberwacht werden.
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3. Sind neben dem Wendegeschwindigkeitsregler noch weitere Steuersysteme vorhanden, muss
am Steuerstand deutlich erkennbar sein, welches System eingeschaltet ist. Die Umschaltung
von einem auf ein anderes System muss unverziglich erfolgen kodnnen.
Wendegeschwindigkeitsregler missen gegenuber den Steuereinrichtungen rtckwirkungsfrei
sein.

4. Die elektrische Energieversorgung des Wendegeschwindigkeitsreglers muss von anderen
Verbrauchern unabhangig sein.

5. Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren oder Wendeanzeiger
mussen den Anforderungen des Abschnitts || der Anlage 5 entsprechen.

Artikel 6.09
Prifung

1. Die ordnungsgemalie Installation der Steuereinrichtung ist von einer Untersuchungskommission
zu prufen. Dazu kann sie folgende Unterlagen verlangen:

a) Beschreibung der Steuereinrichtung;

b) Plane und Angaben uber die Antriebsanlagen der Rudermaschine und die Steuerung;
c) Angaben Uber die Rudermaschine;

d) Schaltplan fir die elektrische Installation;

e) Beschreibung des Wendegeschwindigkeitsreglers;

f)  Betriebs- und Wartungsanleitung der Steuereinrichtung.

2. Bei einer Probefahrt ist die Funktion der gesamten Steuereinrichtung zu prifen. Bei
Wendegeschwindigkeitsreglern ist das sichere Einhalten eines geraden Kurses und das sichere
Fahren von Kurven zu prifen.

3. Motorisch betriebene Steuereinrichtungen sind
a) vor erster Inbetriebnahme;
b) nach Ausfall;
c) nach Anderung oder Instandsetzung;
d) regelmaRig mindestens alle drei Jahre
durch einen Sachkundigen zu priifen.

4, Die Prifung hat mindestens zu umfassen:

a) Kontrolle auf Qbereinstimmung mit den genehmigten Planen und bei wiederkehrenden
Prifungen, ob Anderungen an der Steuereinrichtung vorgenommen wurden;

b) Funktionspriifung der Steuereinrichtung mit allen betrieblichen Méglichkeiten;

c) Sicht- und Dichtheitspriifung der hydraulischen Anlagenteile, insbesondere Ventile, Rohr-
leitungen, Hydraulikschlauche, -zylinder, -pumpen und -filter;

d) Sichtprifung der elektrischen Anlagenteile, insbesondere Relais, Elektromotoren und -
sicherungen;

e) Prifung der optischen und akustischen Uberwachungseinrichtungen.

5. Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Prifung ersichtlich ist.
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KAPITEL 7
STEUERHAUS
Artikel 7.01

Allgemeines

1. Steuerhauser missen so eingerichtet sein, dass der Ruderganger seine Aufgaben wahrend der
Fahrt jederzeit erflllen kann.

2. Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigengerauschpegel am Steuerstand in Kopfhéhe
des Rudergangers den Wert von 70 dB(A) nicht Uberschreiten.

3. Bei Radareinmannsteuerstanden muss der Ruderganger seine Aufgaben im Sitzen erfillen
kénnen und miissen alle zur Filhrung des Schiffes notwendigen Anzeige-, Uberwachungs- und
Bedienungseinrichtungen so angeordnet sein, dass sie der Ruderganger wahrend der Fahrt
muhelos Uberwachen und bedienen kann, ohne dabei seinen Platz verlassen zu missen und
ohne den Radarbildschirm aus den Augen zu verlieren.

Artikel 7.02
Freie Sicht
1. Vom Steuerstand aus muss nach allen Seiten gentigend freie Sicht vorhanden sein.
2. Der Sichtschatten vor dem Bug des leeren Schiffes mit halben Vorraten und ohne Ballast darf

fur den Ruderganger 250 m nicht tberschreiten.
Zur weiteren Verklrzung des Sichtschattens dirfen nur geeignete Hilfsmittel verwendet werden.
Bei der Untersuchung dirfen diese Hilfsmittel nicht bertcksichtigt werden.

3. Das freie Blickfeld von dem Ort, an dem sich der Ruderganger gewohnlich befindet, muss
mindestens 240° des Horizonts betragen. Davon muss ein Blickfeld von mindestens 140°
innerhalb des vorderen Halbkreises liegen.

In der Ublichen Sichtachse des Rudergangers dirfen sich keine Fensterpfosten, Stlitzen oder
Aufbauten befinden.

Ist auch bei einem freien Blickfeld von 240° oder mehr eine ausreichende freie Sicht nach
hinten nicht gewahrleistet, kann die Untersuchungskommission zusatzliche MalRnahmen
verlangen, insbesondere den Einbau geeigneter Hilfsmittel.

Die Hohe der Unterkante der Seitenfenster muss maoglichst gering und die Héhe der Oberkante
der Seitenfenster und heckseitigen Fenster mdglichst grol3 sein.

Bei der Feststellung, ob die Anforderungen dieses Paragraphen an die freie Sicht aus dem
Steuerhaus erfiillt werden, ist davon auszugehen, dass die Augenhdhe des Rudergangers
1,65 m Uber dem FuBboden des Steuerhauses am Steuerstand betragt.
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Die Oberkante der bugseitigen Steuerhausfenster muss hoch genug sein, um einer Person am
Steuerstand freie Sicht voraus zu gewahren.

Diese Anforderung gilt als erflillt, wenn eine Person am Steuerstand mit einer Augenhéhe von
1,80 m freie Sicht hat, die noch mindestens 10° Uber die Horizontalebene auf Augenhoéhe reicht.

Die klare Sicht durch die Frontfenster muss durch geeignete Mittel bei jeder Witterung
gewabhrleistet sein.

Im Steuerhaus verwendete Fensterscheiben missen aus Sicherheitsglas sein und eine
Mindestlichtdurchlassigkeit von 75 % haben.

Um Reflexe zu vermeiden, missen die vorderen Steuerhausfenster reflexfrei sein oder so
eingesetzt sein, dass Reflexe effektiv ausgeschlossen sind.

Die Anforderung aus Satz 2 gilt als erflllt, wenn die Fenster gegen die Vertikalebene geneigt
sind und oben um mindestens 10° und héchstens 25° nach aulen gestellt sind.

Artikel 7.03
Allgemeine Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und
Uberwachungseinrichtungen

Zur Fuhrung des Schiffes notwendige Bedienungseinrichtungen missen leicht in ihre
Betriebsstellung gebracht werden kénnen. Diese Stellung muss eindeutig erkennbar sein.

Uberwachungsinstrumente miissen leicht abzulesen sein; sie missen stufenlos regelbar
beleuchtet werden kénnen. Beleuchtungsquellen diirfen nicht stéren oder die Erkennbarkeit der
Uberwachungsinstrumente beeintréachtigen.

Eine Einrichtung zur Kontrolle der Meldeleuchten muss vorhanden sein.

Es muss eindeutig erkennbar sein, ob eine Anlage in Betrieb ist. Wird dies durch eine
Meldeleuchte angezeigt, muss diese griin sein.

Stérungen oder Ausfall von Anlagen, fiir die eine Uberwachung vorgeschrieben ist, sind durch
rote Meldeleuchten anzuzeigen.

Mit dem Aufleuchten einer der roten Meldeleuchten muss ein akustisches Signal ertdnen.
Akustische Alarmsignale kénnen als Sammelmeldung erfolgen. Der Schalldruckpegel dieses
Signals muss mindestens 3 dB(A) hoéher liegen als der am Steuerstand ortlich vorherrschende
maximale Larmpegel.

Das akustische Signal muss nach dem Erkennen des Ausfalls oder der Stérung geldscht
werden kénnen. Die Funktion des Signals fiir weitere Stérungen darf durch das Léschen nicht
beeintrachtigt werden. Die roten Meldeleuchten dirfen dagegen erst nach Beseitigung der
Storung erléschen.

Uberwachungen und Anzeigen missen beim Ausfall ihrer Speisung automatisch auf eine
andere Energiequelle geschaltet werden.
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Artikel 7.04
) Besondere Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und
Uberwachungseinrichtungen firAntriebsmaschinen und Steuereinrichtungen

1. Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der Steuereinrichtungen muss
vom Steuerstand aus mdglich sein. Antriebsmaschinen, die mit einer vom Steuerstand aus
bedienbaren Kupplung versehen sind oder einen vom Steuerstand aus bedienbaren
Verstellpropeller antreiben, brauchen nur im Maschinenraum an- und abgestellt werden zu
kdnnen.

2. Fir jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung vorhanden sein. Der
Hebel muss auf einem Kreisbogen in einer senkrechten, zur Schiffslangsachse annahernd
parallelen Ebene beweglich sein. Das Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muss die
Vorausfahrt, das Bewegen in Richtung Achterschiff die Ruckwartsfahrt bewirken. Etwa in der
Nullstellung des Hebels wird gekuppelt oder umgesteuert. In der Nullstellung muss der Hebel
einrasten.

3. Die Richtung der vom Antrieb auf das Schiff wirkenden Schubkraft und die Drehzahl der
Propeller oder der Antriebsmaschinen muss angezeigt werden.

4. Anzeigen und Uberwachungen nach Artikel 6.07 Nummer 2, Artikel 8.03 Nummer 2 und Artikel
8.05 Nummer 13 missen am Steuerstand angeordnet sein.

5. Bei Radareinmannsteuerstdnden muss die Steuerung des Schiffes mittels eines Hebels
erfolgen. Dieser Hebel muss mit der Hand bequem bedient werden koénnen. Der
Hebelausschlag muss der Stellung der Ruderblatter zur Schiffslangsachse entsprechen. Der
Hebel muss in jeder beliebigen Lage losgelassen werden kdnnen, ohne dass sich hierdurch die
Stellung der Ruderblatter andert. Die Nullstellung des Hebels muss deutlich flhlbar sein.

6. Ist das Schiff mit Bugrudern oder besonderen Rudern (insbesondere fir die Rickwartsfahrt)
ausgeriustet, mussen diese bei Radareinmannsteuerstdnden Uber besondere Hebel bedient
werden kdnnen, die Nummer 5 sinngemafd entsprechen.

Dies gilt auch, wenn bei Fahrzeugzusammenstellungen die Rudereinrichtungen anderer als des
zum Fuhren des Verbandes benutzten Fahrzeuges eingesetzt werden.

7. Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss das Bedienungsorgan zum Einstellen der
Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage losgelassen werden kdnnen, ohne dass sich
die eingestellte Wendegeschwindigkeit andert.

Der Drehbereich des Bedienungsorgans muss so sein, dass eine genligende Genauigkeit der
Einstellung gewahrleistet ist. Die Nullstellung muss sich fihlbar von anderen Stellungen
unterscheiden. Die Skala muss stufenlos regelbar beleuchtet werden kénnen.

8. Fernbetatigungseinrichtungen der gesamten Steuereinrichtung missen fest eingebaut und so
angeordnet sein, dass die gewahlte Fahrtrichtung eindeutig erkennbar ist. Sind die
Fernbetatigungseinrichtungen ausschaltbar, missen sie mit einer Anzeigevorrichtung versehen
sein, die den jeweiligen Betriebszustand ,Ein“ oder ,Aus“ angibt. Die Anordnung und die
Betatigung der Bedienungselemente missen funktionsgerecht sein.
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Fir erganzende Anlagen der Steuereinrichtung, wie Bugstrahlanlagen, sind nicht fest
eingebaute Fernbetatigungseinrichtungen zuldssig, wenn durch eine Vorrangschaltung im
Steuerhaus die Betatigung der ergdnzenden Anlage jederzeit Gbernommen werden kann.

Bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen sind gleichwertige
Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen zuldssig.

Die Anforderungen nach den Nummern 1 bis 8 sind sinngemafl und unter Beachtung der
besonderen Eigenschaften und der gewahlten Anordnung der genannten aktiven Steuer- und
Antriebsorgane zu erfillen. In Analogie zu Nummer 2 muss fir jede Anlage die Bedienung
mittels eines Hebels erfolgen, der sich auf einem Kreisbogen zu einer senkrechten, zur
Richtung der Schubkraft der Anlage annahernd parallelen Ebene bewegt. Aus der Position des
Hebels muss die Richtung der auf das Schiff wirkenden Schubkraft erkennbar sein.

Sofern Ruderpropeller- oder Zykloidalpropelleranlagen nicht mittels Hebel bedient werden, kann
die Untersuchungskommission Abweichungen von Nummer 2 zulassen. Die Abweichungen
sind im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen.

Artikel 7.05
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen

Signalleuchten, deren Gehause und Zubehdér missen das Zulassungskennzeichen tragen, das
nach der Richtlinie 2014/90/EU" vorgeschrieben ist.

Zur Kontrolle der Signalleuchten mussen Stromanzeigelampen oder gleichwertige
Einrichtungen wie Meldeleuchten im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese Kontrolle nicht
unmittelbar vom Steuerhaus aus mdglich ist.

Bei Radareinmannsteuerstanden miissen zur Kontrolle der Signalleuchten und der Lichtzeichen
Meldeleuchten am Steuerstand eingebaut sein. Die Schalter der Signalleuchten mussen in die
Meldeleuchten integriert sein oder sich in unmittelbarer Nahe der Meldeleuchten befinden und
diesen eindeutig zugeordnet sein.

Anordnung und Farbe der Meldeleuchten der Signalleuchten und der Lichtzeichen muissen der
wirklichen Lage und Farbe der geschalteten Signalleuchten und Lichtzeichen entsprechen.

Der Ausfall einer Signalleuchte oder eines Lichtzeichens muss das Erléschen der
entsprechenden Meldeleuchte bewirken oder auf andere Weise durch die entsprechende
Meldeleuchte signalisiert werden.

Bei Radareinmannsteuerstdnden missen sich die Schallzeichen durch FuRschalter geben
lassen. Dies gilt nicht fir das ,Bleib-weg-Signal“ nach den geltenden schifffahrtspolizeilichen
Vorschriften der Mitgliedstaaten.

1

Richtlinie 2014/90/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 Uber Schiffsausriistung und zur
Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG (OJ L 257, 28.8.2014).
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Artikel 7.06
Navigations- und Informationsgeréate

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger missen den Anforderungen in der Anlage 5
genugen. Die Einhaltung der Anforderungen wird durch eine von der zustdndigen Behdrde
erteilte Typgenehmigung festgestellt.

Inland ECDIS Gerate, die im Navigationsmodus betrieben werden konnen, gelten als
Navigationsradaranlagen. Sie mussen die Anforderungen des Inland ECDIS-Standards erfiillen.
Die Vorschriften in der Anlage 5 missen eingehalten sein.

Inland AIS Gerate mussen die Anforderungen des Test Standards fir Inland AIS erflllen. Die
Vorschriften in der Anlage 5 missen eingehalten sein.

Der Wendeanzeiger muss vor dem Ruderganger in dessen Blickfeld angebracht sein.

Bei Radareinmannsteuerstanden

a) darf der Radarbildschirm nicht wesentlich aus der Blickrichtung des Rudergangers
verschoben sein;

b) muss das Radarbild bei allen auRerhalb des Steuerhauses herrschenden
Lichtverhaltnissen ohne Aufsatztubus oder Lichtabschirmhaube vollkommen erkennbar
bleiben;

¢) muss der Wendeanzeiger unmittelbar Gber oder unter dem Radarbild angebracht oder in
dieses integriert sein.

Artikel 7.07
Sprechfunkanlage fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand

Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss fiir die Verkehrskreise Schiff-Schiff und
nautische Information der Empfang Uber Lautsprecher und das Senden Uber feste Mikrofone
geschehen; das Umschalten Empfangen/Senden hat mittels Drucktaste zu erfolgen.

Die Mikrofone dieser Verkehrskreise dirfen nicht fir Verbindungen des Verkehrskreises
offentlicher Nachrichtenaustausch verwendet werden kénnen.

Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand, die mit einer Sprechfunkanlage fiir den
Verkehrskreis 6ffentlicher Nachrichtenaustausch ausgeristet sind, muss der Empfang vom Sitz
des Rudergangers aus erfolgen kénnen.
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Artikel 7.08
Interne Sprechverbindungen an Bord

An Bord von Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss eine Einrichtung fir interne
Sprechverbindungen vorhanden sein.

Vom Steuerstand aus mussen folgende Sprechverbindungen hergestellt werden kénnen:
a) zum Bug des Schiffes oder des Verbandes;

b) zum Heck des Schiffes oder des Verbandes, wenn keine direkte Verstandigung vom
Steuerstand aus maoglich ist;

c) zu dem oder den Aufenthaltsraumen der Besatzung;
d) zur Schiffsflihrerkabine.

An allen Stellen dieser Sprechverbindungen hat der Empfang Uber Lautsprecher und das Senden
Uber feste Mikrofone zu erfolgen. Zum Bug und zum Heck des Schiffes oder des Verbandes ist eine
Funksprechverbindung zulassig.

Artikel 7.09
Alarmanlage

1. Eine unabhangige Alarmanlage, mit der die Wohnungen, die Maschinenrdume und
gegebenenfalls separate Pumpenraume erreicht werden kdnnen, muss vorhanden sein.

2. Der Ruderganger muss in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fir das Alarmsignal haben. Fur
dieses Signal darf kein Schalter verwendet werden, der beim Loslassen selbsttatig in die
Stellung ,,Aus” zurtickkehren kann.

3. Der Schalldruckpegel des Alarmsignals muss in den Wohnungen mindestens 75 dB(A)
betragen.

In Maschinen- und Pumpenraumen muss ein uberall gut wahrnehmbares, rundum sichtbares
Blinklicht als Alarmsignal vorhanden sein.

Artikel 7.10
Heizung und Liftung
Steuerhduser missen mit einer wirksamen und regelbaren Heizung und Liftung versehen sein.
Artikel 7.11
Bedienungseinrichtung fir Heckanker

Auf Schiffen und Verbanden mit Radareinmannsteuerstand und L von mehr als 86 m oder B von mehr
als 22,90 m muss der Ruderganger die Heckanker von seinem Platz aus setzen kénnen.
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Artikel 7.12
In der HOhe verstellbare Steuerhauser

Ein mechanisch betriebenes, in der Hohe verstellbares Steuerhaus und die dazugehérigen
Ausrustungen missen so beschaffen sein, dass die Sicherheit von Personen an Bord nicht
beeintrachtigt wird.

2. Ein in der H6he verstellbares Steuerhaus darf die Stabilitdt des Fahrzeugs nicht gefahrden.

3. Die vom Steuerhaus aus durchgefiihrten Vorgange dirfen beim Anheben und Absenken nicht
beeintrachtigt werden. Auflerdem muss in allen Hohenstellungen ein gefahrloses Betreten und
Verlassen des Steuerhauses moglich sein.

4. Der Hebemechanismus muss innerhalb des Steuerhauses bedient werden kdénnen. Am
Steuerstand mussen folgende Anzeigen angebracht sein:

a) Spannung vorhanden,

b) Steuerhaus in der unteren Endstellung,

c) Steuerhaus in der oberen Endstellung,

d) Steuerhaus verriegelt in fester Stellung (falls zutreffend).

5. Der Hebemechanismus muss das Anhalten des Steuerhauses in jeder Stellung ermdglichen.
Kann das Steuerhaus in einer bestimmten Stellung verriegelt werden, muss sich der
Hebemechanismus bei der Verriegelung automatisch ausschalten. Eine Entriegelung muss bei
allen Betriebsbedingungen mdglich sein.

6. Der Hebemechanismus muss so ausgefilhrt sein, dass ein Uberschreiten der Endstellungen
nicht moglich ist.

7. Vorkehrungen missen getroffen sein, um ein unkontrolliertes Absenken des Steuerhauses zu
verhindern. Um eine Verletzungsgefahr, die aus dem Absenken resultieren konnte, zu
vermeiden, muissen geeignete Schutzmalinahmen getroffen werden. Jeder Absenkvorgang
muss selbsttatig ein optisches und ein deutlich wahrnehmbares akustisches Warnsignal
auslosen.

8. In der Hohe verstellbare Steuerhdauser missen mit einer Notabsenkungsvorrichtung
ausgeristet sein, welche unabhangig vom normalen Hebemechanismus ist und selbst im Falle
eines Stromausfalles funktioniert. Diese Notabsenkung muss innerhalb des Steuerhauses
betatigt werden kénnen. Die Absenkgeschwindigkeit bei Nutzung der Notabsenkung darf nicht
geringer als die normale Absenkgeschwindigkeit sein.

9. (Ohne Inhalt)

10.  Hydraulikschlauche sind
a) nur zulassig, wenn Vibrationsddmpfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren

Verwendung unumganglich macht,
b) mindestens flir den hochstzulassigen Betriebsdruck auszulegen,
c) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

11. In der Héhe verstellbare Steuerhduser und die dazugehdrigen Ausristungen sind regelmaRig,
mindestens jedoch alle zwolf Monate von einem Sachkundigen zu untersuchen. Die Sicherheit
der Anlage muss mittels Sicht- und Funktionskontrolle festgestellt werden.
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12.  In der Hohe verstellbare Steuerhauser und die dazugehdrigen Ausristungen sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmafig, mindestens jedoch alle funf Jahre,

durch einen Sachverstandigen zu priifen. Dabei sind ausreichende Festigkeit und hinreichende
Stabilitat rechnerisch nachzuweisen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen,
aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

Artikel 7.13
Vermerk im Binnenschiffszeugnis fur Schiffe, deren Steuerstande fur
Radareinmannsteuerstande umgebaut sind

Entspricht ein Schiff den Sondervorschriften flir Radareinmannsteuerstande nach den Artikeln 7.01
Nummer 3, 7.04 Nummern 5 und 6, 7.05 Nummern 3 und 4, 7.06 Nummer 2, 7.07, 7.08 und 7.11, ist
im Binnenschiffszeugnis einzutragen:

.Das Schiff verflgt Gber einen Radareinmannsteuerstand®.
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KAPITEL 8
MASCHINENBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 8.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Maschinen sowie die dazugehérenden Einrichtungen missen nach den Regeln der Technik
ausgelegt, ausgefiihrt und eingebaut sein.

2. Druckbehalter fur den Schiffsbetrieb sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmaRig, mindestens alle finf Jahre
durch einen Sachverstandigen auf ihren betriebssicheren Zustand zu prufen.

Die Prifung umfasst eine innere und duliere Prifung. Bei Druckluftbehaltern, die innen nicht
einwandfrei besichtigt werden kdnnen, oder deren einwandfreier Zustand bei der inneren
Besichtigung nicht eindeutig erkannt wurde, ist zusatzlich ein anderes zerstérungsfreies
Prifverfahren oder eine Wasserdruckpriifung vorzunehmen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen,
aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

Andere Uberwachungsbedirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere Druckbehalter
sowie deren Zubehdér und Aufziige, missen den Vorschriften eines der Mitgliedstaaten
entsprechen.

3. Es dirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Brennstoffen betrieben werden,
deren Flammpunkt Gber 55 °C liegt.

Artikel 8.02
Sicherheitsvorrichtungen

1. Maschinenanlagen missen so eingerichtet und aufgestellt sein, dass sie flr Bedienung und
Wartung ausreichend zuganglich sind und Personen, die sie bedienen oder warten, nicht
gefahrdet werden kdénnen. Sie missen gegen unbeabsichtigte Inbetriebnahme gesichert
werden kdnnen.

2. An Antriebs- und Hilfsmaschinen, Dampfkesseln, Druckbehaltern und deren Zubehér mussen
Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein.

3. Antriebe fir Druck- und Saugventilatoren mussen fur Notfalle auch au3erhalb des Aufstellungs-
raumes und des Maschinenraumes abgeschaltet werden kénnen.

4, Wo dies erforderlich ist, missen Verbindungsstellen von Leitungen fir Brennstoff, Schmierdl
und Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet
werden, abgeschirmt oder auf andere geeignete Weise geschiitzt sein, um ein Versprihen oder
Auslaufen dieser Flissigkeiten auf erhitzte Flachen, in die Luftansaugung von Maschinen oder
sonstige Zlindquellen zu verhindern. Die Anzahl der Verbindungsstellen in diesen
Rohrleitungssystemen muss auf ein Mindestmal} beschrankt sein.
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Frei liegende Hochdruck-Brennstoffférderleitungen von Dieselmotoren zwischen den
Hochdruck-Brennstoffoumpen und den Einspritzvorrichtungen mussen durch ein Mantelrohr-
System geschitzt sein, das austretenden Brennstoff bei einem Schaden an der
Hochdruckleitung auffangt. Das Mantelrohr-System ist durch einen Sammler flr Leckagen zu
erganzen, und es mussen Einrichtungen vorgesehen sein, die im Fall eines Schadens an der
Brennstoffleitung ein Alarmsignal geben; fir Maschinen mit nur zwei Zylindern ist dieses Alarm-
system jedoch nicht erforderlich. Bei Maschinen fiir Ankerwinden und Spills auf offenen Decks
sind keine Mantelrohr-Systeme erforderlich.

Isolierungen von Maschinenteilen missen Artikel 3.04 Nummer 3 Absatz 2 entsprechen.

Artikel 8.03
Antriebsanlagen

Schiffsantriebe missen zuverlassig und rasch in Gang gesetzt, gestoppt und umgesteuert
werden kdnnen.

Die Bereiche:
a) Temperatur des Kihlwassers der Antriebsmaschinen;
b) Druck des Schmierdls der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

c) Ol- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe oder
Propeller

sind durch geeignete Einrichtungen zu Gberwachen, die bei Erreichen kritischer Werte Alarm
ausloésen.

Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf, auRer durch den Uberdrehzahlschutz, der
Motor nicht automatisch stillgesetzt werden.

Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf diese nur dann mit einer automatischen
Einrichtung zur Drehzahlreduzierung versehen sein, wenn eine automatische
Drehzahlreduzierung im Steuerhaus optisch und akustisch signalisiert wird und die Einrichtung
zur Drehzahlreduzierung vom Steuerstand aulder Betrieb gesetzt werden kann.

Wellendurchfiihrungen missen so ausgefiihrt sein, dass keine wassergefahrdenden
Schmiermittel austreten kdnnen.

Artikel 8.04
Abgassysteme von Verbrennungsmotoren

Abgase miissen restlos nach auf3en abgefihrt werden.

Das Eindringen von Abgasen in die verschiedenen Schiffsrdume muss durch zweckdienliche
MaRnahmen verhindert sein. Sind Abgasleitungen durch Wohnungen oder das Steuerhaus
gefiihrt, mussen sie innerhalb dieser Rdume in gasdichten Ummantelungen untergebracht sein.
Der Raum zwischen Abgasleitung und Ummantelung muss mit der freien Luft verbunden sein.

Abgasleitungen missen so verlegt und geschitzt sein, dass sie keinen Brand verursachen
kdnnen.

In Maschinenraumen missen Abgasleitungen ausreichend isoliert oder gekuhlt sein. Aufderhalb
der Maschinenraume kann ein Berihrungsschutz gentigen.
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Artikel 8.05
Brennstofftanks, -leitungen und Zubehor

1. Flissige Brennstoffe missen in zum Schiffskérper gehdrenden oder in fest im Schiff
eingebauten Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem
hinsichtlich Feuerbestandigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir
Tanks von Hilfsaggregaten mit einem Inhalt bis zu 12 Liter, die werksseitig fest mit diesen
verbunden sind. Brennstofftanks dlrfen keine gemeinsamen Begrenzungsflachen mit
Trinkwasserbehaltern haben.

2. Brennstofftanks sowie Brennstoffleitungen und weiteres Zubehoér missen so angeordnet und
eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffddmpfe unbeabsichtigt in die
Schiffsraume gelangen kénnen. Ventile an Brennstofftanks, die zur Entnahme von Brennstoff
oder zur Entwasserung dienen, missen selbstschlieend sein.

3. Vor dem Kollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott diirfen sich keine Brennstofftanks
befinden.
4. Brennstofftanks und deren Armaturen diarfen nicht Uber Maschinenanlagen oder

Abgasleitungen angeordnet sein.
5. Fulloffnungen von Brennstofftanks missen deutlich bezeichnet sein.

6. Fullrohre fir Brennstofftanks mit Ausnahme der Tagesverbrauchstanks missen von Deck
ausgehen. Fillrohre missen mit einem Anschlussstutzen entsprechend der Europaischen
Norm EN 12827 : 1999 versehen sein.

Diese Tanks missen ein Entliftungsrohr haben, das oberhalb des Decks ins Freie flihrt und so
eingerichtet ist, dass kein Wasser eindringen kann. Der Querschnitt dieses Entliftungsrohrs
muss mindestens das 1,25 fache des Fullrohrquerschnitts betragen.

Sind Tanks fir Brennstoffe miteinander verbunden, muss der Querschnitt der
Verbindungsleitung mindestens das 1,25 fache des Fillrohrquerschnitts betragen.

7. Austrittsleitungen fir flissige Brennstoffe missen unmittelbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventil versehen sein, das von Deck aus betatigt werden kann, auch wenn die
betroffenen Radume geschlossen sind.

Ist die Betatigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht abschliel3bar sein.

Die Betatigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die Einrichtung
verdeckt angebracht, muss sie durch ein Symbol fiir "Schnellschlussventil des Tanks" geman
Anlage 4 Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

Satz 1 gilt nicht fir Brennstofftanks, die direkt am Motor angebaut sind.

8. Brennstoffleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen muissen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen Bean-
spruchungen standhalten. Brennstoffleitungen dirfen schadlicher Warmeeinwirkung nicht
ausgesetzt sein und mussen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen
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10.

11.

12.

13.

Brennstofftanks missen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtung
muss bis zum hdéchsten Fullstand ablesbar sein. Peilgldaser missen gegen Beschadigungen
geschitzt, am unteren Ende mittels Selbstschlusseinrichtungen absperrbar und am oberen
Ende wieder an die Tanks oberhalb des hdéchsten Fillstandes angeschlossen sein. Das
Material der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre
dirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
mussen mit selbstschlieRenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

a) Brennstofftanks missen durch geeignete technische Einrichtungen an Bord, die im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen sind, gegen Austritt von Brennstoff
wahrend des Bunkerns gesichert sein.

b) Wird von Bunkerstellen, die durch eigene technische Einrichtungen einen Austritt von
Brennstoff an Bord wahrend des Bunkerns verhindern, Brennstoff ibernommen, entfallt die
Ausrustungsvorschrift nach Buchstabe a und nach Nummer 11.

Sind Brennstofftanks mit einer automatischen Abstelleinrichtung ausgeristet, missen die Mess-
fuhler bei einem Tankfullungsgrad von 97 % den Fullvorgang unterbrechen; diese Einrichtungen
mussen der Ausfuhrung ,failsafe“ gentgen.

Betatigt der Messfihler einen elektrischen Kontakt, der in Form eines binaren Signals die von
der Bunkerstelle Gbergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen kann, muss das Signal
an die Bunkerstelle mittels eines wasserdichten Geratesteckers einer Kupplungsteckvorrichtung
entsprechend der Internationalen Norm IEC 60309-1 : 2012 fir Gleichstrom 40 bis 50 V,
Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10 h, Gbergeben werden kénnen.

Tanks fir Brennstoffe miissen mit dicht verschlieBbaren Offnungen versehen sein, die das
Reinigen und Untersuchen ermdglichen.

Unmittelbar an die Antriebsmaschinen und an die zum Fahrbetrieb notwendigen Motoren
angeschlossene Brennstofftanks missen mit einer Einrichtung versehen sein, die optisch und
akustisch im Steuerhaus anzeigt, dass die Flllung des Tanks fir den weiteren sicheren Betrieb
nicht mehr ausreichend ist.

Artikel 8.06
Schmierdltanks, -leitungen und Zubehor

Schmierdl muss in zum Schiffskdrper gehérenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus
Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich
Feuerbestandigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir Tanks mit
einem Inhalt bis zu 25 Liter. Schmierdltanks dirfen keine gemeinsamen Begrenzungsflachen
mit Trinkwasserbehaltern haben.

Schmierdltanks sowie die dazugehotrigen Leitungen und weiteres Zubehdr missen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Schmierdl noch Schmieréldampfe unbeabsichtigt
in die Schiffsraume gelangen kénnen.

Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Schmieroéltanks befinden.
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4. Schmierdltanks und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar Gber Maschinenanlagen oder
Abgasleitungen angeordnet sein.

5. Full6ffnungen von Schmierdltanks missen deutlich bezeichnet sein.

6. Schmierdlleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen missen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen
Beanspruchungen standhalten. Die Leitungen dirfen schadlicher Warmeeinwirkung nicht
ausgesetzt sein und missen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.

7. Schmierdltanks missen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtung
muss bis zum hdéchsten Fullstand ablesbar sein. Peilglaser missen gegen Beschadigungen
geschitzt, am unteren Ende mittels einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar und am oberen
Ende wieder an die Tanks oberhalb des hdéchsten Fillstandes angeschlossen sein. Das
Material der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre
dirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
mussen mit selbstschlieRenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

) Artikel 8.07
Tanks fur Ole, die in Kraftlibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und Zubehor

1. Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet
werden, mussen in zum Schiffskérper gehérenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus
Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich
Feuerbestandigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir Tanks mit
einem Inhalt bis zu 25Liter. Tanks nach Satz 1 dirfen Kkeine gemeinsamen
Begrenzungsflachen mit Trinkwasserbehaltern haben.

2. Tanks nach Nummer 1 sowie die dazugehdrigen Leitungen und wgiteres Zubehor missen SO
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder das entsprechende Ol noch Dampfe dieses Ols
unbeabsichtigt in die Schiffsrdume gelangen kénnen.

3. Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Tanks nach Nummer 1 befinden.

4. Tanks nach Nummer 1 und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar iber Maschinenanlagen
oder Abgasleitungen angeordnet sein.

5. Die Full6ffnungen der Tanks nach Nummer 1 missen deutlich bezeichnet sein.

6. Die Leitungen fiir Ole nach Nummer 1, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen
aus Werkstoffen hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen  Beanspruchungen standhalten. Die Leitungen dirfen  schadlicher
Warmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und missen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden
konnen.
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7. Tanks nach Nummer 1 muissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die
Peileinrichtung muss bis zum hdchsten Flllstand ablesbar sein. Peilglaser missen gegen
Beschadigungen geschiitzt, am unteren Ende mittels einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar
und am oberen Ende wieder an die Tanks oberhalb des héchsten Flllstandes angeschlossen
sein. Das Material der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben.
Peilrohre durfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder
Kesselraum enden, missen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

Artikel 8.08
Lenzeinrichtungen

1. Jede wasserdichte Abteilung muss flr sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fur wasserdichte
Abteilungen, die gewdhnlich luftdicht geschlossen gefahren werden.

2. Auf Schiffen, flr die eine Besatzung vorgeschrieben ist, missen zwei unabhangige
Lenzpumpen vorhanden sein, die nicht in demselben Raum aufgestellt sein dirfen und von
denen mindestens eine durch einen Motor angetrieben werden muss. Haben diese Schiffe
jedoch eine Antriebsleistung von weniger als 225 kW oder eine Tragfahigkeit von weniger als
350 t oder bei Schiffen, die nicht zur Guterbeférderung bestimmt sind, eine Wasserverdrangung
von weniger als 250 m3, gentigt eine Hand- oder Motorlenzpumpe.

Jede der vorgeschriebenen Pumpen muss fir jede wasserdichte Abteilung verwendbar sein.

3. Die Mindestférdermenge Q, der ersten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:

Q, =0,1 - d,*[I/min]
d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

d; =15 ++L(B+H)+25 [mm]

Die Mindestférdermenge Q, der zweiten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q, = 0,1 - d,*[I/min]
d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

dy, =2 -/l(B+H)+25 [mm]

Jedoch braucht das Mal} d, nicht groRer als das Mal} d, zu sein.
Bei der Bemessung von Q, bezieht sich [ auf die langste wasserdichte Abteilung.

In diesen Formeln bezeichnet:

I Lange der betreffenden wasserdichten Abteilung in [m];

d, rechnerischer innerer Durchmesser des Hauptlenzrohres in [mm];
d, rechnerischer innerer Durchmesser des Zweiglenzrohres in [mm].

Ausgabe 2019/1 Seite 44
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 59 von 558

ES-TRIN Kapitel 8

Maschinenbauliche Anforderungen

10.

11.

Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschlossen, mussen die inneren
Lenzrohrdurchmesser mindestens das Mal® d; in mm und die inneren Durchmesser der
Zweiglenzrohre mindestens das Mal} d, in mm aufweisen.

Far Schiffe mit L von weniger als 25 m durfen die MalRe d, und d, bis auf 35 mm herabgesetzt
werden.

Nur selbstansaugende Lenzpumpen sind zulassig.

In jeder lenzbaren Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von Uber 5 m muss an
Steuerbord und an Backbord mindestens je ein Sauger vorhanden sein.

Die Achterpiek darf Uber eine leicht zugangliche selbstschlieRende Armatur zum
Hauptmaschinenraum entwassert werden kénnen.

Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen mussen durch ein absperrbares Riickschlagventil an das
Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Raume, die als Ballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur tber ein
einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem angeschlossen zu sein. Dies gilt nicht fir
Laderdaume, die zur Ballastaufnahme eingerichtet sind. Das Fiullen solcher Laderaume mit
Ballastwasser muss durch eine von der Lenzleitung getrennte, fest installierte Ballastleitung
oder durch Zweigleitungen erfolgen, die als flexible Leitungen oder mittels beweglicher
Zwischenstlicke mit der Hauptlenzleitung verbunden werden kénnen. Bodenventile sind hierfir
nicht zulassig.

Laderaumbilgen missen mit Peilmdglichkeiten versehen sein.

Ist ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden, miissen in den Lenzrohren fir
Bilgen, die fir das Sammeln von 6lhaltigem Wasser bestimmt sind, Absperrorgane angeordnet
und in geschlossenem Zustand von einer Untersuchungskommission mit einer Plombe
versehen sein. Anzahl und Lage dieser Absperrorgane missen im Binnenschiffszeugnis
eingetragen sein.

Einer Plombierung nach Nummer 10 ist ein AbschlieRen als gleichwertig anzusehen. Der oder
die Schlussel fir die Schlosser der Absperrorgane missen entsprechend gekennzeichnet an
einem leicht zuganglichen und gekennzeichneten Ort im Maschinenraum aufbewahrt werden.

Artikel 8.09 )
Einrichtungen zum Sammeln von dlhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol

Wahrend des Betriebs anfallendes 6lhaltiges Wasser muss an Bord gesammelt werden kdnnen.
Dabei gilt die Maschinenraumbilge als Sammelbehalter.

Zum Sammeln von Altdél missen in Maschinenraumen ein oder mehrere besondere Behalter
vorhanden sein, deren Rauminhalt mindestens der 1,5 fachen Menge des Altéls aus den
Olwannen aller installierten Verbrennungsmotoren und Getriebe sowie der Menge des
Hydraulikdls aus den Hydraulikdltanks entspricht.

Anschlussstutzen zum Entleeren dieser Behalter missen der Europaischen Norm
EN 1305 : 1996 entsprechen.

Fur Schiffe, die nur auf kurzen Strecken eingesetzt werden, kann die
Untersuchungskommission Ausnahmen von Nummer 2 zulassen.
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Artikel 8.10
Gerausch der Schiffe

1. Fahrgerausche der Schiffe, insbesondere Ansaug- und Auspuffgerdusche der Motoren, sind
durch geeignete Vorrichtungen zu dampfen.

2. Das Fahrgerausch der Schiffe in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand darf den
Wert von 75 dB(A) nicht Uberschreiten.

3. Bei stillliegenden Schiffen, ausgenommen beim Umschlag, darf das Gerdausch in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) nicht tberschreiten.
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KAPITEL 9
EMISSION VON GASFORMIGEN SCHADSTOFFEN UND

LUFTVERUNREINIGENDEN PARTIKELN VON VERBRENNUNGSMOTOREN

Artikel 9.00
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieses Kapitels gelten als

1.

"Verbrennungsmotor" eine Warmekraftmaschine mit Ausnahme einer Gasturbine, die
chemische Energie (Eingangsenergie) durch einen inneren Verbrennungsvorgang in
mechanische Energie (Ausgangsenergie) umwandelt; sie umfasst, sofern vorhanden, die
emissionsmindernde Einrichtung und die Kommunikationsschnittstelle (Hardware und
Meldungen) zwischen den elektronischen Steuereinheiten des Motors und etwaigen anderen
Steuereinheiten des Antriebsstrangs;

»1ypgenehmigung“ die Entscheidung, mit der die zustandige Behorde bestétigt, dass ein
Motortyp oder eine Motorenfamilie hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus dem Motor (den Motoren) den
einschlagigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen genugt;

,Motorenfamilie® eine vom Motorenhersteller vorgenommene Klassifizierung von Motoren, die
aufgrund ihrer Bauart ahnliche Abgasemissionseigenschaften aufweisen und die geltenden
Emissionsgrenzwerte einhalten;

.Bezugsleistung" die Nutzleistung, die zur Bestimmung der anwendbaren Emissionsgrenzwerte
fur den Motor verwendet wird;

"Motorenhersteller" jede natirliche oder juristische Person, die gegeniber der
Genehmigungsbehdrde fiir alle Belange des Typgenehmigungs- oder Autorisierungsverfahrens
fir Motoren und fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sowie fir die
Marktliiberwachungsbelange der hergestellten Motoren verantwortlich ist, und zwar unabhangig
davon, ob sie an allen Konstruktions- und Fertigungsstufen eines Motors, der Gegenstand des
Typgenehmigungsverfahrens ist, beteiligt ist oder nicht;

~Motorparameterprotokoll“ das Dokument nach Anlage 6, in dem alle Parameter, einschliel3lich
Bauteile (Komponenten) und Motoreinstellungen, die das Niveau der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Motors beeinflussen einschlielRlich deren
Anderungen, festgehalten sind.

Artikel 9.01
Allgemeine Bestimmungen

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten fir alle Verbrennungsmotoren mit einer
Bezugsleistung von 19 kW oder mehr, die an Bord von Fahrzeugen eingebaut sind.
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2. Die Verbrennungsmotoren missen die Anforderungen der Verordnung (EU) 2016/1628"
erfillen. Eingebaut werden durfen nur Verbrennungsmotoren der Klassen
a) IWP,
b) 1WA,

O

)

) NRE mit einer Bezugsleistung von weniger als 560 kW oder

) als gleichwertig anerkannte Motoren gemaf der Verordnung (EU) 2016/1628.
Die Erfullung wird durch eine Typgenehmigungsurkunde nachgewiesen.

o

3. Eine Kopie des Typgenehmigungsbogens sowie die Anleitung des Motorenherstellers und das
Motorparameterprotokoll sind an Bord mitzufiihren.

4, Der Einbau von Austauschmotoren im Sinne der Verordnung (EU) 2016/1628 ist verboten.

5. Die Untersuchungskommission kann sich zur Erfiillung von Aufgaben nach diesem Kapitel
eines Technischen Dienstes bedienen. Nur die gemaly der Verordnung (EU) 2016/1628
notifizierten technischen Dienste werden fur die Zwecke dieses Standards anerkannt.

Artikel 9.02
Eintrag in das Binnenschiffszeugnis

Unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses sind die Identifizierungsnummer sowie
gegebenenfalls die Typgenehmigungsnummer aller an Bord des Fahrzeugs eingebauten
Verbrennungsmotoren einzutragen.

Artikel 9.03
Bestimmungen fur den Einbau des Verbrennungsmotors

Der Einbau von Verbrennungsmotoren in Fahrzeuge darf nur mit den Einschrankungen erfolgen, die
im Zusammenhang mit dem Geltungsbereich der Typgenehmigung dargelegt wurden.

Artikel 9.04
Anleitung des Motorenherstellers

1. In der vom Motorenhersteller zu erstellenden Anleitung sind die abgasrelevanten Bauteile sowie
Einstellungen und Parameter spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von der
fortwahrenden Erflllung der Abgasgrenzwerte ausgegangen werden kann.

2. Die Anleitung enthalt mindestens folgende Angaben:

a) Angabe des Motortyps und gegebenenfalls der Motorenfamilie mit Spezifizierung der
Bezugsleistung und Nenndrehzahl;

b) Auflistung der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter;

Verordnung (EU) 2016/1628 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2016 Uber die
Anforderungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fir gasférmige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die
Typgenehmigung flr Verbrennungsmotoren fiir nicht fir den Strallenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, zur
Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und zur Anderung und Aufhebung der Richtlinie
97/68/EG (OJ L 252, 16.9.2016).
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c) eindeutige Merkmale zur Identifikation der zugelassenen abgasrelevanten Komponenten
(z.B. auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern);

d) Angabe der abgasrelevanten Motorparameter wie Einstellbereiche des Einspritzzeit-
punktes, der zuldssigen Kihlwassertemperatur, des maximalen Abgasgegendruckes.

) Artikel 9.05
Uberprifungen des Motors

1. Die Untersuchungskommission prift anlasslich der Einbauprifung, bei Zwischenprifungen und
bei Sonderprufungen den aktuellen Zustand des Motors in Bezug auf die in der Anleitung des
Motorenherstellers und im Motorparameterprotokoll spezifizierten Komponenten, die
Kalibrierung und die Einstellung seiner Parameter.

2. Die Ergebnisse der Prufungen gemal® Nummer 1 sind im Motorparameterprotokoll nach
Anlage 6 zu dokumentieren.

3. Wenn die Einbau-, Zwischen- und Sonderprifungen ergeben haben, dass die an Bord
eingebauten Verbrennungsmotoren in Bezug auf ihre Parameter, Komponenten und
einstellbaren Merkmale den Spezifikationen der Dokumente nach Artikel 9.01 Nummer 3
entsprechen, ist davon auszugehen, dass die Abgas- und Partikelemissionen der
Verbrennungsmotoren den zugrunde liegenden Grenzwerten entsprechen.

Kommt die Untersuchungskommission zu dem Ergebnis, dass der Verbrennungsmotor den
Anforderungen der Dokumente nach Artikel 9.01 Nummer 3 nicht entspricht, muss sie
verlangen, dass Schritte eingeleitet werden, um die Konformitadt des Verbrennungsmotors
wiederherzustellen.

4. Bei Verbrennungsmotoren mit Abgasnachbehandlungssystem muss die Funktion des
Abgasnachbehandlungssystems im Rahmen der Einbau-, Zwischen- oder Sonderprifung
Uberprift werden.

Artikel 9.06
Einbauprifungen

1. Nach dem Einbau des Verbrennungsmotors an Bord, jedoch vor seiner Inbetriebnahme, wird
eine Einbauprifung durchgefuhrt. Diese Prufung, die Teil der Erstuntersuchung des
Fahrzeuges oder einer Sonderuntersuchung auf Grund des Einbaus des betreffenden Motors
ist, fuhrt entweder zur Eintragung des Verbrennungsmotors in dem erstmals auszustellenden
Binnenschiffszeugnis oder zur Anderung des bestehenden Binnenschiffszeugnisses.

2. Wahrend der Einbauprifung muss die Untersuchungskommission sicherstellen, dass der an
Bord eingebaute Motor auch nach etwaigen seit Erteilung der Typgenehmigung vorge-
nommenen Anderungen oder Einstellungen den technischen Anforderungen hinsichtlich des
Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln
genigt.
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3. Die Untersuchungskommission kann auf eine Einbauprifung nach Nummer 1 verzichten, wenn
ein Motor, dessen Nennwert der Bezugsleistung Py weniger als 130 kW betragt, durch einen
Motor mit gleicher Typgenehmigung gemaf Artikel 9.01 Nummer 2 ersetzt wird. Voraussetzung
ist, dass der Ersatz des Verbrennungsmotors unter Beifigung einer Kopie der
Typgenehmigungsurkunde sowie Nennung der Ildentifizierungsnummer des neu eingebauten
Motors der Untersuchungskommission mitgeteilt wird. Diese &andert entsprechend das
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52.

Artikel 9.07
Zwischenprifungen

1. Im Falle von Zwischenprifungen muss die Untersuchungskommission sicherstellen, dass der
an Bord eingebaute Motor auch nach etwaigen seit Durchfihrung der Einbauprifung
vorgenommenen Anderungen oder Einstellungen den technischen Anforderungen hinsichtlich
des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln
genigt.

2. Zwischenprufungen des Verbrennungsmotors missen im Rahmen der wiederkehrenden
Untersuchung des Fahrzeugs durchgefiihrt werden.

Artikel 9.08
Sonderprifungen

1. Im Falle von Sonderprifungen muss die Untersuchungskommission sicherstellen, dass der an
Bord eingebaute Motor auch nach jeder wesentlichen Anderung den technischen
Anforderungen hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasformigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln gentgt.

2. Nach jeder wesentlichen Anderung eines Motors, die sich auf die Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Verbrennungsmotors auswirkt, muss stets
eine Sonderprifung durchgefiihrt werden.

Artikel 9.09
Sonderbestimmungen fir Abgasnachbehandlungssysteme

1. Abgasnachbehandlungssysteme dirfen weder den sicheren Betrieb des Fahrzeugs,
einschlieBlich des Antriebssystems und der Energieversorgung, beeintrachtigen noch das
Abgassystem blockieren.

2. Ist das Abgasnachbehandlungssystem von Verbrennungsmotoren, die den Hauptantrieb des
Fahrzeugs bilden, mit einer Bypasseinrichtung ausgerustet, muss die Bypasseinrichtung den
folgenden Anforderungen entsprechen:

a) Bei einem Ausfall des Abgasnachbehandlungssystems muss durch Aktivierung der
Bypasseinrichtung sichergestellt werden, dass sich das Fahrzeug aus eigener Kraft
fortbewegen kann.

b) Bei Aktivierung der Bypasseinrichtung muss das Kontrollsystem der Bypasseinrichtung im
Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal auslésen.

c) Das Kontrollsystem der Bypasseinrichtung muss alle Stérungen des Motorbetriebs mit
Einsatz der Bypasseinrichtung in einem nichtflichtigen Speicher registrieren. Die
Informationen mussen fir die zustédndigen Behdrden leicht zuganglich sein.
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3. Ist ein Diagnosesystem gemaR Artikel 25 Nummer 3 Buchstabe f der Verordnung (EU)
2016/1628 eingebaut, missen die vorgeschriebenen Alarme bei Stérungen im Steuerhaus ein
akustisches und optisches Alarmsignal auslésen.

4. Bei einem Nachbehandlungssystem, das zur Senkung der Emissionen mit einem Reagens
arbeitet, missen die vorgeschriebenen Alarme die Besatzung darauf hinweisen, dass der
Reagens Behalter aufgefullt werden muss, bevor er leer ist, oder dass das Reagens
ausgetauscht werden muss, falls es den Konzentrationsanforderungen nicht entspricht.

Wenn ein Diagnosesystem, eingebaut gemaf Artikel 25 Nummer 3 Buchstabe f der Verordnung
(EU) 2016/1628, die Leistungsreduzierung des Verbrennungsmotors aktivieren kann, missen
die folgenden Anforderungen erfillt sein:

a) Die Aktivierung der Leistungsreduzierung muss sicherstellen, dass sich das Fahrzeug aus
eigener Kraft fortbewegen kann.

b) Bei Aktivierung der Leistungsreduzierung muss das Kontrollsystem im Steuerhaus ein
akustisches und optisches Alarmsignal auslésen.

5. Die Anforderung in Nummer 1 gilt als erfiillt, wenn das Fahrzeug mit

a) einem zweiten unabhangigen Antriebssystem (auch wenn das zweite Antriebssystem
ebenfalls Uber ein Abgasnachbehandlungssystem verflgt) ausgerustet ist, das sicherstellt,
dass sich das Fahrzeuge aus eigener Kraft fortbewegen kann; oder

b) einem Nachbehandlungssystem mit einer Bypass-Vorrichtung gemafs Nummer 2
ausgestattet ist.
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KAPITEL 10
ELEKTRISCHE GERATE UND ANLAGEN

Artikel 10.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Fehlen flr bestimmte Teile einer elektrischen Anlage oder eines elektrischen Gerates
besondere Vorschriften, wird der Sicherheitsgrad als ausreichend angesehen, wenn die
betreffenden Teile nach einer geltenden Europaischen Norm oder nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft hergestellt sind.

Erforderliche Unterlagen sind der Untersuchungskommission vorzulegen.

2. An Bord missen sich folgende, von der Untersuchungskommission mit Sichtvermerk versehene
Unterlagen befinden:

a) Ubersichtspléane (iber die gesamte elektrische Anlage;

b) Plane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der wichtigsten technischen
Daten wie Uiber Sicherungsnennstrome und Schaltgerate;

c) Leistungsangaben iber elektrische Betriebsmittel;
d) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte;

e) bei elektrischen Schiffsantrieben Plane der Schalttafeln sowie Dokumentationen der
elektrischen Antriebsmotoren;

f)  Plane Uber elektronische Steuerungs-, Regelungs-, Alarm- und Sicherheitssysteme;
g) Plane der Steuerstromkreise.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord zu befinden,
mussen aber jederzeit beim Eigner verfugbar sein.

3. Die Gerate und Anlagen missen fur stadndige Neigungen des Schiffes bis zu 15 ° und fur
Umgebungstemperaturen im Innern von 0 °C bis + 40 °C und auf Deck von - 20 °C bis + 40 °C
ausgelegt sein. Sie mlssen bis zu diesen Grenzwerten einwandfrei arbeiten.

4. Elektrische Gerate und Anlagen mussen gut zuganglich und wartungsfreundlich sein.

5. Elektrische Gerate und Anlagen missen so ausgefihrt und eingebaut sein, dass im normalen
Bordbetrieb auftretende Erschitterungen nicht zu Stérungen oder Schaden fuhren.

Artikel 10.02
Energieversorgungssysteme

1. Auf Fahrzeugen mit einer elektrischen Anlage muss deren Energieversorgung aus mindestens
zwei Energiequellen bestehen, so dass bei Ausfall einer Energiequelle die verbleibende
Energiequelle in der Lage ist, Verbraucher, die fir den sicheren Fahrbetrieb erforderlich sind,
fur mindestens 30 Minuten zu betreiben.

2. Die ausreichende Bemessung der Energieversorgung muss durch eine
Leistungsbilanzrechnung  nachgewiesen werden. Dabei kann ein angemessener
Gleichzeitigkeitsfaktor berticksichtigt werden.

3. Unabhangig von Nummer 1 gilt fir die Energiequellen von Steuereinrichtungen Artikel 6.04.
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Artikel 10.03
Schutz gegen Berlihren, Eindringen von Fremdkérpern und Wasser

Die Mindestschutzart der fest installierten Teile einer elektrischen Anlage muss dem jeweiligen
Aufstellungsort gemaf nachstehender Tabelle entsprechen:

Mindestschutzart
nach der Europaischen Norm EN 60529 : 2014
Aufstellungsort Generatoren| Motoren Trans Schalttafeln | Installations- | Leuchten/
formatoren| Verteilungen | material” Brand-
Schaltgerate melder
Betriebs-, Maschinen- und
Rudermaschinenraume ............. IP 22 IP 22 Ip 22% Ip 222 IP 44 IP 22
Laderaume ........cccccceveeeviiinnnenn. IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
IP 44
Akku- und Farbenrdume ............ u. (Ex)
Freie Decks und offene IP 55 IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Steuerstande .........cccccceeeevninenn.
Geschlossenes Steuerhaus ...... IP 55 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Wohnungen aulRer Sanitar- und IP 22 IP 20 IP 20
Feuchtrdume .........ccccccvvvvvvinnnnnns
Sanitar- und Feuchtrdume ......... IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
Anmerkungen:

Y Fir Gerate mit hoher Warmeentwicklung: IP 12.

2 Wenn die Schutzart nicht durch das Gerat selbst sichergestellt ist, muss der Aufstellungsbereich die Schutzart,

wie in der Tabelle angegeben, erfiillen.

Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit, wie z.B. Anlagen

a) die nach der Europaischen Normenreihe EN 60079 (in der am 6. Juli 2017 gultigen Fassung) zugelassen
sind,

b) mit bauartbedingt geringerer Mindestschutzart, z.B. bestimmte Brandmeldertypen.

Wenn Leuchten oder Brandmelder in Akku- und Farbenrdumen eingesetzt werden, mussen beide Bedingungen

erflllt sein.

) Bei Installationsmaterial fiir Strome ab 125 A: IP 66 (EN 60529 : 2014).

3)

Artikel 10.04
Explosionsschutz

1. In Raumen oder Bereichen, in denen sich eine explosionsfahige Atmosphare ansammeln kann,
sind nur elektrische Einrichtungen in explosionsgeschiitzter Ausflihrung (bescheinigte
Sicherheit) zulassig. Diese Einrichtungen muissen von einer auf Basis nationaler Bestimmungen
eines Mitgliedstaates anerkannten Prifstelle hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit in
explosionsfahiger Atmosphare gepriift und zugelassen sein.

Der Einbau von Schaltgeraten fir Leuchten und fir andere elektrische Gerate ist in diesen
Raumen oder Bereichen soweit wie moglich zu vermeiden. Der Explosionsschutz muss den
Eigenschaften der auftretenden Atmosphare (Explosionsgruppe, Temperaturklasse) und den
Anforderungen der jeweiligen Zone entsprechen.
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Hinweise und Einschrankungen in den Zulassungsbescheinigungen der Einrichtungen sind zu
beachten.

Die Einteilung und Bewertung der explosionsgefahrdeten Bereiche ist nach den Internationalen
Normen EN 60079-10-1:2015 und EN 60079-10-2:2015 vorzunehmen wund zu
dokumentieren.

2. Fur explosionsgefahrdete Bereiche gilt:
a) In Bereichen der Zone 0 sind nur Stromkreise in eigensicherer Ausfiihrung (Schutzart Ex
ia) nach der Internationalen Norm IEC 60079-11 : 2012 zulassig.
b) In Bereichen der Zone 1 sind nur elektrische Einrichtungen in explosionsgeschutzter
Ausflhrung (bescheinigte Sicherheit) zulassig.
c) In Bereichen der Zone 2 missen fir elektrische Einrichtungen Schutzmaflnahmen
getroffen werden, die der Art und dem Einsatzzweck der Betriebsmittel entsprechen.
In diesen Bereichen sind nur zulassig:
aa) elektrische Einrichtungen in explosionsgeschitzter Ausfiihrung (bescheinigte
Sicherheit), oder
bb) Betriebsmittel, die betriebsmaRig keine Funken erzeugen und deren Oberflachen, die
der Auenluft zuganglich sind, keine unzulassigen Temperaturen, oder

cc) Betriebsmittel, die auf vereinfachte Art {berdruckgekapselt sind oder die
schwadendicht gekapselt sind (Mindestschutzart IP 55) und deren Oberflachen keine
unzulassigen Temperaturen annehmen.

3. Bei Staubexplosionsschutz gelten die Anforderungen nach der Europdischen Norm
EN 60079-10-2 : 2015.

Artikel 10.05
Schutzerdung
1. Bei elektrischen Anlagen mit Spannungen lber 50 V ist eine Schutzerdung erforderlich.
2. BetriebsmaRig nicht unter Spannung stehende Metallteile, die der Beriihrung zuganglich sind,

wie Grundrahmen und Gehause von elektrischen Anlagen und ortfesten elektrischen Geraten,
missen separat geerdet sein, sofern sie nicht durch die Art ihres Einbaues mit dem
Schiffskérper metallisch leitend verbunden sind.

3. Gehause von ortsveranderlichen elektrischen Geraten missen durch einen zuséatzlichen,
betriebsmaRig keinen Strom fiihrenden Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sein. Dies gilt
nicht bei Verwendung von Trenntransformatoren und bei Gerdten mit Schutzisolierung
(Doppelisolierung).
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4. Der Querschnitt des Schutzleiters muss mindestens den Angaben der nachfolgenden Tabelle
entsprechen:
Minimum Schutzleiterquerschnitt
AuBenleiterquerschnitt (S)
[mm2] in isolierten Kabeln separat verlegt
[mm?] [mm?]
gleich dem
<S<4 . . 4
05=8 AuRenleiterquerschnitt
4<S< 16 gleich dem AuRenleiterquerschnitt
16<S<35 16
35<S=<120 gleich dem halben AuRenleiterquerschnitt
S>120 70
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1.

Artikel 10.06

Zulassige maximale Spannungen

Spannungen dirfen die folgenden Werte nicht Gberschreiten:

Art des Gerates oder der Anlage

Zulassige maximale Spannung

Gleichstrom

Wechselstrom

Drehstrom

a)

Kraft- und Heizungsanlagen, einschlieBlich der
allgemein verwendeten Steckdosen ..................

250V

250V

690 V

b)

Beleuchtungs-, Befehls- und Meldeanlagen,
einschliellich der allgemein verwendeten
SteckdoSen .......c.eeeiiiiiii e

250V

250V

c)

Steckdosen fur die Speisung von
ortsveranderlichen elektrischen Geréaten, die auf
offenen Decks oder in engen oder feuchten
metallischen R&aumen, mit Ausnahme von
Kesseln und Tanks verwendet werden

1. allgemein .......ccccoiieiiiiiiiee e

50 v "

50 vV

2. bei Verwendung eines Trenntransformators,
der nur ein Gerat speist ...........cccceeoeennnen..

250 v?

3. bei Verwendung von Gerdten mit
Schutzisolierung (Doppelisolierung) ...........

250V

250V

4. bei Verwendung von Fehlerstromschutz-
einrichtungen <30 MA ...,

250V

690 V

d)

Ortsveranderliche  elektrische  Gerate  wie
elektrische  Einrichtungen von  Containern,
Aufsteckmotoren, transportable Lifter oder
Pumpen, die normalerweise wahrend des
Betriebes nicht bewegt werden und deren der
Berlihrung zugéangliche leitende Teile Uber einen
Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sind und
welche aufler durch diesen Schutzleiter durch
ihre Aufstellung oder einen weiteren Leiter mit
dem Schiffskérper verbunden sind ....................

250V

250V

690 V

e)

Steckdosen fiir Speisung von ortsveranderlichen
elektrischen Geraten, die in Kesseln und Tanks
benutzt werden ..........cccoeeeiiiiiiiiiiee

50 V"

50 V"

1)

2)

Anmerkungen:
Bei Erzeugung dieser Spannung aus Netzen hoéherer Spannung muss eine galvanische Trennung

(Trenntransformator) verwendet werden.

Der Sekundarstromkreis muss allpolig gegen Masse isoliert sein.
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2. Unter Beachtung der erforderlichen Schutzmaflnahmen sind héhere Spannungen zuldssig fur:
a) Kraftanlagen, deren Leistungen dies erfordern;
b) bordeigene Sonderanlagen wie Funkanlagen und Zindeinrichtungen.

3. Die Untersuchungskommission kann in begriindeten Fallen unter Beachtung der erforderlichen
SchutzmalRnahmen weitere Ausnahmen zulassen.

Artikel 10.07
Verteilungssysteme

1. Fur Gleichstrom und 1-Phasen-Wechselstrom sind folgende Verteilungssysteme zulassig:
a) 2-Leiter, von denen der eine geerdet ist (L1/N/PE);

b) 1-Leiter und Schiffskérperrtickleitung, nur fir ortlich begrenzte Anlagen (wie Startanlagen
eines Verbrennungsmotors (L1/PEN);

c) 2-Leiterisoliert vom Schiffskorper (L1/L2/PE).

2. Fir Drehstrom (3-Phasen-Wechselstrom) sind folgende Verteilungssysteme zulassig:
a) 4-Leiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskérperrickleitung (L1/L2/L3/N/PE) =
(TN-S-Netz) oder (TT-Netz);
b) 3-Leiter isoliert vom Schiffskérper (L1/L2/L3/PE) = (IT-Netz);

c) 3-Leiter mit geerdetem Sternpunkt und Schiffskérperriickleitung, jedoch nicht fir
Endstromkreise (L1/L2/L3/PEN).

3. Die Untersuchungskommission kann die Verwendung anderer Verteilungssysteme zulassen.

Artikel 10.08
Anschluss an Land oder andere externe Netze

1. Die Einspeiseeinheit, das heilt, die Gesamtheit der bordseitigen Einrichtungen zur Ubernahme
elektrischer Energie an Bord, muss wie folgt beschaffen sein:

a) Ubernahme aus Landanschliissen:

aa) Bei Stromen bis einschlieBlich 125 A sind die Anforderungen der Europaischen
Normen EN 15869-1 und EN 15869-3 in der am 6. Juli 2017 gultigen Fassung
einzuhalten.

bb) Bei Stromen ab 250 A sind die Anforderungen der Europdischen Norm
EN 16840 : 2017 einzuhalten.

b) In allen anderen Fallen gelten die Anforderungen der Nummer 2 bis 9. Die genannten
Anforderungen gelten als eingehalten, wenn die unter Buchstabe a genannten Normen fir
den jeweiligen Anwendungsfall eingehalten werden.

2. Zuleitungen von Landnetzen und anderen externen Netzen zu Bordnetz-Anlagen missen an
Bord Uber fest installierte Klemmen oder fest installierte Steckvorrichtungen angeschlossen
werden kdnnen. Kabelanschlisse dirfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.

3. Der Schiffskérper muss bei einer Anschlussspannung von Uber 50 V (ber einen
Erdungsanschluss verfligen. Erdungsanschliisse miissen besonders gekennzeichnet sein.
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Durch Schutzeinrichtungen an den Anschlissen muss sichergestellt sein, dass ein
Parallelbetrieb der Bordnetzgeneratoren mit dem Landnetz oder einem anderen externen Netz
vermieden wird. Ein kurzzeitiger Parallelbetrieb zur Umschaltung ohne
Spannungsunterbrechung der Systeme ist zulassig.

Der Anschluss muss gegen Kurzschluss und Uberlast geschiitzt sein.
Auf der Hauptschalttafel muss angezeigt werden, ob der Anschluss unter Spannung steht.

Anzeigeeinrichtungen mussen installiert sein, um bei Gleichstrom die Polaritdt und bei
Drehstrom die Phasenfolge des Anschlusses mit dem des Bordnetzes vergleichen zu kénnen.

Eine Hinweistafel beim Anschluss muss angeben:
a) die zu treffenden MaBnahmen fur die Herstellung des Anschlusses;
b) Stromart und Nennspannung, bei Wechselstrom zusatzlich die Frequenz.

Bei Verwendung von Steckvorrichtungen fir Nennstrdome Uber 16 A sind Einrichtungen
vorzusehen, die die Herstellung oder Trennung der Verbindung nur in stromlosem Zustand
ermoglichen.

Artikel 10.09
Stromabgabe an andere Fahrzeuge

Wird Strom an andere Fahrzeuge abgegeben, muss eine getrennte Anschlussvorrichtung
vorhanden sein.

Artikel 10.08 Nr. 2 und 4 bis 9 ist sinngemafl anzuwenden

Artikel 10.10
Generatoren, Motoren und Transformatoren

Generatoren, die von der Hauptmaschine, der Propellerwelle oder einem zu anderen Zwecken
dienenden Hilfsaggregat angetrieben werden, missen dem betriebsmaRig auftretenden
Drehzahlbereich entsprechend bemessen sein.

Transformatoren sind an gut belifteten Stellen oder in gut beliifteten Raumen aufzustellen.

Primar- und Sekundarwicklungen der Transformatoren sind elektrisch getrennt auszufihren.
Hiervon ausgenommen sind Anlasstransformatoren.

Fur die Einstellung der Sekundarspannung von Transformatoren sind entsprechende
Anzapfungen der Nennspannung vorzusehen. Hiervon ausgenommen sind
Anlasstransformatoren.

Motoren, Generatoren und Transformatoren sind vom Hersteller mit einer Kennzeichnung zu
versehen, die neben dem Firmennamen des Herstellers, der Seriennummer der Maschine und
der Leistung die wesentlichen Nenndaten enthalten muss.
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Artikel 10.11
Batterien, Akkumulatoren und deren Ladeeinrichtungen

Akkumulatoren missen zuganglich und so aufgestellt sein, dass sie sich bei Bewegungen des
Fahrzeuges nicht verschieben kénnen. Sie durfen nicht an Platzen aufgestellt sein, an denen
sie Ubermaliger Hitze, extremer Kalte, Spritzwasser oder Dampfen ausgesetzt sind.

Akkumulatoren dirfen nicht in Steuerhausern, Wohnungen, Unterkunfts- und Laderdumen
sowie bei Fahrgastschiffen in Fahrgastraumen, Kabinen und Kiichen untergebracht sein. Satz 1
gilt nicht fir Akkumulatoren

a) in ortsveranderlichen Geraten; oder
b) mit einer Ladeleistung von weniger als 0,2 kW.

Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von mehr als 2,0 kW mussen in einem besonderen Raum
untergebracht sein. Bei Aufstellung an Deck genugt die Unterbringung in einem Schrank. Dieser
Raum oder Schrank muss zum offenen Deck hin mechanisch beliftet werden (Zuluft und
Abluft), sofern die Akkumulatoren gasen kdénnen.

Die Ladeleistung eines Akkumulators wird aus dem maximalen Ladestrom und der
Nennspannung des Akkumulators, unter Bericksichtigung der Ladekennlinien der
Ladeeinrichtungen errechnet.

Akkumulatoren mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW dirfen auch unter Deck in einem Schrank
oder Kasten aufgestellt sein. Sie dirfen auch offen in einem Maschinenraum, einem
elektrischen Betriebsraum oder an anderen gut bellifteten Stellen stehen; in diesen Fallen
muissen sie gegen herabfallende Gegenstande und Tropfwasser geschitzt sein.

Innenflachen aller fir Akkumulatoren vorgesehenen Raume, Schrinke oder Kasten sowie
Regale und andere Bauteile missen gegen die schadlichen Auswirkungen von Elektrolyt
geschuitzt sein.

Geschlossene Raume, Schranke oder Kasten, in denen Akkumulatoren aufgestellt sind,
mussen wirksam belliftet werden kénnen. Eine mechanische Beliftung ist vorzusehen bei
Ladeleistungen von mehr als

a) 2,0 kW fir Nickel-Cadmium-Akkumulatoren;
b) 3,0 kW fir Bleiakkumulatoren.

Die Zuluft ist unten so zu- und die Abluft oben so abzufiihren, dass ein einwandfreier Abzug der
Gase gewabhrleistet ist.

Bellftungskanale dirfen keine Vorrichtungen wie Absperrschieber enthalten, die den freien
Durchgang der Luft behindern.

Die erforderliche Luftmenge Q ist nach folgender Formel zu berechnen:

Q=f" Igas n [m3/h]
In dieser Formel bedeuten:

f = 0,11 fir Akkumulatoren mit flissigen Elektrolyten
f = 0,03 fur Akkumulatoren mit verschlossenen Zellen (Elektrolyt gebunden in Gel, Flies)
lyas = % des maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;
n = Anzahl der Zellen in Serienschaltung.
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12.

13.

14.

15.

16.

Bei Akkumulatoren in Pufferschaltung mit dem Bordnetz koénnen bei entsprechender
Ladekennlinie der Ladeeinrichtungen andere Berechnungsmethoden fiir die erforderliche
Luftmenge von der Untersuchungskommission zugelassen werden, sofern sie auf
Bestimmungen der anerkannten Klassifikationsgesellschaften oder einschlagigen Normen
beruhen.

Bei natirlicher Liftung muss der Querschnitt der Luftkandle so bemessen sein, dass bei einer
Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt
muss jedoch mindestens

a) 80 cm? fiir Bleiakkumulatoren;
b) 120 cm? fiir Nickel-Cadmium-Akkumulatoren
betragen.

Bei mechanischer Bellftung muss ein Lifter, vorzugsweise ein Absaugliifter, vorhanden sein,
dessen Motor nicht im Gas- oder Luftstrom angeordnet sein darf. Dieser Lifter muss so
ausgefihrt sein, dass Funkenbildung bei Bertihrung eines Fliigels mit dem Liftergehause sowie
elektrostatische Aufladung ausgeschlossen sind.

An den Tiren oder Deckeln von Akkumulatorenrdaumen, -schranken oder -kasten muss ein
Symbol fiir "Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten" entsprechend Bild 2 der Anlage 4 mit
einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

Ladeeinrichtungen mussen grundsatzlich so bemessen sein, dass entladene Akkumulatoren
innerhalb von héchstens 15 Stunden wieder auf 80 % ihrer Nennkapazitat geladen werden
kdnnen, ohne die héchstzuldssigen Ladestromstarken zu Uberschreiten.

Es durfen nur automatische Ladeeinrichtungen verwendet werden, die den Ladeeigenschaften
des Akkumulatorentyps entsprechen.

Bei einer gleichzeitigen Versorgung von Verbrauchern wahrend des Ladens ist der
Leistungsbedarf der Verbraucher bei der Auswahl der Ladeeinrichtung zu bertcksichtigen.
Unabhangig vom momentanen Leistungsbedarf ist eine Ladespannung von maximal 120 % der
Nennspannung einzuhalten.

Fur Lithium-lonen-Akkumulatoren gelten die Anforderungen der Europadischen Normen
EN 62619 in der am 6. Juli 2017 gultigen Fassung und EN 62620 : 2015.

Zur Uberwachung der Akkumulatoren sind nach Moglichkeit
Akkumulatorenmanagementsysteme einzusetzen. Lithium-lonen-Akkumulatoren mussen mit
solchen Systemen ausgestattet sein.

Diese Systeme missen mindestens folgende Funktionalitdten umfassen:
Zellschutz (Kurzschluss extern, intern, Uberstrom, Tiefentladung, usw.);
Ladekontrolle, sofern, dies nicht Uber das Ladegerat erfolgt;
Lastmanagement;

Bestimmung des Ladezustandes;

Ausbalancieren der Zellen;

f)  Thermomanagement.

O T O
- —_ - - =

® QO

Nach Moglichkeiten sollten sie dartber hinaus je nach Einsatz folgende Funktionalitaten
umfassen:

g) Bestimmung von Alterung, Restkapazitat, Innenwiderstand usw.;
h) Kommunikation (z.B. mit Umrichtern und Steuerungen);
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i)
)

Authentifizierung und Identifizierung;
Historie.

17.  Fur Batterien gelten die Nummern 1 bis 12 und 16 sinngemaf.

Artikel 10.12
Schaltanlagen

1. Schalttafeln

a)

Gerate, Schalter, Sicherungen und Instrumente in Schalttafeln missen Ubersichtlich
angeordnet und fur Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten zugénglich sein.

Klemmleisten fir Spannungen bis 50 V und solche fiir Spannungen (ber 50 V missen
voneinander getrennt angeordnet und entsprechend gekennzeichnet sein.

Auf den Schalttafeln missen Bezeichnungsschilder fir alle Schalter und Gerate mit
Angabe des Stromkreises angebracht sein.

Sicherungen missen mit Nennstrom und Stromkreis gekennzeichnet sein.

Befinden sich hinter den Tiren Gerate mit einer Betriebsspannung Uber 50 V, missen
spannungsfihrende Teile dieser Gerate gegen unbeabsichtigte Berlhrung bei offenen
Tdren geschiitzt sein.

Werkstoffe fiir Schalttafeln missen mechanisch fest, dauerhaft, schwer entflammbar,
selbst verldschend und durfen nicht hygroskopisch sein.

Sind in Schalttafeln Niederspannungs-Hochleistungs-Schmelzsicherungen (NH) eingebaut,
sind in der Nahe der Schalttafeln geeignete Hilfsmittel und Kérperschutzausriistungen zum
Ziehen und Setzen der Sicherungseinsatze vorzuhalten.

2. Schalter, Schutzeinrichtungen

a)

f)

Generator- und Verbraucherstromkreise missen in jedem nicht geerdeten Leiter gegen
Kurzschluss und Uberstrom geschiitzt sein. Hierfir kdnnen Schaltgerate mit Kurzschluss-
und Uberstromausldsung oder Schmelzsicherungen verwendet werden.

Stromkreise fir den elektrischen Antrieb von Steuereinrichtungen nach Artikel 6.04 sowie
deren Steuerstromkreise dirfen nur gegen Kurzschluss geschitzt sein. Sind thermische
Ausldser in Leistungsschaltern vorhanden, mussen diese unwirksam gemacht oder
mindestens auf den zweifachen Nennstrom eingestellt sein.

Verbraucherabgange von der Hauptschalttafel missen bei Stromstarken Gber 16 A mit
Lastschaltern oder Leistungsschaltern versehen sein.

Verbraucher;, die flir den Schiffsantrieb, die Steuereinrichtungen nach Kapitel 6, die
Ruderlagenanzeiger, die Navigation und die Sicherheitssysteme notwendig sind, sowie
Verbraucher mit einem Nennstrom Uber 16 A mlssen Uber einen separaten Stromkreis
eingespeist werden.

Stromkreise flir Verbraucher, die fiir den Schiffsantrieb und das Mandvrieren erforderlich
sind, mussen direkt von der Hauptschalttafel eingespeist werden.

Schaltgerate missen entsprechend ihres Nennstromes, ihrer thermischen und
dynamischen Festigkeit sowie ihres Schaltvermbgens ausgewahlt sein. Schalter missen
alle unter Spannung stehenden Leiter gleichzeitig schalten. Die Schaltstellung muss leicht
erkennbar sein.

Schmelzsicherungseinsatze miissen einen geschlossenen Schmelzraum besitzen und aus
einem keramischen oder gleichwertigen Werkstoff bestehen. Sie missen so
ausgewechselt werden kénnen, dass fiir den Bedienenden keine Gefahr einer Beriihrung
besteht.

Ausgabe 2019/1 Seite 62
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 77 von 558

ES-TRIN Kapitel 10
Elektrische Gerate und Anlagen

3. Mess- und Uberwachungseinrichtungen

a) Fur Generator-, Akkumulatoren- und Verteilerstromkreise muissen die fir einen sicheren
Betrieb der Anlage erforderlichen Mess- und Uberwachungseinrichtungen vorhanden sein.

b) Bei ungeerdeten Netzen mit einer Spannung Uber 50 V muss eine geeignete
Erdschluss-Uberwachungseinrichtung mit optischer und akustischer Alarm vorhanden sein.
Fir Sekundaranlagen, wie Steuerstromkreise, kann auf eine Erdschluss-
Uberwachungseinrichtung verzichtet werden.

4. Aufstellung von Schalttafeln

a) Schalttafeln missen in gut zuganglichen und ausreichend belifteten Raumen so
aufgestellt sein, dass sie gegen Wasser- und mechanische Schaden geschitzt sind.

Rohrleitungen und Luftkandle missen so angeordnet sein, dass bei Leckagen die
Schaltanlagen nicht gefahrdet sind. Lasst sich ihre Verlegung in der Nahe von Schalttafeln
nicht vermeiden, durfen die Rohre in diesem Bereich keine I6sbaren Verbindungen haben.

b) Schranke und Nischen, in denen offene Schaltgerate untergebracht sind, missen aus
schwer entflammbarem Werkstoff bestehen oder durch eine Auskleidung mit Metall oder
einem anderen nicht brennbaren Werkstoff geschiitzt sein.

c) Hauptschalttafeln missen bei Spannungen Uber 50V als Standortisolierung mit
isolierenden Gratingen oder Matten versehen sein.

Artikel 10.13
Notabschaltvorrichtungen

Fir Olfeuerungsanlagen, OI- und Brennstoffoumpen, OI- und Brennstoffseparatoren und
Maschinenraumlifter muissen aufllerhalb der  Aufstellungsrdume an  zentraler  Stelle
Notabschaltvorrichtungen vorhanden sein.

Artikel 10.14
Installationsmaterial

1. Kabeleinfihrungsstutzen von Geraten missen den anzuschlieBenden Kabeln entsprechend
bemessen und auf die verwendeten Kabeltypen abgestimmt sein.

2. Steckdosen verschiedener Verteilungssysteme mit voneinander abweichenden Spannungen
oder Frequenzen missen unverwechselbar sein.

3. Schalter missen alle nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig schalten. In nicht
geerdeten Netzen sind in Beleuchtungsstromkreisen von Wohnbereichen, aufter in Wasch- und
Baderaumen sowie Ubrigen Nasszellen, einpolige Schalter zulassig.

4, Bei Stromstarken Gber 16 A missen die Steckdosen so mit einem Schalter verriegelt sein, dass
weder Einstecken noch Ziehen des Steckers unter Spannung maoglich ist.

Ausgabe 2019/1 Seite 63
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 78 von 558

ES-TRIN Kapitel 10
Elektrische Gerate und Anlagen

Artikel 10.15
Kabel, isolierte Leitungen und Kabelsysteme
1. Kabel missen schwer entflammbar, selbst verldéschend und widerstandsfahig gegen Wasser
und Ol sein.

In den Wohnungen kann die Verwendung von anderen Kabeltypen von der
Untersuchungskommission unter der Bedingung zugelassen werden, dass sie wirksam
geschiitzt, schwer entflammbar und selbst verldschend sind.

Zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von elektrischen Kabeln sind

a) die Europaischen Normenreihen EN 60332-1 und EN 60332-3 in der am 6. Juli 2017
glltigen Fassung oder

b) gleichwertige Vorschriften eines der Mitgliedstaaten
anerkannt.

2. Fir Kraft- und Beleuchtungsanlagen missen Kabel mit einem Mindestleiterquerschnitt je Ader
von 1,5 mm? verwendet sein.

3. Metallarmierungen, -abschirmungen, und -méantel von Kabeln dirfen betriebsmaRig nicht als
Leiter oder Schutzleiter verwendet sein.

4. Metallabschirmungen und -mantel von Kabeln in Kraft- und Beleuchtungsanlagen missen
mindestens an einem Ende geerdet sein.

5. Die Bemessung des Leiterquerschnitts muss der maximal zulassigen Leiterendtemperatur
(Strombelastbarkeit) sowie dem zuldssigen Spannungsfall entsprechen. Dieser darf zwischen
der Hauptschalttafel und dem jeweils ungtinstigsten Punkt der Anlage nicht mehr als 5 % flr
Beleuchtung und 7 % fur Kraft und Heizung, bezogen auf die Nennspannung, betragen.

6. Kabel missen gegen die Gefahr einer mechanischen Beschadigung geschutzt sein.
7. Kabelanschlisse missen gegen mechanische Belastung und gegen Zugbelastung geschitzt
werden.

8. Werden Kabel durch Schotte oder Decks gefuhrt, dirfen mechanische Festigkeit, Dichtigkeit
sowie die geforderten brandschutztechnischen Eigenschaften (u.a. Nichtbrennbarkeit,
Schwerentflammbarkeit, Feuerwiderstandsfahigkeit) dieser Schotte und Decks nicht durch
diese Kabeldurchfiihrungen beeintrachtigt werden.

9. Endverschlisse und Verbindungen aller Leiter missen so beschaffen sein, dass die
urspriinglichen elektrischen, mechanischen und brandschutztechnischen Eigenschaften (u.a.
Nichtbrennbarkeit, Schwerentflammbarkeit, Feuerwiderstandsfahigkeit) des Kabels erhalten
bleiben. Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn die Endverschlisse und die Verbindungen

a) der Internationalen Norm IEC 60092-352 : 2005 Nummer 3.28 in Verbindung mit Anhang D
der Norm oder

b) einer von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Vorschrift oder Norm
entsprechen. Die Anzahl der Kabelverbindungen muss auf ein Minimum beschrankt sein.

Bei reparierten oder ersetzten Kabeln gilt Satz 1 als erfullt, wenn die Kabelverbindungen der
Internationalen Norm IEC 60092-352 : 2005 Nummer 3.28 in Verbindung mit Anhang D der
Norm oder einer von einem Mitgliedstaat als gleichwertig anerkannten Regel entsprechen.
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10.

11.

12.

13.

14.

Kabel zu in der HOhe verstellbaren Steuerhdusern missen ausreichend flexibel sein und eine
Isolierung besitzen, die eine genlgende Flexibilitdt bei Temperaturen bis — 20 °C aufweist und
insbesondere gegen Dampfe, UV-Strahlen und Ozon bestandig ist.

Bei der Einrichtung von Durchfihrungen fur Kabelbindel diurfen die flammenhemmenden
Eigenschaften der Trennflache nicht beeintrachtigt werden. Diese Anforderung gilt als erfullt,
wenn die Kabel den Bestimmungen der Europadischen Normenreihe EN 60332-3 in der am
6. Juli 2017 glltigen Fassung oder den von einem Mitgliedstaat als gleichwertig anerkannten
Regeln entsprechen. Ist dies nicht der Fall, missen feuerhemmende Vorrichtungen in langen
Durchfuhrungen fir Kabelbindel (mehr als 6 m vertikal und 14 m horizontal) vorgesehen
werden, sofern die Kabel nicht vollstandig durch Kabelschachte umschlossen sind.

Kabel, die von einer Notstromquelle zu Verbrauchern fuhren, sind soweit mdglich im sicheren
Bereich zu verlegen.

Die Fihrung von Kabeln durch Bereiche mit erhéhten Umgebungstemperaturen ist zu
vermeiden. Sollte dies nicht mdglich sein, sind

a) die Umgebungstemperaturen bei der Bestimmung der Strombelastbarkeit zu
berucksichtigen oder

b) die Kabel gegen eine Beschadigung durch Hitze und Feuer zu schitzten.

Haupt- und Notstromversorgungskabel dirfen nicht durch denselben Raum flihren. Die
Untersuchungskommission kann von dieser Forderung absehen, wenn

a) Haupt- und Notstromversorgungskabel in méglichst groBem Abstand voneinander verlegt
oder

b) die Notstromversorgungskabel feuerwiderstandsfahig sind. Dies gilt als erfullt, wenn sie den
Forderungen der Internationalen Normenreihe IEC 60331 in der am 6. Juli 2017 gultigen
Fassung entsprechen.

Artikel 10.16
Beleuchtungsanlagen

Leuchten miissen so angebracht sein, dass brennbare Gegenstande oder Bauteile nicht durch
die von den Leuchten erzeugte Warme entziindet werden kénnen.

Leuchten auf dem offenen Deck miissen so angeordnet sein, dass die Erkennbarkeit der
Signallichter nicht beeintrachtigt wird.

Sind zwei oder mehr Leuchten in einem Maschinen- oder Kesselraum vorhanden, missen sie
auf wenigstens zwei Stromkreise verteilt sein. Dies gilt auch fir Radume mit Kihimaschinen,
Hydraulikmaschinen oder Elektromotoren.

Artikel 10.17
Signalleuchten

Schalttafeln fiir Signalleuchten missen im Steuerhaus angebracht sein. Sie missen durch ein
separates Kabel von der Hauptschalttafel gespeist werden oder durch zwei voneinander
unabhangige Unterverteilungen versorgt werden kénnen.

Signalleuchten missen einzeln von der Schalttafel fir Signalleuchten gespeist, geschitzt und
geschaltet werden kdénnen.
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10.

Ein Ausfall der Einrichtungen nach Artikel 7.05 Nr. 2 darf den Betrieb der von ihnen
Uberwachten Signalleuchten nicht beeintrachtigen.

Mehrere Ortlich und funktionell zusammengehdrende Signalleuchten dirfen gemeinsam
gespeist, geschaltet und iberwacht werden. Die Uberwachungseinrichtung muss bereits den
Ausfall einer Signalleuchte melden. In Doppelstock-Signalleuchten (zwei in einem Gehause
Ubereinander gebaute Signalleuchten) dirfen beide Lichtquellen nicht gleichzeitig betrieben
werden kdnnen.

Artikel 10.18
Leistungselektronik

Fur jedes System der Leistungselektronik ist eine separate Trennmdglichkeit vom Netz
vorzusehen. Bei Verbrauchern bis zu einem Nennstrom von 315 A kann die Kombination
Sicherung — Schutz verwendet werden. In allen anderen Fallen ist auf der Netzseite ein
Leistungsschalter vorzusehen.

Die Leistungselektronik muss fir Reparaturen und Messungen gut zuganglich sein. Fir die
Funktionskontrolle und das Auffinden von Stérungen sind entsprechende Einrichtungen
vorzusehen.

Regelungs- und Signalelektronik muss von Kraftstromkreisen galvanisch getrennt sein.

Stromrichtersysteme missen auch bei den groften zulassigen Spannungs- und
Frequenzschwankungen einen sicheren Betrieb gewahrleisten. Bei unzulassig hohen Frequenz-
und / oder Spannungsabweichungen in der Versorgungsspannung muss das System
abschalten oder in einem sicheren Betriebszustand bleiben.

Elektrische Ladungen in Baugruppen sollen nach Trennung vom Netz in weniger als
5 Sekunden auf eine Spannung unter 50 V abgebaut sein. Sind langere Entladezeiten
erforderlich, ist ein Warnschild auf dem Gerat anzubringen.

Der Ausfall externer Steuersignale darf nicht zu einem gefahrlichen Zustand fiihren.

Leistungselekironik muss so beschaffen und eingebaut sein, dass der Ausfall von
Steuerspannungen nicht zu Gefahrdungen oder zu Schaden in der Anlage oder dem Gerét, in
das die Leistungselektronik eingebaut ist, oder der Gesamtanlage fihren kann.

In Einrichtungen, die fur Vortrieb und Mandvrierfahigkeit sowie Sicherheit von Besatzung,
Fahrzeug oder Ladung erforderlich sind, sind fir die Uberwachung der einzelnen
leistungselektronischen Baugruppen und Teilsysteme Komponenten vorzusehen, die eine
Fehlererkennung bei einer Stérung erleichtern und das unerkannte Bestehen von Fehlern
verhindern.

Die Uberwachung der Leistungselektronik muss Fehler sicher erkennen und deren unerkanntes
Weiterbestehen verhindern.

Es darf mit Ausnahme von Bauelementen nur Leistungselektronik eingesetzt werden, die einer
Baumusterpriifung unterzogen wurden. Sind Schutz- und Uberwachungseinrichtungen
Bestandteil der Leistungselektronik, muss die Prifung auch einen Nachweis Uber die
Ansprechschwellen und das koordinierte = Zusammenwirken aller Schutz- und
Uberwachungseinrichtungen enthalten. Das Protokoll der Baumusterpriifung ist der
Systemdokumentation beizufiigen.
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Artikel 10.19
Alarm- und Sicherheitssysteme fir maschinentechnische Einrichtungen

Alarm- und Sicherheitssysteme zur Uberwachung und zum Schutz maschinentechnischer
Einrichtungen mussen die nachfolgenden Anforderungen erfillen:

1. Alarmsysteme:

Alarmsysteme sind so aufzubauen, dass Fehler im Alarmsystem nicht zum Ausfall des zu
Uberwachenden Gerates oder der Anlage flihren kdnnen.

Binare Geber sind im Ruhestromprinzip oder als Giberwachtes Arbeitsstromprinzip auszufiihren.

Optische Alarme sollen bis zur Beseitigung der Stérung sichtbar bleiben; ein quittierter Alarm
soll von einem nichtquittierten unterschieden werden kénnen. Jeder Alarm ist auch akustisch zu
melden. Akustische Alarme miussen geléscht werden koénnen. Durch das Ldschen eines
akustischen Alarmes darf das Ausldsen eines durch neue Ursachen hervorgerufenen Alarmes
nicht verhindert werden.

Fir Alarmanlagen mit weniger als flinf Messstellen sind mit Zustimmung der
Untersuchungskommission Abweichungen hiervon méglich.

2. Sicherheitssysteme:

Sicherheitssysteme sind so auszuflihren, dass sie vor Erreichung kritischer Betriebszustande
die gefahrdete Anlage abschalten, reduzieren oder an einer standig besetzten Stelle dazu
auffordern.

Bindre Geber sind im Arbeitsstromprinzip auszufihren.

Sind Sicherheitssysteme nicht selbstiiberwachend ausgefiihrt, muss ihre Funktion Gberprifbar
sein.

Sicherheitssysteme sind von anderen Systemen unabhangig auszufiihren.

Artikel 10.20
Prafanforderungen fir elektronische Anlagen

1. Allgemeines

Die Prifanforderungen nach Nummer 2 gelten nur fir elektronische Gerate, die fir
Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) und Maschinenanlagen fir den Antrieb des Fahrzeuges,
einschlieBlich ihrer Peripheriegerate, erforderlich sind.

2. Prufanforderungen

a) Nachfolgende Prifbeanspruchungen dirfen nicht zu Schaden oder Fehlfunktionen
elektronischer Gerate fiihren. Die Prifungen nach den diesbeziglichen Internationalen
Normen (wie IEC 60092-504 : 2016) sind bis auf die Kalteprifung bei eingeschaltetem
Gerat durchzufiihren, wobei die Funktion zu Uberpriifen ist.
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b) Spannungs- und Frequenzabweichungen

Abweichung
BetriebsgréRe
dauernd kurzzeitig
Frequenz +5% +10%5s
Allgemein
Spannung +10 % +20%15s
Batteriebetrieb Spannung +30%/-25%

c) Warmepriufung

Der Prifling wird innerhalb einer halben Stunde auf 55 °C aufgeheizt und nach Erreichen
der Beharrungstemperatur fir 16 Stunden auf dieser Temperatur gehalten. Anschlie3end
wird ein Funktionstest vorgenommen.

d) Kalteprufung
Der Prifling wird im abgeschalteten Zustand auf - 25 °C abgekihlt und fir 2 Stunden auf

dieser Temperatur gehalten. Anschliefend wird die Temperatur auf 0 °C erh6ht und ein
Funktionstest vorgenommen.

e) Vibrationsprifung

Vibrationsprifungen sollen mit der Resonanzfrequenz des Gerates oder von Bauteilen in
allen drei Achsen fiir die Dauer von jeweils 90 Minuten durchgefiihrt werden. Wird keine
ausgepragte Resonanz festgestellt, erfolgt die Vibrationspriifung mit 30 Hz.

Die Vibrationsprifung erfolgt mit sinusférmiger Schwingung innerhalb folgender Grenzen:
Allgemein:

f=20bis13,2Hz;a=+1mm

(Amplitude a = 72 Schwingbreite);

f =13,2 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung + 0,7 g.

Betriebsmittel, die an Verbrennungsmotoren oder an Rudermaschinen eingebaut werden
sollen, sind wie folgt zu prufen:

f=2,0bis25Hz;a=+1,6 mm

(Amplitude a = %2 Schwingbreite);

f =25 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung + 4 g.

Sensoren fir den Einbau in Abgasleitungen von Verbrennungsmotoren kénnen deutlich
héheren Beanspruchungen unterliegen. Dies ist bei den Priifungen zu berlcksichtigen.

3. Prifungen elektromagnetischer Vertraglichkeit sind auf der Grundlage der Europaischen
Normen EN 61000-4-2 : 2009, EN 61000-4-3 : 2010, EN 61000-4-4 : 2012 mit dem
Prifscharfegrad 3 vorzunehmen.

4. Der Nachweis, dass die elektronischen Gerate diesen Prifanforderungen geniigen, ist vom
Hersteller zu erbringen. Als Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

Ausgabe 2019/1 Seite 68
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 83 von 558

ES-TRIN Kapitel 10
Elektrische Gerate und Anlagen

Artikel 10.21
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Elektrische und elektronische Anlagen durfen nicht durch elektromagnetische Stérungen in ihrer
Funktion beeintrachtigt werden. Allgemeine MalRnahmen sollten sich gleichrangig erstrecken auf

a) die Entkoppelung der Ubertragungswege zwischen Stérquelle und Stérsenke;
b) die Reduzierung der Stoérursachen an den Stérquellen;
c) die Verringerung der Stérempfindlichkeit an den Stérsenken.
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KAPITEL 11
SONDERBESTIMMUNGEN FUR ELEKTRISCHE SCHIFFSANTRIEBE

Artikel 11.00
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieses Kapitels gelten als

1.

JAntriebsanlage“ eine Einheit bestehend aus Stromquelle einschlieRlich Leistungselektronik,
elektrischem Antriebsmotor, Getriebe, Welle, Propeller, usw., die zur Erzeugung einer
Bewegung eines Fahrzeuges eingesetzt wird;

2. ~Elektrischer Schiffsantrieb” entweder eine rein elektrische oder eine diesel- oder gaselektrische
Antriebsanlage eines Fahrzeugs, die entweder durch ein eigenes Versorgungsnetz oder das
Bordnetz betrieben wird und mindestens einen elektrischen Antriebsmotor enthalt. Im Falle
einer diesel- oder gaselektrischen Antriebsanlage beinhaltet dieser Begriff nur die elektrischen
Komponenten der jeweiligen Antriebsanlage;

3. .Elektrischer Hauptantrieb® ein elektrischer Schiffsantrieb, der fir das Erreichen der
Mandévriereigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt wird;

4. ~Elektrischer Hilfsantrieb“ ein zusatzlicher elektrischer Schiffsantrieb eines Fahrzeugs, der nicht
elektrischer Hauptantrieb ist;

5. .Elektrischer Antriebsmotor® ein elektrischer Motor zum Antrieb der Propellerwelle oder der
Welle von vergleichbaren Antriebsanlagen wie z.B. Wasserstrahlantrieben.

Artikel 11.01
Allgemeine Bestimmungen fir elektrische Schiffsantriebe

1. Der elektrische Hauptantrieb eines Fahrzeugs muss aus mindestens

a) zwei Stromquellen bestehen, unabhangig von der Anzahl der Hauptantriebe,

b) einer Schaltanlage,

c) einem elektrischen Antriebsmotor,

d) den Steuerstanden, sowie,

e) abhangig von der Bauart des elektrischen Hauptantriebs zusatzlich der entsprechenden
Leistungselektronik

bestehen.

2. Ist ein elektrischer Hauptantrieb mit nur einem Antriebsmotor ausgestattet und hat das
Fahrzeug keinen weiteren Schiffsantrieb, der eine ausreichende Antriebsleistung sicherstellt, ist
der elektrische Hauptantrieb so aufzubauen, dass mindestens eine Fortbewegung aus eigener
Kraft sowie die dafiir erforderliche Mandvrierfahigkeit in den folgenden Fallen gewahrleistet
bleibt:

a) nach einer Stérung in der Leistungselektronik oder
b) nach einer Stérung in der Regelung und Steuerung
der Antriebsanlage.

3. Die Ubersichtsplane lber die gesamte elektrische Anlage nach Artikel 10.01 Nummer 2
Buchstabe a muissen auch die Aufstellungsorte der Hauptkomponenten und die elektrischen
Betriebsraume der elektrischen Schiffsantriebe enthalten.
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4. Werden die elektrischen Antriebsmotoren durch Batterien oder Akkumulatoren gespeist, ist
deren Kapazitat zu Gberwachen und anzuzeigen.

Es ist sicherzustellen, dass die Kapazitat der Batterien oder Akkumulatoren unter allen
Bedingungen jederzeit das sichere Erreichen eines Liegeplatzes aus eigener Kraft ermdglicht.

Beim Absinken der verbleibenden Kapazitat der Batterien oder Akkumulatoren auf diese nach
Satz 2 mindestens erforderliche Restkapazitat ist ein optischer und akustischer Alarm auszulésen
und im Steuerhaus anzuzeigen.

5. Handelt es sich beim elektrischen Schiffsantrieb um einen gas- oder dieselelektrischen Antrieb,
dirfen die elektrischen Komponenten keine negativen Rickwirkungen auf den Gas- oder
Dieselmotor verursachen.

6. Eine Fehlfunktion eines elektrischen Schiffsantriebs darf den Betrieb des Fahrzeugs nicht so
behindern, dass die nach dieser Verordnung vorgesehenen Notsysteme, insbesondere das
Fortbewegen aus eigener Kraft oder die Notstromversorgung beeintrachtigt werden.

7. Zwei elektrische Schiffsantriebe kénnen nur als unabhangig betrachtet werden, wenn die
Versorgungskreislaufe von der Energiequelle bis zu den elektrischen Antriebsmotoren véllig
voneinander getrennt sind oder eine FMEA-S Sicherheitsstudie belegt, dass keinerlei Ausfall
eines elektrischen Schiffsantriebs den Betrieb des anderen beeintrachtigt.

8. Elektrische Schiffsantriebe miissen im Notfall manuell gestoppt oder aufier Betrieb gesetzt
werden kdnnen.

Artikel 11.02
Generatoren, Transformatoren und Schaltanlagen fur elektrische Schiffsantriebe

1. Die Generatoren, Transformatoren und Schaltanlagen missen ihren Einsatz- und
Betriebsbedingungen entsprechend fir

a) kurzzeitige Uberlastungen und
b) die Auswirkungen von Mandvern
ausgelegt sein.

2. Die Diesel- oder Gasregler der Diesel- oder Gasmotoren fiir elektrische Schiffsantriebe missen
bei Einzel- und bei Parallelbetrieb einen sicheren Betrieb Uber den gesamten Drehzahlbereich
und bei allen Fahr- und Mandvrierzustdnden gewahrleisten.

Fallt eine Stromquelle nach Artikel 11.01 Nummer 1 Buchstabe a aus, so muss eine
automatische Leistungsreduzierung erfolgen, so dass der elekirische Hauptantrieb mit
reduzierter Leistung weiterlauft, damit mindestens eine Fortbewegung aus eigener Kraft
mdglich ist.

3. Die Stromquellen nach Artikel 11.01 Nummer 1 Buchstabe a der Generatoren sind so
auszufiihren, dass sie bei Berlcksichtigung des elektrischen Schiffsantriebskonzeptes die bei
Umsteuermandvern auftretende Rickleistung aufnehmen kénnen.

4. Generatoren missen ohne Unterbrechung des elektrischen Hauptantriebs zu- und abgeschaltet
werden kdnnen.
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Artikel 11.03
Elektrische Antriebsmotoren fiir elektrische Schiffsantriebe

1. Elektrische Antriebsmotoren flir elektrische Schiffsantriebe missen ihren Einsatz- und Betriebs-
bedingungen entsprechend fur

a) kurzzeitige Uberlastungen und
b) die Auswirkungen von Mandvern
ausgelegt sein.

2. Elektrische Antriebsmotoren sind so auszulegen, dass Oberschwingungen der Stréme und
Spannungen deren Betriebssicherheit nicht beeintrachtigen.

3. Die Isolierung der Wicklungen ist fiir Uberspannungen, die durch Mandver und Schaltvorgénge
auftreten kdnnen, auszulegen.

4. Fremdgekihlte elektrische Antriebsmotoren von Hauptantrieben missen so dimensioniert sein,
dass beim Ausfall der Fremdkihlung ein eingeschrankter Betrieb mit reduzierter Leistung
mdglich bleibt, mit der mindestens eine Fortbewegung aus eigener Kraft moglich ist.

5. Elektrische Antriebsmotoren missen einem Kurzschluss an ihren Klemmen und in der
Antriebsanlage unter Nennbetriebsbedingungen bis zum Ansprechen der Schutzeinrichtungen
ohne Schaden standhalten.

Artikel 11.04
Leistungselektronik fir elektrische Schiffsantriebe

1. Es gelten die Anforderungen an die Leistungselektronik nach den Artikeln 10.18 und 10.20 mit
nachfolgender MaRRgabe.

2. Leistungselektronik muss fiir die bei allen Betriebs-, Fahr- und Mandvrierzustdnden zu
erwartenden Belastungen, einschlieBlich Uberlast und Kurzschluss, ausgelegt sein.

3. Wenn Leistungselektronik fremdgekihlt ist, muss sie bei Ausfall ihres Kihlsystems mit
verringerter Leistung, die bei elektrischen Hauptantrieben mindestens eine Fortbewegung aus
eigener Kraft gewahrleistet, weiterbetrieben werden kdnnen. Bei Ausfall des Kihlsystems ist ein
Alarm auszulésen und im Steuerhaus anzuzeigen.

4. Erregerstromkreise, deren Ausfall den sicheren Fahrbetrieb gefahrden kann, dirfen nur gegen
Kurzschluss geschutzt werden.

Artikel 11.05
Steuerstadnde - Uberwachungseinrichtungen

1. Der Betriebszustand des elektrischen Schiffsantriebes und seiner wesentlichen Komponenten
ist im Steuerhaus am Steuerstand und an der Antriebsanlage anzuzeigen.

2. Bei Ausfall der Steuerung im Steuerhaus muss die Uberwachung und Bedienung des elektrischen
Hauptantriebs vor Ort moglich sein. Die Umschaltung muss durch die Besatzung in einer
vertretbar kurzen Zeit ohne Anderungen in der Antriebsanlage und der Propellerdrehzahl und -
richtung moglich sein. Eine Sprechverbindung zum Steuerhaus ist vorzusehen.
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Die Betriebszustdnde und Funktionsweise des elektrischen Schiffsantriebs einschliellich des
Ansprechens der Schutzeinrichtungen sind in einem nichtfliichtigen Speicher so zu
dokumentieren, dass Fehler leicht nachvollziehbar analysiert werden kénnen.

Artikel 11.06
Steuerung, Regelung und automatische Leistungsbegrenzung

(ohne Inhalt).

Zum Schutz des Bordnetzes vor Uberlastung ist

a) eine automatische Abschaltung der elektrischen Geréate, die nicht der Sicherheit von
Personen oder der Navigation dienen und,

b) sofern erforderlich, darliber hinaus eine automatische Leistungsbegrenzung der
elektrischen Antriebsmotoren

vorzusehen.
Die Bestimmungen des Artikels 8.03 Nummer 4 gelten sinngemaf.

Bei einer durch eine automatische Leistungsbegrenzung bedingten Abschaltung einzelner
Antriebseinheiten ist die Asymmetrie des Antriebs so gering wie méglich zu halten.

Artikel 11.07
Schutz des elektrischen Schiffsantriebs

Das selbsttatige Abschalten des elektrischen Schiffsantriebs, bei dem die Mandvrierfahigkeit
des Fahrzeugs beeintrachtigt wird, ist auf solche Stérungen zu beschranken, die erhebliche
Schaden innerhalb der Antriebsanlage zur Folge haben wirden.

Schutzeinrichtungen missen so eingestellt sein, dass sie in Situationen nach Artikel 11.02
Nummer 1 und 11.03 Nummer 1 nicht ansprechen.

Bei Ausfall eines Ist- oder Referenzwerts sowie bei Ausfall der Energieversorgung fiir die
Steuerung und Regelung nach Artikel 11.06 darf

a) die Propellerdrehzahl nicht unzuléssig ansteigen;
b) der Antrieb nicht selbsttatig umgesteuert werden;
c) kein anderer gefahrlicher Betriebszustand entstehen.

Wenn ein elektrischer Schiffsantrieb unkontrolliert mechanisch blockiert werden kann, muss er
mit einer Uberwachung versehen werden, welche den elektrischen Schiffsantrieb vor Schaden
schutzt.

Jeder elektrische Antriebsmotor ist auszuriisten mit
a) einer Erdschlussuberwachung;
b) einem Differentialschutz oder einer gleichwertigen Schutzeinrichtung und

c) einer Wicklungstemperaturiberwachung mit Alarmausléser bei unzuldssig hohen
Wicklungstemperaturen.
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6. Folgende weitere Schutzeinrichtungen sind vorzusehen:
a) Uberdrehzahlschutz;
b) Schutz vor Uberstrom und Kurzschluss;

c) Schutz vor schadlichen Lagerstromen am elektrischen Antriebsmotor durch steile
Spannungsflanken.

7. Bei Ansprechen von Schutzeinrichtungen ist sicherzustellen, dass
a) die Leistung reduziert wird oder gestorte Teilsysteme selektiv abgeschaltet werden;
b) die elektrischen Schiffsantriebe kontrolliert stillgesetzt werden;

c) bei Abschaltung die in Bauteilen und im Lastkreis gespeicherte Energie sich nicht
schadigend auswirken kann.

8. Das Ansprechen von Schutz-, Reduzier- und Alarmeinrichtungen ist im Steuerhaus und an
einer geeigneten Position des Fahrzeuges optisch und akustisch anzuzeigen. Die Anzeige darf
erst nach Quittierung zurtickgesetzt werden kénnen. Auch nach erfolgter Abschaltung muss ein
Alarmzustand erkennbar bleiben.

Artikel 11.08
Prifung des elektrischen Schiffsantriebs

1. Das vom Hersteller des elektrischen Schiffsantriebs vorgesehene Prifkonzept ist der
Untersuchungskommission vor der ersten Inbetriebnahme vorzulegen. Diese kann zusatzliche
Prifungen und Nachweise verlangen, die den sicheren Betrieb des elektrischen Schiffsantriebs
und seiner Funktionen bestéatigen. Dies gilt insbesondere fir die Falle, in denen bei Stérungen
eine Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt werden muss. Das von der
Untersuchungskommission akzeptierte Prifkonzept gilt als Herstellerangabe im Sinne von
Nummer 2.

2. Der elektrische Schiffsantrieb ist von einem Sachverstandigen nach Herstellerangaben zu
prufen:

a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung,
c) beijeder wiederkehrenden Untersuchung des Fahrzeugs.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen,
aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist. Die Bescheinigung ist an Bord mitzuflhren.

Artikel 11.09
Elektrische Hilfsantriebe mit Leistungselektronik

1. Ein elektrischer Hilfsantrieb mit Leistungselektronik zur Drehzahlregelung besteht mindestens
aus einer Schaltanlage, einem elektrischen Antriebsmotor und der entsprechenden
Leistungselektronik.
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2. Die Leistungselektronik des elektrischen Hilfsantriebs muss zusatzlich zu Artikel 10.18 den
folgenden Anforderungen gentigen:

a) Bauteile der Leistungselektronik miissen gegen das Uberschreiten ihrer Grenzwerte von
Strom und Spannung geschutzt werden.

b) Halbleiterspezialsicherungen sind zu Uberwachen. Bei Ausfall der Leistungselektronik ist
der elektrische Hilfsantrieb erforderlichenfalls abzuschalten, um Folgeschaden unter
Berucksichtigung der Sicherheit des Betriebs des Fahrzeugs zu vermeiden.

c) Bei Ansprechen der Schutzeinrichtung der Leistungselektronik gelten sinngemafy die
Bestimmungen des Artikels 11.07 Nummer 7.

d) Das Ansprechen von Schutzeinrichtungen ist durch ein Alarmsignal im Steuerhaus und an
der Schutzeinrichtung anzuzeigen.
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ELEKTRONISCHE GERATE UND SYSTEME

(ohne Inhalt)
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KAPITEL 13
AUSRUSTUNG
Artikel 13.01
Ankerausristung
1. Schiffe, die zur Giterbeférderung bestimmt sind, ausgenommen Tragerschiffsleichter mit L von

nicht mehr als 40 m, missen mit Bugankern ausgeristet sein, deren Gesamtmasse P nach
folgender Formel zu berechnen ist:

P=k -B -T [kg]

In dieser Formel bezeichnet

k  den Koeffizienten, der das Verhaltnis von L und B sowie die Art des Fahrzeuges
berucksichtigt:

Fir Schubleichter ist jedoch k = ¢ zu setzen;
¢ die Erfahrungszahl nach folgender Tabelle:

Tragfahigkeit [t] Erfahrungszahl c
bis 400 45
Uber 400 bis 650 55
Uber 650 bis 1000 65
tber 1000 70

Die Untersuchungskommission kann zulassen, dass auf Schiffen mit einer Tragfahigkeit von
nicht mehr als 400 t, die wegen ihrer Bauart und Zweckbestimmung nur auf kurzen bestimmten
Strecken eingesetzt werden, flir Buganker nur 2/3 der Gesamtmasse P erforderlich sind.

2. a) Fahrgastschiffe und Schiffe, die nicht zur Giterbeférderung bestimmt sind, ausgenommen
Schubboote, missen mit Bugankern ausgeruUstet sein, deren Gesamtmasse P nach
folgender Formel zu berechnen ist:

P=k -B -T [kg]

b) Bei Fahrgastschiffen, flir deren Buganker die Gesamtmasse P abweichend von Buchstabe
a und unter Berlcksichtigung der geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der
Mitgliedstaaten flir bestimmte Fahrgebiete nach folgender Formel berechnet wurde, ist im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 zu vermerken, dass die Gesamtmasse der
Buganker den Anforderungen von Artikel 13.01 Nummer 2 Buchstabe b entspricht:

P=k B T+4A, [kg]
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10.

In diesen Formeln bezeichnet:

k  den Koeffizienten nach Nummer 1, wobei jedoch bei der Bestimmung der Erfahrungszahl ¢
die im Binnenschiffszeugnis vermerkte Wasserverdrangung in m? anstelle der Tragfahigkeit
zu verwenden ist.

Ay frontale Windangriffsflache in m?.

Schiffe nach Nummer 1 mit L von nicht mehr als 86 m missen mit Heckankern ausgeristet
sein, deren Gesamtmasse 25 % der Masse P betragt.

Schiffe mit L von mehr als 86 m miissen mit Heckankern ausgeristet sein, deren Gesamtmasse
50 % der Masse P nach Nummer 1 oder 2 betragt.

Von der Ausristung mit Heckankern sind befreit:

a) Schiffe, fur die sich eine Gesamtmasse der Heckanker von weniger als 150 kg ergeben
wirde; flr Schiffe nach Nummer 1 letzter Satz ist dabei die reduzierte Bugankermasse
zugrunde zu legen;

b) Schubleichter.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbanden mit L von nicht mehr als 86 m bestimmt
sind, missen mit Heckankern ausgerustet sein, deren Gesamtmasse 25 % der gréfiten Masse
P betragt, die fur die im Binnenschiffszeugnis zugelassenen Zusammenstellungen (als
nautische Einheit betrachtet) nach Nummer 1 errechnet wird.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbanden mit L von mehr als 86 m in der Talfahrt
bestimmt sind, missen mit Heckankern ausgerlstet sein, deren Gesamtmasse 50 % der
groRten Masse P betragt, die fur die im Binnenschiffszeugnis zugelassenen
Zusammenstellungen (als nautische Einheit betrachtet) nach Nummer 1 errechnet wird.

Nach den Nummern 1 bis 4 ermittelte Ankermassen dirfen bei gewissen Spezialankern
vermindert werden.

Die fir Buganker vorgeschriebene Gesamtmasse P kann auf einen oder zwei Anker verteilt
werden. Sie darf um 15 % vermindert werden, wenn das Schiff mit nur einem Buganker
ausgeristet ist und die Ankerklise in der Mittellangsebene angeordnet ist.

Die fur Heckanker vorgeschriebene Gesamtmasse darf bei Schubbooten und Schiffen mit L von
mehr als 86 m auf einen oder zwei Anker verteilt werden.

Die Masse des leichteren Ankers darf nicht weniger als 45 % dieser Gesamtmasse betragen.
Anker aus Gusseisen sind nicht zulassig.

Anker mussen mit inrer Masse in erhabener Schrift dauerhaft gekennzeichnet sein.

Far Anker mit einer Masse von mehr als 50 kg mussen Ankerwinden vorhanden sein.

Bugankerketten mussen jeweils folgende Mindestlange haben:
a) 40 m fur Schiffe mit L von nicht mehr als 30 m;

b) 10 m mehr als L, wenn L zwischen 30 und 50 m liegt;

c) 60 m fur Schiffe mit L von mehr als 50 m.
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Ketten der Heckanker missen mindestens je 40 m lang sein. Jedoch mussen Schiffe, die Bug
zu Tal anhalten kdnnen missen, Heckankerketten von jeweils mindestens 60 m Lange haben.

11. Die Mindestbruchkraft R einer Ankerkette ist nach folgenden Formeln zu berechnen:
a) bei Ankern mit einer Masse bis 500 kg:
R =0,35 - P'[kN]
b) bei Ankern mit einer Masse tber 500 bis 2000 kg:
R=(035- 222 pr e
-\ 15000 [fcN]
c) bei Ankern mit einer Masse uber 2000 kg:
R =0,25 - P'[kN]
In diesen Formeln bezeichnet:
P’ die theoretische, nach den Nummern 1 bis 4 und Nummer 6 ermittelte Masse des
einzelnen Ankers.
Die Bruchkraft der Ankerketten ist den in einem der Mitgliedstaaten geltenden Normen zu
entnehmen.
12.  Werden schwerere Anker gewahlt als sich aus den Nummern 1 bis 6 ergibt, ist die
Mindestbruchkraft der Ankerkette nach der vorhandenen gréReren Masse zu ermitteln.
Sind solche schwereren Anker und die dazugehdrigen starkeren Ankerketten an Bord, sind die
Sollmassen und Mindestbruchkrafte nach den Nummern 1 bis 6 und Nummer 11 in das
Binnenschiffszeugnis einzutragen.
13. Verbindungsteile (Wirbel) zwischen Anker und Kette mussen einer Zugkraft standhalten, die
20 % hoher als die Bruchkraft der entsprechenden Kette ist.

14. Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zulassig. Drahtseile missen die gleiche Bruchfestigkeit
wie die vorgeschriebenen Ankerketten haben, jedoch muss ihre Lange 20 % groler sein.
Artikel 13.02
Sonstige Ausristung
1. Folgende Ausristungsgegenstdnde nach den in einem der Mitgliedstaaten geltenden

schifffahrtspolizeilichen Vorschriften miissen vorhanden sein:
a) Sprechfunkanlage;
b) Geréate und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen
sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;
c) vom Bordnetz unabhangige Ersatzlichter fir die vorgeschriebenen Lichter fir das
Stillliegen.
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2. AuRerdem missen mindestens die folgenden Behalter vorhanden sein:

a) gekennzeichnete Behalter fir Hausmdll;

b) je ein gekennzeichneter Behalter aus Stahl oder einem anderen stoffesten und nicht
brennbaren Werkstoff mit dicht schlieBendem Deckel von ausreichender GroRe,
mindestens aber 10 Liter Inhalt, zur Aufnahme der
aa) Olhaltigen Putzlappen;
bb) festen Sonderabfalle;
cc) flussigen Sonderabfalle;
und, sofern diese anfallen kénnen, zur Aufnahme der
dd) Slops;
ee) sonstigen fetthaltigen Schiffsabfalle.

3. Darlber hinaus missen mindestens vorhanden sein:
a) Drahtseile zum Festmachen:
Schiffe miissen mit drei Drahtseilen zum Festmachen ausgeriistet sein. Ihre Mindestlange
muss betragen:
erstes Seil: L + 20 m, jedoch nicht mehr als 100 m,
zweites Seil:  2/3 des ersten Seils,
drittes Seil: 1/3 des ersten Seils.
Bei Schiffen mit L von weniger als 20 m kann auf das kirzeste Seil verzichtet werden.
Diese Drahtseile missen fiir eine Mindestbruchkraft R, ausgelegt sein, die nach folgender
Formel zu berechnen ist:
. . LB'T
fir L - B - T bis 1000 m3: R, =60+ " [kN];
. . LB'T
fir L - B - T Gber 1000 m3 ; R, =150+ 0 [kN].
Fir die vorgeschriebenen Drahtseile muss sich ein Zeugnis gemafl Europaischer Norm
EN 10204 : 2004, Zeugnisform 3.1, an Bord befinden.
Diese Drahtseile durfen durch andere Seile gleicher Lange und gleicher Mindestbruchkraft
ersetzt werden. Die Mindestbruchkraft fir diese Seile muss in ein Zeugnis eingetragen
werden.

b) Drahtseile zum Schleppen:

Schleppboote missen mit einer ihrem Einsatz angemessenen Anzahl von Drahtseilen
ausgerustet sein.

Das Hauptdrahtseil muss jedoch mindestens 100 m lang sein und seine Bruchkraft in kN
mindestens einem Drittel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entsprechen.
Zum Schleppen geeignete Motorschiffe und Schubboote miissen wenigstens mit einem
Schleppdrahtseil von 100 m Lange ausgeristet sein, dessen Bruchkraft in kN mindestens
einem Viertel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entspricht;

c) eine Wurfleine;

d) ein Landsteg von mindestens 0,40 m Breite und mindestens 4 m Lange, dessen Seiten
durch einen hellen Streifen gekennzeichnet sind; dieser Landsteg muss mit einem
Gelander versehen sein. Bei kleinen Fahrzeugen kann die Untersuchungskommission
kiirzere Landstege zulassen;

e) ein Bootshaken;
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f) ein geeigneter Verbandkasten mit einem Inhalt entsprechend einer Norm eines
Mitgliedstaats. Der Verbandkasten muss in der Wohnung oder im Steuerhaus aufbewahrt
und so untergebracht sein, dass er im Bedarffall leicht und sicher erreicht werden kann.
Sind Verbandkasten verdeckt aufgestellt, muss die Abdeckung durch ein Symbol fir
Verbandkasten gemal® Anlage 4 Bild 8 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm
gekennzeichnet sein;

g) ein Doppelglas, 7 x 50 oder grofRerer Linsendurchmesser;
h) ein Plakat mit Hinweisen zur Rettung und Wiederbelebung Ertrinkender;
i)  ein vom Steuerstand aus bedienbarer Scheinwerfer.

4, Auf Schiffen mit einer Bordhéhe von mehr als 1,50 m Uber der Leerwasserlinie muss eine
AuRenbordtreppe oder -leiter vorhanden sein.

Artikel 13.03
Tragbare Feuerldscher

1. An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerldéscher entsprechend den Europaischen
Normen EN 3-7 : 2007 und EN 3-8 : 2007 vorhanden sein:

a) im Steuerhaus;

b) in der Nahe eines jeden Eingangs von Deck zu Wohnraumen;

¢) in der Nahe jedes Eingangs zu nicht von Wohnraumen aus zuganglichen Betriebsraumen,
in denen sich Heiz-, Koch- oder Kihleinrichtungen befinden, die feste oder flissige
Brennstoffe oder Fllissiggas verbrauchen;

d) beijedem Eingang zu Maschinen- und Kesselraumen;

e) an geeigneten Stellen im Unterdecksteil von Maschinen- und Kesselrdumen, so
angeordnet, dass der Weg zu einem Feuerldéscher von keinem Punkt des Raumes aus
mehr als zehn Meter betragt.

2. Fir die in Nummer 1 geforderten tragbaren Feuerldscher durfen nur Pulverléscher mit einer
Fullmasse von mindestens 6 kg oder andere tragbare Feuerléscher gleicher Loschkapazitat
verwendet werden. Sie mussen fur die Brandklassen A, B und C geeignet sein.

Abweichend davon sind auf Schiffen, auf denen keine Flissiggasanlagen installiert sind,
Sprihschaumfeuerléscher mit bis —20° C frostsicheren wasserfilmbildenden Schaummitteln
(AFFF-AR) zugelassen, auch wenn sie nicht fur die Brandklasse C geeignet sind. Die
Mindestflillmenge dieser Feuerléscher muss 9 Liter betragen.

Samtliche Feuerléscher missen sich fiir das Léschen von Branden in elektrischen Anlagen bis

1000 V eignen.

3. Zusatzlich dirfen Pulver-, Nass- oder Schaumfeuerldscher verwendet werden, die wenigstens
fur die Brandklasse geeignet sind, die in dem Raum, fiir den sie vorgesehen sind, am ehesten
zutrifft.

4. Tragbare Feuerloscher mit CO, als Ldschmittel dirfen nur zum Loschen von Branden in

Kichen und elektrischen Einrichtungen verwendet werden. Die Flllmasse dieser Feuerldscher
darf hochstens 1 kg je 15 m® Volumen des Raumes betragen, in dem sie vorgehalten und
verwendet werden.
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5. Tragbare Feuerldscher sind mindestens alle zwei Jahre von einem Sachkundigen zu prifen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Kennzeichnung am Feuerldscher
anzubringen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

6. Sind tragbare Feuerldscher verdeckt aufgestellt, muss die Abdeckung durch ein Symbol flr
Feuerldscher gemall Anlage 4 Bild 3 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm
gekennzeichnet sein.

Artikel 13.04
Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Wohnungen, Steuerhausern
und Fahrgastraumen

1. FUr den Schutz von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen dirfen nur geeignete
selbsttatige Druckwassersprihanlagen als fest installierte Feuerléschanlagen eingesetzt
werden.

2. Die Anlagen dirfen nur von Fachfirmen ein- oder umgebaut sein.

3. Die Anlagen muissen aus Stahl oder gleichwertigen nicht brennbaren Materialien gebaut sein.

4. Die Anlagen mussen Uber die Flache des grofdten zu schitzenden Raums mindestens ein

Wasservolumen von 5 I/m? in der Minute verspriihen kénnen.

5. Anlagen, die geringere Wassermengen verspriihen, missen Uber eine Typgenehmigung
aufgrund der IMO-Entschlieung A.800(19)1 oder eines anderen von einem Mitgliedstaat
anerkannten Standards verfiigen. Die Typgenehmigung erfolgt durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte Prifinstitution. Die akkreditierte Prifinstitution
muss der Européischen Norm EN ISO/IEC 17025 : 2005 genlgen.

6. Die Anlagen sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;

c) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung
und;

d) regelmaBig, mindestens jedoch alle zwei Jahre

durch einen Sachverstandigen zu prifen. Prifungen nach Buchstabe d knnen auch von einem
Sachkundigen einer Fachfirma fiir Feuerléschanlagen durchgefiihrt werden.

7. Bei der Prifung nach Nummer 6 hat der Sachverstandige oder Sachkundige zu priifen, ob die
Anlagen den Anforderungen dieses Artikels entsprechen.

Die Prufung hat mindestens zu umfassen:

a) aulere Inspektion der gesamten Anlage;

b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Disen;
c) Kontrolle des Druckbehalter-Pumpen-Systems.

! IMO-EntschlieBung A.800 (19) angenommen am 23. November 1995 — Uberarbeitete Richtlinien fiir die Zulassung von

Sprinkler- und Wasserspriihsystemen, die Regel 11-2/12 SOLAS gleichwertig sind.
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8. Uber die Prifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete

Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

9. Die Anzahl der vorhandenen Anlagen ist im Binnenschiffszeugnis zu vermerken.

Artikel 13.05

Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

1. Léschmittel

Fir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen dirfen in fest installierten
Feuerléschanlagen folgende Loschmittel verwendet werden:

o Q

® QO

O
NN BN )

CO, (Kohlenstoffdioxid);

HFC 227ea (Heptafluoropropan);

1G-541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid);
FK-5-1-12 (Dodecafluoro-2-methylpentan-3-one);

H,O (Wasser);

Ko.COj; (Kaliumcarbonat).

2. Ldftung, Luftansaugung

a)

f)

Verbrennungsluft fir die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf
nicht aus durch fest installierte Feuerldschanlagen zu schiitzenden Raumen angesaugt
werden. Dies gilt nicht, wenn zwei voneinander unabhangige, gasdicht getrennte Haupt-
maschinenrdume vorhanden sind oder wenn neben dem Hauptmaschinenraum ein
separater Maschinenraum mit einem Bugruderantrieb vorhanden ist, durch den bei Brand
im Hauptmaschinenraum die Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

Eine vorhandene Zwangsbeliftung des zu schiitzenden Raumes muss bei Ausldsung der
Feuerléschanlage selbsttatig abschalten.

Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei dem zu
schitzenden Raum Luft ein- oder Gas austreten lassen kdnnen, schnell geschlossen
werden kénnen. Der Verschlusszustand muss eindeutig erkennbar sein.

Die aus den Uberdruckventien von in den Maschinenrdumen installierten
Druckluftbehaltern ausstromende Luft muss ins Freie geflihrt werden.

Beim Einstromen des Loéschmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die
Umfassungsbauteile des zu schitzenden Raums nicht zerstéren. Der Druckausgleich
muss gefahrlos erfolgen kénnen.

Geschitzte Raume miussen Uber eine Moglichkeit zum Absaugen des Ldschmittels und
der Brandgase verfliigen. Solche Vorrichtungen miissen von einer Position auerhalb der
geschitzten Raume aus bedienbar sein, die durch einen Brand in diesen Raumen nicht
unzuganglich gemacht werden dirfen. Sind fest installierte Absaugeinrichtungen
vorhanden, diirfen diese wahrend des Léschvorganges nicht eingeschaltet werden kénnen.

3. Feuermeldesystem

Der zu schiitzende Raum ist durch ein zweckmafiges Feuermeldesystem zu lberwachen. Die
Meldung muss im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu schiitzenden Raum
wahrgenommen werden konnen.
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4. Rohrleitungssystem

a) Das Loéschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu schiitzenden
Raum hingefihrt und dort verteilt werden. Innerhalb des zu schiitzenden Raums miissen
die Rohrleitungen und die dazu gehdérenden Armaturen aus Stahl hergestellt sein.
Behalteranschlussleitungen und Kompensatoren sind davon ausgenommen sofern die
verwendeten Werkstoffe im Brandfall Uber gleichwertige Eigenschaften verfigen. Die

Rohrleitungen sind sowohl in- als auswandig gegen Korrosion zu schutzen.
b) Die Austrittsdisen missen so bemessen und angebracht sein, dass das L&schmittel

gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter den Flurplatten
wirken.

Ausléseeinrichtung

a)
b)

c)

f)

Feuerldschanlagen mit automatischer Auslésung sind nicht zulassig.

Die Feuerléschanlage muss an einer geeigneten Stelle aulerhalb des zu schitzenden
Raumes ausgeldst werden kénnen.

Ausloseeinrichtungen missen so installiert sein, dass deren Betatigung auch im Brandfall
mdglich ist und im Falle einer Beschadigung durch Brand oder Explosion in dem zu
schitzenden Raum die dafir geforderte Menge Léschmittel zugefiihrt werden kann.

Nichtmechanische Ausldseeinrichtungen muissen von zwei verschiedenen voneinander
unabhangigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen missen sich
aulderhalb des zu schiitzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im geschiitzten Raum
missen so ausgeflihrt sein, dass sie im Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsfahig
bleiben. Fir elektrische Leitungen ist diese Anforderung erfillt, wenn sie der
Internationalen Norm IEC 60331-21 : 1999 entsprechen.

Sind Ausléseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das Symbol
sFeuerldscheinrichtung® entsprechend Anlage 4 Bild 6 mit einer Kantenlange von
mindestens 10 cm und dem folgenden Text in roter Schrift auf weilem Grund
gekennzeichnet sein:

.Feuerloscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation®.
Ist die Feuerloschanlage zum Schutz mehrerer Rdume vorgesehen, so missen die
Ausléseeinrichtungen fiir jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Bei jeder Ausldseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in einer Amtssprache eines
Mitgliedstaats sichtbar und in dauerhafter Ausfliihrung angebracht sein. Diese muss
insbesondere Angaben Uber

aa) die Auslésung der Feuerldschanlage;

bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schitzenden Raum
verlassen haben;

cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslésung und bei dem Betreten des zu
schitzenden Raumes nach Auslésung oder Flutung insbesondere hinsichtlich des
moglichen Auftretens gefahrlicher Substanzen;

dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Stérung der Feuerléschanlage enthalten.

Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslésung der
Feuerldschanlage die im Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit
Luftansaugung aus dem zu schiitzenden Raum auler Betrieb zu setzen sind.
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6. Warnanlage

a) Fest eingebaute Feuerldschanlagen missen mit einer akustischen und optischen
Warnanlage versehen sein.

b) Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betatigung zur Auslésung der
Feuerléschanlage ausgelést werden. Das Warnsignal muss eine angemessene Zeit vor
Abgabe des Léschmittels ertdnen und darf nicht ausschaltbar sein.

c) Die Warnsignale missen in den zu schitzenden Raumen sowie vor deren Zugangen
deutlich sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem grof3ten Eigenlarm
deutlich hérbar sein. Sie missen sich eindeutig von allen anderen akustischen und
optischen Signalzeichen im zu schiitzenden Raum unterscheiden.

d) Die akustischen Warnsignale miissen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den
Betriebsbedingungen mit dem gréRten Eigenlarm in den benachbarten Raumen deutlich
hérbar sein.

e) Ist die Warnanlage nicht selbstiiberwachend hinsichtlich Kurzschluss, Drahtbruch und
Spannungsabfall ausgefihrt, muss ihre Funktion Uberprifbar sein.

f)  An jedem Eingang eines Raumes, der mit Ldschmittel beschickt werden kann, muss

deutlich sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf weillem Grund,
angebracht sein:
LVorsicht, Feuerléscheinrichtung!

Bei Erténen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie !
Quitter immeédiatement ce local au signal (description du signal) !

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk

verlaten!

Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)!”

7. Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen

a) Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen mussen den in einem der Mitgliedstaaten
geltenden Vorschriften entsprechen, oder, wenn sie diesen nicht unterliegen, den
Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

b) Druckbehalter missen gemal den Vorgaben der Hersteller aufgestellt sein.

c) Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen dirfen nicht in Wohnungen installiert sein.

d) Die Temperatur in den Schranken und Aufstellungsrdumen der Druckbehalter darf 50° C
nicht Uberschreiten.

e) Schranke oder Aufstellungsrdume an Deck missen fest verankert sein und Uber
Ldftungsdffnungen verfugen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer Undichtheit der
Druckbehalter kein entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kann. Direkte
Verbindungen zu anderen Raumen sind nicht zuldssig.
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8. Menge des Léschmittels

Ist die Menge des Léschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt, braucht die
Gesamtmenge des verfiigbaren Ldschmittels nicht grofier zu sein als die Menge, die fir den
groflten zu schitzenden Raum erforderlich ist.

9. Installation, Prifung und Dokumentation

a) Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fir Feuerléschanlagen installiert oder umgebaut
sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des Ld&schmittelherstellers
und des Anlagenherstellers sind zu beachten. WartungsmalRnahmen, insbesondere in
Bezug auf den Zustand der Spriihdisen, sind regelmafig durchzufihren, gemal den
Auflagen des Anlagenherstellers und des Loschmittelherstellers (technische Datenblatter).

b) Die Anlage ist
aa) vor der ersten Inbetriebnahme;
bb) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;

cc) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung und

dd) regelmalRig, mindestens jedoch alle zwei Jahre

durch einen Sachverstandigen zu prifen. Prifungen nach Doppelbuchstabe dd kénnen
auch von einem Sachkundigen einer Fachfirma fur Feuerldschanlagen durchgeflihrt
werden.

c) Bei der Prifung hat der Sachverstandige oder der Sachkundige zu priifen, ob die Anlage
den Anforderungen dieses Artikels entspricht.

d) Die Prufung hat mindestens zu umfassen:
aa) aulere Inspektion der gesamten Einrichtung;
bb) Prifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;
cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Auslosesysteme;
dd) Kontrolle des Behalterdrucks und -inhalts;
ee) Kontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden Raums;
ff) Prifung des Feuermeldesystems;
gg) Prifung der Warnanlage.

e) Uber die Prufung ist eine vom Sachverstéandigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der auch das Datum der Prifung ersichtlich ist.

f) Die Anzahl der fest installierten Feuerléschanlagen ist im Binnenschiffszeugnis zu
vermerken.

10. CO,-Feuerléschanlagen

Feuerléschanlagen, die mit CO, als Ldschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) COx-Behalter missen aufllerhalb des zu schitzenden Raums in einem von anderen
Raumen gasdicht getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein. Die Tiren dieser
Aufstellungsraume und Schranke missen nach aufien 6ffnen, abschlieBbar sein und auf
der AuBRenseite ein Symbol fir ,Warnung vor allgemeiner Gefahr“ nach Anlage 4 Bild 4 mit
einer Hohe von mindestens 5 cm sowie dem Zusatz ,CO,“ in gleicher Farbgebung und
Hohe gekennzeichnet sein.

b) Unter Deck liegende Aufstellungsraume fir CO,-Behélter dirfen nur vom Freien her
zuganglich sein. Diese Raume mussen Uber eine eigene, von anderen Liftungssystemen
an Bord vollstdndig getrennte, ausreichende kunstliche Luftung mit Absaugschachten
verfligen.
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c) Der Fullungsgrad der Behalter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht Uberschreiten. Fir das
spezifische Volumen des entspannten CO,-Gases sind 0,56 m*/kg zu Grunde zu legen.

d) Das Volumen an CO, fir den zu schitzenden Raum muss mindestens 40 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 120 Sekunden
zugefuhrt werden kénnen. Die erfolgte Zufihrung muss kontrollierbar sein.

e) Das Offnen der Behélterventile und das Betétigen des Flutventils muss durch getrennte
Bedienhandlungen erfolgen.

f) Die unter Nummer 6 Buchstabe b erwahnte angemessene Zeit betragt mindestens

20 Sekunden. Die Verzdgerung bis zur Abgabe des CO,-Gases muss durch eine
zuverlassige Einrichtung sichergestellt sein.

11. HFC-227ea - Feuerléschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit HFC-227ea als Ldschmittel betrieben werden, muissen Uber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a)

b)

c)

f)

)]

h)

Sind mehrere zu schitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina
vorhanden, ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerléschanlage zu versehen.

Jeder Behalter, der HFC-227ea enthalt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist,
muss mit einem Uberdruckventil ausgeriistet sein. Dieses hat den Inhalt des Behélters
gefahrlos in den zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkungen
ausgesetzt ist und die Feuerléschanlage nicht ausgeldst wurde.

Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

Der Fullungsgrad der Behalter darf 1,15 kg/l nicht Uberschreiten. Fir das spezifische
Volumen des entspannten HFC-227ea sind 0,1374 m3/kg zu Grunde zu legen.

Das Volumen an HFC-227ea fiur den zu schitzenden Raum muss mindestens 8 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden
zugeflhrt sein.

Die HFC-227ea - Behalter sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im
Steuerhaus bei einem unzulassigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches
Alarmsignal auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal
aulerhalb des zu schiitzenden Raumes erfolgen.

Nach Flutung darf die Konzentration im zu schitzenden Raum nicht gréRer als 10,5 %
sein.

Die Feuerléschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

12.  1G-541 — Feuerléschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit 1G-541 als Ldschmittel betrieben werden, missen (ber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) Sind mehrere zu schitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina
vorhanden, ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerléschanlage zu versehen.

b) Jeder Behalter, der IG-541 enthalt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss
mit einem Uberdruckventil ausgeriistet sein. Dieses hat den Inhalt des Behélters gefahrlos
in den zu schitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkungen
ausgesetzt ist und die Feuerléschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt,
ausgestattet sein.
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d) Der Fllldruck der Behalter darf bei + 15 °C 200 bar nicht Gberschreiten.

e) Das Volumen an IG-541 fir den zu schutzenden Raum muss mindestens 44 % und darf
héchstens 50 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb
von 120 Sekunden zugefiihrt sein.

13. FK-5-1-12 — Feuerléschanlagen

14.

Feuerléschanlagen, die mit FK-5-1-12 als Ldschmittel betrieben werden, miussen uber die
Anforderungen nach Nummer 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a)

b)

c)

f)

g)

Sind mehrere zu schitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina
vorhanden, ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerléschanlage zu versehen.

Jeder Behalter, der FK-5-1-12 enthalt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist,
muss mit einem Uberdruckventil ausgeriistet sein. Dieses hat den Inhalt des Behélters
gefahrlos in den zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkungen
ausgesetzt ist und die Feuerléschanlage nicht ausgeldst wurde.

Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

Der Fullungsgrad der Behalter darf 1,00 kg/l nicht Uberschreiten. Fir das spezifische
Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind 0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

Das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu schiitzenden Raum muss mindestens 5,5 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden
zugeflhrt sein.

Die FK-5-1-12 - Behalter sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus
bei einem unzuldssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal
auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal auf3erhalb des zu
schiitzenden Raumes erfolgen.

Nach Flutung darf die Konzentration im zu schitzenden Raum nicht gréRer als 10,0 %
sein.

Feuerldschanlagen mit Wasser als Léschmittel

Feuerldschanlagen, die mit Wasser als Léschmittel arbeiten, diirfen dieses ausschlieRlich in
Form von Wassernebel in den zu schiitzenden Raum abgeben. Die Tropfchengréle muss 5 bis
300 Mikrometer betragen.

Diese Feuerldéschanlagen missen Uber die Anforderungen nach Nummer 1 bis 7 und 9 hinaus
den folgenden Bestimmungen entsprechen, Nummer 8 gilt sinngemaf:

a)

Die Feuerldschanlage muss Uber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 1165" oder eines
anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standards verfugen. Die Typgenehmigung
erfolgt durch eine anerkannte Kilassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte
Prufinstitution. Die akkreditierte Prufinstitution muss der Europdischen Norm
EN ISO/IEC 17025 : 2005 genligen.

Die Feuerléschanlage muss nach der GroRe des grofiten zu schitzenden Raumes
bemessen werden und in der Lage sein, das Wasser fiir die Dauer von mindestens
30 Minuten kontinuierlich im Raum zu versprihen.

1

Rundschreiben MSC/Circ. 1165 - Uberarbeitete Richtlinien fiir die Zulassung gleichwertiger wasserbasierter Feuerldsch-
einrichtungen fir Maschinenrdume und Ladungspumpenrdaume - vom 10. Juni 2005 in der durch die EntschlieBungen
MSC/Circ.1269, MSC/Circ.1386 und MSC/Circ.1385 geanderten Fassung.
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c) Die Pumpen, ihre Schalteinrichtungen und die fir den Betrieb der Anlage notwendigen
Ventile missen in einem Raum auflerhalb der zu schitzenden Raume installiert werden.
Der Raum, in dem sie sich befinden, muss von den angrenzenden Raumen durch
Trennflachen mindestens des Typs A30 abgeteilt werden.

d) Die Feuerldschanlage muss mindestens bis zu den Ausléseventilen standig mit Wasser
vollstandig gefllt sein und unter dem erforderlichen Betriebsvordruck stehen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen bei Auslosung der Anlage automatisch gestartet werden. Die
Anlage muss Uber eine kontinuierlich arbeitende Wasserversorgung verfigen. Es sind
Vorkehrungen zu treffen, um zu vermeiden, dass die Funktionsfahigkeit der Anlage durch
Verunreinigungen beeintrachtigt wird.

e) Das Leitungssystem muss anhand einer geeigneten hydraulischen Berechnung ausgelegt
sein.

f)  Anzahl und Aufstellung der Sprilhkdpfe missen eine ausreichende Verteilung des
Wassers in den zu schiitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihdisen missen so
angeordnet sein, dass die Verteilung des Wassernebels im gesamten zu schitzenden
Raum, insbesondere an Stellen, die ein erhdohtes Brandrisiko darstellen, auch hinter
Einbauten und unter den Flurplatten, gewahrleistet ist.

g) Die elektrischen Komponenten der Feuerléschanlage im zu schitzenden Raum miissen
mindestens der Schutzklasse IP54 entsprechen. Das System muss Uber zwei unabhangige
Energiequellen mit automatischer Umschaltung verfiigen. Eine der Energiequellen muss
sich aulRerhalb des zu schiitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss allein die
Funktionsfahigkeit der Anlage gewahrleisten kénnen.

h) Die Feuerléschanlage muss mit redundanten Pumpen ausgestattet sein.

i) Die Feuerléschanlage muss mit einer Anlageniberwachung ausgerustet sein, die in den
nachfolgend aufgeflihrten Fallen ein Alarmsignal im Steuerhaus auslost:

- niedriges Niveau im Wassertank (falls vorhanden),

- Spannungsausfall,

- Druckabfall in den Niederdruckleitungen der Anlage,
- Druckabfall im Hochdrucksystem,

- bei der Aktivierung der Anlage.

j) Die fur die Installation, Prifung und Dokumentation der Anlage nach Nummer 9
erforderlichen Unterlagen missen mindestens umfassen:

- Gesamtlbersichtsplan des Systems mit Angabe der Rohrleitungsquerschnitte und
Typen der Spruhdisen,
- hydraulische Berechnung nach Buchstabe d,
- technische Dokumentation des Herstellers mit allen Komponenten der Anlage,
- Wartungshandbuch.
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15.

K,CO; - Feuerldschanlagen

Feuerléschanlagen, die mit dem K,COj; als Ldschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 7 und 9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a) Die Feuerldschanlage muss lber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 1270 oder einem
anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standard verfigen. Die Typgenehmigung
erfolgt durch eine anerkannte Kilassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte
Prifinstitution. Die akkreditierte Prifinstitution muss der Europaischen Norm
EN ISO/IEC 17025 : 2005 geniigen.

b) Jeder Raum ist mit einer eigenen Léschanlage zu versehen.

c) Das Loschmittel muss in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen Behaltern im zu
schiitzenden Raum aufbewahrt werden. Diese Behalter miissen so angebracht sein, dass
das Loschmittel gleichmaRig im Raum verteilt wird. Insbesondere muss das Ldschmittel
auch unter den Flurplatten wirken.

d) Jeder Behalter ist separat mit der Ausléseeinrichtung zu verbinden.

e) Die Menge an Léschmittel fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 120 g/m? des
Nettovolumens des Raums betragen. Das Nettovolumen errechnet sich nach
MSC/Circ. 1270 Ziffer 11.2 bis 11.4. Das Léschmittel muss innerhalb von 120 Sekunden
zugefuhrt werden kdénnen.

Artikel 13.06
Fest installierte Feuerldschanlagen fir den Objektschutz

Fir den Objektschutz sind fest installierte Feuerléschanlagen verboten.

Artikel 13.07
Beiboote

Folgende Fahrzeuge missen mit einem Beiboot gemal der Europaischen Norm
EN 1914 : 2016 ausgerustet sein:

a) Motorschiffe und Schleppkdhne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit;

b) Schlepp- und Schubboote mit mehr als 150 m3 Wasserverdrangung;
c¢) schwimmende Geréate;

d) Fahrgastschiffe.

Beiboote miuissen innerhalb von finf Minuten gerechnet ab dem Beginn der ersten
erforderlichen manuellen Tatigkeit sicher von einer Person zu Wasser gebracht werden konnen.
Werden sie mit Hilfe von motorisch betriebenen Einrichtungen zu Wasser gebracht, missen
diese so beschaffen sein, dass bei Ausfall der Antriebsenergie das schnelle und sichere
Zuwasserbringen nicht verhindert wird.

Aufblasbare Beiboote miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.

Rundschreiben MSC/Circ. 1270 — Uberarbeitete Richtlinien fir die Zulassung fest eingebauter aerosolbildender
Feuerldscheinrichtungen fir Maschinenrdume, die fest eingebauten Gasfeuerldscheinrichtungen gleichwertig sind, auf die
das SOLAS-Ubereinkommen von 1974 Bezug nimmt — angenommen am 4. Juni 2008. Rundschreiben MSC/Circ.
1270/Corr. 1 — Corrigendum — angenommen am 29. August 2008.
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Artikel 13.08
Rettungsringe und Rettungswesten

1. An Bord der Fahrzeuge missen mindestens drei Rettungsringe vorhanden sein, die
- der Europaischen Norm EN 14144 : 2003 oder
- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf

See (SOLAS 1974) Kapitel Ill Regel 7.1 und dem Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)
Code Absatz 2.1 entsprechen.

Sie mussen sich verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und dirfen in
ihren Halterungen nicht befestigt sein. Mindestens ein Rettungsring muss sich in unmittelbarer
Nahe des Steuerhauses befinden und muss mit einem selbstziindenden, batteriebetriebenen, in
Wasser nicht verléschendem Licht versehen sein.

2. An Bord der Fahrzeuge muss fir jede gewoéhnlich an Bord befindliche Person eine personlich
zugeordnete automatisch aufblasbare Rettungsweste entsprechend

- den Europaischen Normen EN ISO 12402-2 : 2006, EN ISO 12402-3 : 2006,
EN ISO 12402-4 : 2006 oder

- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See (SOLAS 1974) Kapitel 1l Regel 7.2 und dem Internationalen
Rettungsmittel-(LSA-)Code Absatz 2.2

griffbereit vorhanden sein.
Fir Kinder sind auch Feststoffwesten, die diesen Normen entsprechen, zulassig.

3. Rettungswesten missen entsprechend den Herstellerangaben geprift sein.
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KAPITEL 14
SICHERHEIT AM ARBEITSPLATZ

Artikel 14.01
Allgemeines

1. Schiffe missen so gebaut, eingerichtet und ausgertiistet sein, dass Personen darauf sicher
arbeiten und die Verkehrswege sicher benutzen kénnen.

2. Fir die Arbeit an Bord notwendige und fest installierte Einrichtungen missen so beschaffen,
angeordnet und gesichert sein, dass sie leicht und gefahrlos bedient, benutzt und gewartet
werden  konnen. Erforderlichenfalls missen bewegliche und heike Teile mit
Schutzvorrichtungen versehen sein.

Artikel 14.02
Schutz vor Sturz und Absturz

1. Decks und Gangborde mussen eben und frei von Stolperstellen sein; Wasser darf sich auf
ihnen nicht ansammeln kdnnen.

2. Decks sowie Gangborde, Maschinenraumbéden, Podeste, Treppen und Pollerdeckel in den
Gangborden missen rutschhemmend sein.

3. Pollerdeckel in den Gangborden und Hindernisse in den Verkehrswegen, wie Stufenkanten,
mussen im Kontrast zum umliegenden Deck gestrichen sein.

4. Die AufRenkanten der Decks und Gangborde sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die
Fallhéhe mehr als 1 m betragen kann, mussen mit Schanzkleidern oder Lukenstllen von jeweils
mindestens 0,90 m Hohe oder mit durchgehenden Gelandern entsprechend der Europaischen
Norm EN 711 ; 2016 versehen sein. Sind die Gangbordgelander umlegbar, missen

a) an den Lukensullen zusatzlich durchgehende Handlaufe mit einem Durchmesser von 0,02
bis 0,04 m in einer Hohe von 0,7 bis 1,1 m und

b) an gut sichtbaren Stellen am Anfang der Gangborde Hinweisschilder nach Anlage 4,
Bild 10 von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sein.

5. Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schubleichtern und Schleppkdhnen ohne
Wohnungen keine Schanzkleider oder Gelander vorhanden zu sein, wenn

a) an den AuRenkanten der Decks und Gangborde Fulleisten;
b) an den Lukensullen Handldufe nach Nr. 4 Buchstabe a und

c) an gut sichtbaren Stellen an Deck Hinweisschilder nach Anlage 4, Bild 10 von mindestens
15 cm Durchmesser

angebracht sind.

6. Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schiffen mit einem Glatt- oder einem Trunkdeck die
Gelander nicht unmittelbar an den AuRenkanten dieser Decks oder der Gangborde angebracht
Zu sein, wenn

a) die Verkehrswege auf diesen Decks verlaufen;
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b) die Verkehrswege und Arbeitsbereiche auf diesen Decks von festen Gelandern nach der
Europaischen Norm EN 711 : 2016 umgeben sind und

c) an gut sichtbaren Stellen an den Ubergdngen zu den nicht durch Gelander geschiitzten
Bereichen Hinweisschilder nach Anlage 4, Bild 10 von mindestens 15 cm Durchmesser
angebracht sind.

7. In Arbeitsbereichen, in denen die Fallhdbhe mehr als 1m betragt, kann die
Untersuchungskommission geeignete Einrichtungen und Ausristungen zum sicheren Arbeiten
fordern.

Artikel 14.03

Abmessung der Arbeitsplatze

Arbeitsplatze missen so groB sein, dass jede dort beschaftigte Person geniigend Bewegungsfreiheit
hat.

Artikel 14.04
Gangbord

1. Die lichte Breite des Gangbords muss mindestens 0,60 m betragen. Diese Anforderung gilt bis
zu einer Héhe von 2,00 m tiber dem Gangbord.

Abweichend von Satz 1 kann die lichte Breite des Gangbords verringert werden

a) bis auf 0,50 m an fir den Schiffsbetrieb notwendigen Einbauten wie Ventile fir die
Deckwaschleitung,

b) bis auf 0,40 m an Pollern und Klampen.

2. Abweichend von Nummer 1 kann die lichte Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von 0,90 m
bis auf 0,54 m verringert werden, wenn dariber eine lichte Breite zwischen
BordwandaufRenkante und Laderauminnenkante von mindestens 0,65 m vorhanden ist.

3. Abweichend von Nummer 1 kann die lichte Breite des Gangbords bis auf 0,50 m verringert
werden, wenn an den Aullenkanten der Gangborde Gelander entsprechend der Europaischen
Norm EN 711 : 2016 als Absturzsicherung aufgebaut sind.*

Artikel 14.05
Zugange der Arbeitsplatze

1. Bei Géngen, Zugangen und Durchgangen, die von Personen oder zur Beférderung von Lasten
benutzt werden, muss

a) vor den Zugangsoéffnungen genigend Platz fur ungehinderte Bewegung vorhanden sein;

b) die lichte Breite der Durchgange der Zweckbestimmung der Arbeitsplatze entsprechen,
mindestens jedoch 0,60 m betragen; bei Schiffen mit B von nicht mehr als 8 m braucht die
Breite der Durchgénge nur 0,50 m zu betragen;

c) die lichte Hohe der Durchgange einschlie3lich der Sillhéhe mindestens 1,90 m betragen.

2. Tldren mussen sich von beiden Seiten gefahrlos 6ffnen und schliefen lassen. Sie missen
gegen unbeabsichtigtes Offnen oder Schlielten gesichert werden kénnen.
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Ein- und Ausgange sowie Gange, die HOhenunterschiede von mehr als 0,50 m aufweisen,
mussen mit geeigneten Treppen, Steigleitern oder Wandsprossen versehen sein.

Betragt der Héhenunterschied bei standig besetzten Arbeitsplatzen mehr als 1,00 m, miissen
Treppen vorhanden sein. Dies gilt nicht fir Notausgange.

Bei Schiffen mit Laderaum muss mindestens an jedem Ende eines jeden Laderaums je eine
fest installierte Steigvorrichtung vorhanden sein.

Abweichend von Satz 1 kann auf die fest installierte Steigvorrichtung verzichtet werden, wenn
mindestens zwei tragbare Raumleitern vorhanden sind, die bei einem Steigungswinkel von 60°
mindestens 3 Sprossen uber den Lukenrand reichen missen.

Artikel 14.06
Ausgéange und Notausgange

Anzahl, Konstruktion und Abmessungen der Ausgange einschliel3lich der Notausgange missen
dem Zweck und der GroRRe der Rdume entsprechen. Ist einer dieser Ausgange ein Notausgang,
muss er besonders gekennzeichnet sein.

Notausgange oder als Notausgang dienende Fenster oder Oberlichter missen eine lichte
Offnung von mindestens 0,36 m2 haben, wobei die kiirzeste Seite mindestens 0,50 m betragen
muss.

Artikel 14.07
Steigvorrichtungen

Treppen und Steigleitern mussen sicher befestigt sein. Treppen mussen mindestens 0,60 m
breit sein; die lichte Breite zwischen den Handldufen muss mindestens 0,60 m betragen; die
Stufentiefe darf nicht kleiner als 0,15 m sein; die Trittflachen der Stufen missen
rutschhemmend sein, Treppen mit mehr als drei Stufen missen Handlaufe haben.

Steigleitern und Wandsprossen missen eine lichte Breite von mindestens 0,30 m haben; der
Sprossenabstand darf nicht mehr als 0,30 m betragen; der Abstand der Sprossen von Bauteilen
muss mindestens 0,15 m grof sein.

Steigleitern und Wandsprossen mussen von oben erkennbar und mit Handgriffen Gber den
Ausgangsoffnungen ausgestattet sein.

Anlegeleitern missen mindestens 0,40 m und am unteren Ende mindestens 0,50 m breit sein;
sie mussen gegen Kippen und Rutschen zu sichern sein; Sprossen mussen fest in die Holme
eingelassen sein.

Artikel 14.08
Innenraume

Arbeitsplatze im Schiffsinneren muissen nach GréRe, Einrichtung und Anordnung den
auszuflhrenden Arbeiten angepasst sein und den Anforderungen der Hygiene und Sicherheit
genugen. Sie missen ausreichend und blendfrei beleuchtet und genligend bellftet werden
koénnen; erforderlichenfalls missen sie mit Heizgeraten versehen sein, die eine angemessene
Temperatur gewahrleisten.
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FulRbdden der Arbeitsplatze im Schiffsinneren muissen fest, dauerhaft ausgefiihrt, frei von
Stolperstellen und rutschhemmend sein. Offnungen in Decks und Béden miissen in gedffnetem
Zustand gegen Sturzgefahr gesichert sein. Fenster und Oberlichter miissen so beschaffen und
angeordnet sein, dass sie gefahrlos betatigt und gereinigt werden kénnen.

Artikel 14.09
Schutz gegen Larm und Vibrationen

Arbeitsplatze missen so gelegen, eingerichtet und gestaltet sein, dass die Beschaftigten keiner
Gefahrdung durch Vibrationen ausgesetzt sind.

Standig benutzte Arbeitsraume missen dartiber hinaus so gebaut und schallisoliert sein, dass
die Sicherheit und Gesundheit der Beschaftigten nicht durch Larm gefahrdet wird.

Fir Beschéftigte, bei denen voraussichtlich eine tagliche Larmexposition von mehr als 85 dB(A)
besteht, missen individuelle Gehdrschutzmittel vorhanden sein. An Arbeitsplatzen, an denen
diese Werte 90 dB(A) Ubersteigen, muss durch ein Symbol fir ,Gehdrschutz benutzen®
entsprechend Bild 7 der Anlage 4 mit einem Durchmesser von mindestens 10 cm auf die Pflicht
zur Benutzung der Gehorschutzmittel hingewiesen werden.

Artikel 14.10
Lukenabdeckungen

Lukenabdeckungen missen leicht erreicht und sicher bewegt werden kdnnen. Teile von
Lukenabdeckungen mit einer Masse von mehr als 40 kg missen sich auRerdem schieben oder
klappen lassen oder zum mechanischen Ausheben eingerichtet sein. Lukenabdeckungen,
deren Handhabung mit Hilfe von Hebezeugen erfolgt, missen mit geeigneten und leicht
zuganglichen Vorrichtungen zum Festmachen der Anschlagmittel versehen sein. Auf
Lukendeckeln und Scherstécken, die nicht auswechselbar sind, muss deutlich die Luke, zu der
sie gehoren, und die richtige Lage auf dieser angegeben sein.

Lukenabdeckungen missen gegen Ausheben durch Wind und Ladeeinrichtungen gesichert
werden kénnen. Schiebeluken missen mit Sperren versehen sein, die ein nicht beabsichtigtes
Bewegen in Langsrichtung um mehr als 0,40 m verhindern; sie missen in der Endstellung
feststellbar sein. Zum Befestigen aufgestapelter Lukendeckel miissen geeignete Vorrichtungen
vorhanden sein.

Bei motorisch betatigten Lukenabdeckungen muss die Energiezufuhr nach Freigeben des
Fahrschalters automatisch unterbrochen werden.

Lukenabdeckungen missen die zu erwartenden Belastungen, begehbare Lukenabdeckungen
mindestens 75 kg als Punktlast aufnehmen konnen. Nicht begehbare Lukenabdeckungen
missen gekennzeichnet sein. Lukenabdeckungen, die zur Aufnahme von Deckslast bestimmt
sind, miissen mit der zulassigen Belastung in t/m?2 gekennzeichnet sein. Sind zum Erreichen der
zulassigen Belastung Abstltzungen erforderlich, muss an geeigneter Stelle darauf hingewiesen
sein; in diesem Fall sind entsprechende Plane an Bord mitzufihren.
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Artikel 14.11
Winden

1. Winden missen so beschaffen sein, dass ein sicheres Arbeiten mdglich ist. Sie missen
Einrichtungen haben, die ein unbeabsichtigtes Zurlicklaufen der Last verhindern. Winden, die
nicht selbsthemmend sind, missen mit einer fiir die Zugkraft bemessenen Bremse ausgerustet
sein.

2. Handbetriebene Winden missen mit Einrichtungen versehen sein, die ein Rickschlagen der
Kurbeln verhindern. Winden, die sowohl Kraft- als auch Handantrieb haben, missen so
beschaffen sein, dass der Kraftantrieb die Handantriebswelle nicht in Bewegung setzen kann.

Artikel 14.12
Krane

1. Krane muissen nach den Regeln der Technik gebaut sein. Die wahrend des Betriebes
auftretenden Krafte missen sicher in die Schiffsverbande eingeleitet werden; sie durfen die
Stabilitat nicht gefahrden.

2. An Kranen muss ein Fabrikschild mit folgenden Angaben angebracht sein:

a) Name mit Anschrift des Herstellers;

b) CE-Kennzeichnung mit Angabe des Baujahrs;
c) Bezeichnung der Serie oder des Typs;

d) gegebenenfalls Seriennummer.

3. An Kranen missen die hochstzulassigen Belastungen dauerhaft und leicht erkennbar
angebracht sein.

Bei Kranen, deren Nutzlast 2000 kg nicht Uberschreitet, braucht nur die hochstzuldssige
Nutzlast bei groter Ausladung dauerhaft und leicht erkennbar angebracht zu sein.

4. Zur Vermeidung von Quetsch- und Schergefahren missen Schutzvorrichtungen vorhanden
sein. AuRere Teile von Kranen miissen zu festen Aufbauten innerhalb des Arbeitsbereiches und
der Verkehrswege einen Sicherheitsabstand von mindestens 0,50 m haben.

5. Kraftbetriebene Krane missen gegen unbefugtes Benutzen gesichert werden kdnnen. Sie
darfen nur an der fur den Kran vorgesehenen Steuereinrichtung eingeschaltet werden kdénnen.
Bedienungselemente miissen selbstriickstellend sein (Schalter ohne Selbsthaltung); ihre
Funktionsrichtung muss eindeutig erkennbar sein.

Bei Ausfall der Antriebsenergie darf die Last nicht selbsttatig ablaufen kénnen. Ungewollte
Kranbewegungen missen verhindert werden.

Die Aufwartsbewegung des Hubwerkes und die Uberschreitung der Nutzlast missen durch
geeignete Einrichtungen begrenzt sein. Die Abwartsbewegung des Hubwerkes muss begrenzt
sein, wenn bei den vorgesehenen Einsdtzen des Kranes beim Aufsetzen des
Lastaufnahmemittels an der Seiltrommel zwei Seilumschlingungen des Tragseiles
unterschritten werden. Nach dem Ansprechen der selbsttatig wirkenden Einrichtungen muss die
jeweils entgegengesetzte Bewegung noch méglich sein.
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Die Bruchkraft von Drahtseilen fir laufendes Gut soll mindestens das 5-fache der maximal
zulassigen Seilzugkraft betragen. Die Konstruktion des Drahtseiles muss einwandfrei und fir
die Verwendung bei Kranen geeignet sein.

6. Krane sind durch einen Sachverstandigen zu prifen
a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmaBig, mindestens jedoch alle zehn Jahre.

Dabei sind ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitdt rechnerisch und durch eine
Belastungsprifung an Bord nachzuweisen.

Fir Krane, deren Nutzlast 2000 kg nicht Uberschreitet, kann der Sachverstandige entscheiden,
den rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25-fachen der Nutzlast, die tber
den vollen Fahrweg abgefahren wird, ganz oder teilweise zu ersetzen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen,
aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

7. Krane sind regelmaRig, mindestens jedoch einmal jahrlich von einem Sachkundigen zu prfen.
Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes durch Sicht- und Funktionskontrolle
festzustellen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

8. Krane, deren Nutzlast 2000 kg Uberschreitet, die dem Ladungsumschlag dienen oder an Bord
von Hebebodcken, Pontons und sonstigen schwimmenden Geraten oder Baustellenfahrzeugen
aufgestellt sind, missen dariber hinaus den Vorschriften eines Mitgliedstaates entsprechen.

9. Fir Krane muss sich die Bedienungsanleitung des Kranherstellers an Bord befinden. Diese
muss mindestens folgende Angaben enthalten:

a) Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;
b) hdéchstzulassige Nutzlast entsprechend der Ausladung;

¢) maximal zuldssige Neigung des Krans;

d) Anleitung fir Montage und Instandhaltung;

e) allgemeine technische Daten.

Artikel 14.13
Lagerung brennbarer Flissigkeiten

Zur Lagerung brennbarer Flissigkeiten mit einem Flammpunkt von weniger als 55 °C muss an Deck
ein belufteter Schrank aus nicht brennbarem Material vorhanden sein. An dessen Aullenseite muss
ein Symbol fir ,Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten® entsprechend Bild 2 der Anlage 4 mit
einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.
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KAPITEL 15
WOHNUNGEN
Artikel 15.01

Allgemeine Bestimmungen

1. Schiffe missen fiir die gewdhnlich an Bord lebenden Personen, wenigstens jedoch fir die
Mindestbesatzung, mit Wohnungen versehen sein.

2. Wohnungen mussen so gebaut, eingerichtet und ausgeristet sein, dass sie den Bedurfnissen
der Sicherheit, der Gesundheit und des Wohlbefindens der Personen an Bord entsprechen. Sie
mussen leicht und sicher zuganglich sowie geniigend gegen Kalte und Warme isoliert sein.

3. Die Untersuchungskommission kann Ausnahmen von den Vorschriften dieses Kapitels
zulassen, wenn Sicherheit und Gesundheit der Personen an Bord auf andere Art sichergestellt
sind.

4. Die Untersuchungskommission tragt in das Binnenschiffszeugnis Beschrankungen der

Betriebsform oder der Art des Schiffsbetriebs ein, die aufgrund von Ausnahmen nach
Nummer 3 erforderlich sind.

Artikel 15.02
Besondere bauliche Anforderungen an die Wohnungen

1. Wohnungen missen auch bei geschlossenen Tiren genligend geliiftet werden kdénnen;
aullerdem mussen Aufenthaltsraume genligend Tageslicht erhalten und sollten nach
Moglichkeit Sicht nach aufden haben.

2. Wohnungen missen, wenn ihr Zugang nicht decksgleich liegt und der H6henunterschied mehr
als 0,30 m betragt, durch Treppen zuganglich sein.

3. Im Vorschiff dirfen die FuBbdden nicht tiefer als 1,20 m unter der Ebene der groéRten
Einsenkung liegen.

4. Aufenthalts- und Schlafraume missen mindestens zwei mdglichst weit voneinander entfernt
liegende Ausgange, die als Fluchtwege dienen, haben. Ein Ausgang kann als Notausgang
ausgebildet sein. Dies gilt nicht fir Rdume, deren Ausgang direkt nach Deck oder auf einen
Gang, der als Fluchtweg dient, flihrt, sofern dieser zwei voneinander entfernt liegende
Ausgange nach Back- und Steuerbord hat. Notausgange, zu denen auch Oberlichter und
Fenster gehéren kdnnen, mussen eine lichte Offnung von mindestens 0,36 m?, eine kleinste
Seitenlange von mindestens 0,50 m aufweisen sowie eine rasche Raumung im Notfall erlauben.
Isolierung und Verkleidung der Fluchtwege missen aus schwer entflammbaren Werkstoffen
hergestellt sein und die Benutzung der Fluchtwege muss durch geeignete MalRnahmen wie
Leitern oder Wandsprossen jederzeit sichergestellt sein.

5. Wohnungen missen gegen die Einwirkung von unzuldssigem Larm und Vibrationen geschutzt
sein. Die hochstzulassigen Schalldruckpegel betragen
a) in Aufenthaltsrdumen: 70 dB(A);
b) in Schlafriumen: 60 dB(A). Dies gilt nicht fiir Schiffe, die ausschlieRlich aul3erhalb der

entsprechend den innerstaatlichen Bestimmungen der Mitgliedstaaten vorgeschriebenen
Ruhezeiten der Besatzung eingesetzt sind.

Die Einschrankung der Betriebsform unter Buchstabe b ist im Binnenschiffszeugnis zu
vermerken.

Ausgabe 2019/1 Seite 101
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 116 von 558

ES-TRIN Kapitel 15

Wohnungen

10.

11.

12.

13.

In Wohnungen darf die Stehhéhe nicht kleiner als 2,00 m sein.

In der Regel missen die Schiffe mindestens einen vom Schlafraum getrennten Aufenthaltsraum
aufweisen.

In Aufenthaltsraumen darf die freie Bodenflache nicht weniger als 2 m2 pro Person, muss
jedoch insgesamt mindestens 8 m? betragen, Mdbel aul3er Tischen und Stlhlen abgezogen.

Die Volumen der Wohn- und Schlafraume missen mindestens je 7 m3 betragen.

In Wohnraumen betragt das minimale Luftvolumen pro Person 3,5 m3. In Schlafraumen muss
fir die erste Person ein Luftvolumen von mindestens 5 m3, fir jede weitere Person missen
noch mindestens 3 m3 vorhanden sein (das Volumen des Mobiliars ist abzuziehen).
Schlafrdume sollten flr hdchstens zwei Personen bestimmt sein. Betten missen in einem
Abstand von mindestens 0,30 m Uber dem Ful3boden angebracht sein. Sind sie Ubereinander
gestellt, muss Uber jedem Bett ein freier Raum von mindestens 0,60 m Héhe vorhanden sein.

Tiren missen eine Offnung haben, deren Oberkante mindestens 1,90 m {iber Deck oder Flur
liegt und eine lichte Breite von mindestens 0,60 m aufweist. Die vorgeschriebene Héhe kann
durch Anbringung von verschiebbaren oder klappbaren Deckeln oder Klappen erreicht werden.
Turen mussen sich von beiden Seiten nach auflen 6ffnen lassen. Tursllle dirfen maximal
0,40 m hoch sein; Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften missen jedoch eingehalten
sein.

Treppen mussen fest angebracht und gefahrlos begehbar sein. Dies gilt als erflllt, wenn
a) sie mindestens 0,60 m breit;

) die Stufen mindestens 0,15 m tief;

) die Stufen rutschsicher und
)

Treppen mit mehr als drei Stufen mit mindestens einem Handgriff oder Handlauf versehen
sind.

o O T

Leitungen fiir gefahrliche Gase und gefahrliche Flissigkeiten, insbesondere solche, die unter so
hohem Druck stehen, dass ein Leck Personen gefahrden konnte, dirfen nicht in den
Wohnungen und in den dahin fihrenden Gangen verlegt sein. Dies gilt nicht flr Leitungen fir
Dampf- und Hydrauliksysteme, die in einem metallischen Schutzrohr untergebracht sind, sowie
fur Leitungen von Flissiggasanlagen flir Haushaltszwecke.

Artikel 15.03
Sanitédre Einrichtungen

Schiffe mit Wohnungen mussen mindestens Uber folgende sanitére Einrichtungen verfiigen:

a) eine Toilette je Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder. Diese muss mit frischer
Luft bellftet werden kénnen;

b) ein Waschbecken mit Ablauf und mit kaltem und warmem Trinkwasseranschluss je
Wohneinheit oder je vier Besatzungsmitglieder;

c) eine Dusche oder Badewanne mit kaltem und warmem Trinkwasseranschluss je
Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder.
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2. Sanitare Einrichtungen mussen sich in unmittelbarer Ndhe der Wohnrdume befinden. Toiletten

dirfen keine direkte Verbindung zu den Kichen, Speiserdumen oder Wohnkuichen haben.

3. Toilettenraume mussen eine Grundflache von mindestens 1 m2 haben, wobei die Breite 0,75 m
und die Lange 1,10 m nicht unterschreiten darf. Toilettenrdume in Kabinen bis zu
zwei Personen kénnen kleiner sein. Befindet sich im Toilettenraum eine Waschgelegenheit
und/oder Dusche, muss die Grundflache um mindestens die Flache des Waschbeckens
und/oder der Duschenwanne (oder gegebenenfalls der Badewanne) vergrolert sein.

Artikel 15.04
Kichen
1. Kichen kdnnen mit Aufenthaltsrdumen kombiniert sein.
2. Kichen missen ausgeristet sein mit:
a) Kochgerat;
b) Spilbecken mit Abfluss;
c) Installation fir die Versorgung mit Trinkwasser;
d) Kdihischrank;
e) genigend Abstell-, Arbeits- und Vorratsraum.
3. Essbereiche in Wohnkiichen missen fir die Zahl der Besatzungsmitglieder, die sie gewdhnlich

gleichzeitig benutzen, ausreichen. Die Sitzplatzbreite darf nicht weniger als 0,60 m betragen.

Artikel 15.05
Trinkwasseranlagen

1. Schiffe, auf denen Wohnungen vorhanden sind, missen mit einer Trinkwasseranlage
ausgeristet sein. Full6ffnungen der Trinkwasserbehalter und Trinkwasserschlauche sind mit
einem Hinweis zu versehen, wonach sie ausschliellich fir Trinkwasser bestimmt sind.
Fillstutzen fur Trinkwasser missen oberhalb des Decks angeordnet sein.

2. Trinkwasseranlagen mussen

a) an den Innenseiten aus korrosionsbestandigen und physiologisch ungeféahrlichen
Materialien hergestellt sein;

b) frei sein von Leitungsabschnitten, deren regelmafRige Durchstrdmung nicht gewahrleistet
ist, und

c) gegen Ubermaflige Erwarmung geschutzt sein.

3. Trinkwasserbehalter missen dartiber hinaus

a) ein Fassungsvermogen von mindestens 150 Liter je gewohnlich an Bord lebende Person,
wenigstens jedoch je Besatzungsmitglied haben;

b) eine geeignete verschlieRbare Offnung zur Innenreinigung haben;
c) eine Flllstandsanzeige haben;

d) Be- und Entliftungsstutzen haben, die ins Freie fihren oder die mit geeigneten Filtern
ausgertustet sind.
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4. Trinkwasserbehalter dirfen keine gemeinsamen Wandungen mit anderen Behaltern aufweisen.

Trinkwasserleitungen dirfen nicht durch Behalter fuhren, die andere Flussigkeiten enthalten.
Verbindungen zwischen dem Trinkwassersystem und anderen Rohrleitungen sind nicht
zulassig. Rohrleitungen fur Gas oder andere Flussigkeiten als Trinkwasser dirfen nicht durch
Trinkwasserbehalter fuhren.

5. Druckbehalter fur Trinkwasser dirfen nur mit nicht verunreinigter Druckluft betrieben werden.
Wird sie mit Hilfe von Kompressoren erzeugt, missen unmittelbar vor dem Druckbehalter fir
Trinkwasser geeignete Luftfilter und Entdler angeordnet sein, es sei denn, das Trinkwasser ist
von der Druckluft durch eine Membrane getrennt.

Artikel 15.06
Heizung und Liftung

1. Wohnungen missen ihrem Zweck entsprechend beheizt werden kénnen. Die Heizungen
mussen fur die vorkommenden Wetterbedingungen ausgelegt sein.

2. Wohn- und Schlafrdume missen auch bei geschlossenen Tiren ausreichend beliftet werden
kénnen. Die Be- und Entliftung muss unter allen klimatischen Bedingungen eine ausreichende
Luftzirkulation ermdglichen.

3. Wohnungen missen so angelegt und beschaffen sein, dass so weit wie méglich das Eindringen
verschmutzter Luft aus anderen Schiffsabteilungen wie Maschinen- oder Laderdumen
verhindert wird; bei Zwangsluftung sind die Einlasstffnungen so anzuordnen, dass sie diesen
Anforderungen entsprechen.

Artikel 15.07
Sonstige Wohnungseinrichtungen

1. Jedes an Bord wohnende Besatzungsmitglied muss Uber ein eigenes Bett und einen eigenen
abschlieBbaren Kleiderschrank verfigen. Das Bett muss mindestens ein Innenmaf’ von 2,00 m
Lange und 0,90 m Breite aufweisen.

2. Fir das Aufbewahren und Trocknen der Arbeitskleider sind aullerhalb der Schlafraume
geeignete Mdglichkeiten vorzusehen.

3. Alle Raume missen elektrisch beleuchtet werden kénnen. Zusatzliche Lampen fir gasférmige
oder flissige Brennstoffe sind nur in Aufenthaltsrdumen zugelassen.
Beleuchtungseinrichtungen mit flissigem Brennstoff missen aus Metall hergestellt sein und
dirfen nur mit Brennstoffen, deren Flammpunkt tUber 55 °C liegt, oder mit handelsublichem
Petroleum betrieben werden. Sie missen so aufgestellt oder angebracht sein, dass keine
Brandgefahr besteht.
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KAPITEL 16
HEIZ-, KOCH- UND KUHLEINRICHTUNGEN, DIE MIT BRENNSTOFFEN
BETRIEBEN WERDEN

Artikel 16.01
Allgemeines

1. Heiz-, Koch- und Kuhleinrichtungen, die mit Flissiggas betrieben werden, mussen den
Vorschriften des Kapitels 17 entsprechen.

2. Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen einschlieRlich ihres Zubehdrs miissen so beschaffen und
aufgestellt sein, dass sie auch bei Uberhitzung keine Gefahr darstellen; sie missen gegen
unbeabsichtigtes Kippen und Verschieben gesichert sein.

3. Die Einrichtungen nach Nummer 2 dirfen in Rdumen, in denen Stoffe mit einem Flammpunkt
bis 55 °C gelagert oder verwendet werden, nicht aufgestellt sein. Abzugsrohre dieser
Einrichtungen diirfen nicht durch diese Raume hindurchfiihren.

4. Die fur die Verbrennung notwendige Luftzufuhr muss sichergestellt sein.

5. Heizgerate miussen fest mit Rauchrohren verbunden sein. Diese Rohre missen mit geeigneten
Hauben oder Schutzvorrichtungen gegen Wind versehen sein. Sie mussen so angelegt sein,
dass eine Reinigung maglich ist.

Artikel 16.02
Verwendung von flissigem Brennstoff, Gerate fir Petroleum

1. Werden Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen mit flissigen Brennstoffen betrieben, darf nur
Brennstoff mit einem Flammpunkt Gber 55 °C verwendet werden.

2. Abweichend von Nummer 1 sind Kocher und mit Dochtbrennern ausgerustete Kuahl- und
Heizeinrichtungen, die mit handelstblichem Petroleum betrieben werden, in Wohnungen und
Steuerhdusern zulassig, wenn das Fassungsvermdgen ihrer Verbrauchstanks 12 Liter nicht
Uberschreitet.

3. Mit Dochtbrennern ausgeristete Einrichtungen missen

a) einen Brennstoffbehalter aus Metall mit verschlielRbarer Full6ffnung haben, der keine
weichgeldteten Nahte unterhalb des héchsten Fullstandes aufweist und so gebaut und
angebracht ist, dass er sich nicht unbeabsichtigt 6ffnen oder entleeren kann;

b) ohne Hilfe einer anderen brennbaren Flissigkeit angeziindet werden kénnen und
c) so aufgestellt sein, dass die Verbrennungsgase sicher abgeflihrt werden.

) Artikel 16.03 )
Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern und Olfeuerungsanlagen mit
Zerstaubungsbrennern

1. Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern und Olfeuerungsanlagen mit Zerstdubungsbrennern
mussen nach den Regeln der Technik gebaut sein.
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2. Ist ein Olheizofen mit Verdampfungsbrenner oder eine Olfeuerungsanlage mit Zerstaubungs-
brenner in einem Maschinenraum aufgestellt, muss die Luftzufuhr flir das Heizgerat und die
Motoren so beschaffen sein, dass das Heizgerat und die Motoren unabhangig voneinander,
einwandfrei und sicher arbeiten koénnen. Erforderlichenfalls ist eine getrennte Luftzufuhr
vorzusehen. Die Aufstellung muss so erfolgen, dass eine eventuell aus dem Feuerraum
zuriickschlagende Flamme keine anderen Teile der Einrichtung des Maschinenraums erreichen

kann.
) Artikel 16.04
Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern
1. Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern miissen ohne Zuhilfenahme einer anderen brennbaren

Flissigkeit angeziindet werden kénnen. Sie mussen Uber einer Metallwanne befestigt sein, die
die olfihrenden Teile erfasst und eine Randhéhe von mindestens 20 mm und ein
Fassungsvermdgen von mindestens 2 Litern hat.

2. Bei in Maschinenrdumen aufgestellten Olheizdéfen mit Verdampfungsbrennern muss die
Metallwanne nach Nummer 1 eine Randhéhe von mindestens 200 mm haben. Die Unterkante
des Verdampfungsbrenners muss Uber dem Wannenrand liegen. Die Randhdhe muss
aullerdem mindestens 100 mm Uber den Flurplatten liegen.

3. Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern miissen geeignete Olregler haben, die fiir die jeweils
gewabhlte Einstellung einen praktisch gleichbleibenden Oldurchfluss zum Brenner gewéahrleisten
und die bei einem etwaigen Verléschen der Flamme jedes Auslaufen von Brennstoff verhindern.
Als geeignet gelten Olregler, die auch bei Erschitterungen und Neigungen bis 12° einwandfrei
arbeiten und die auRer mit einem Schwimmer zur Niveauregulierung

a) mit einem zweiten Schwimmer versehen sind, der bei Uberschreiten des zulassigen
Olniveaus die Brennstoffzufuhr sicher und zuverlassig schlief3t, oder

b) mit einem Uberlaufrohr versehen sind, wenn die Olauffangwanne mindestens den Inhalt
des Verbrauchstanks fassen kann.

4. Ist der Brennstofftank vom Olheizofen mit Verdampfungsbrenner getrennt aufgestellt,
a) darf er nicht héher angebracht sein, als in den Betriebsvorschriften des Gerateherstellers
angegeben ist;
b) muss er gegen unzuldssige Erwarmung geschitzt angebracht sein;
c¢) muss die Brennstoffzufuhr von Deck aus unterbrochen werden kénnen.

5. Rauchrohre fir Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern mit natirlichem Zug missen mit
Einrichtungen zur Verhinderung von Zugumkehr versehen sein.

) Artikel 16.05
Olfeuerungsanlagen mit Zerstaubungsbrennern

Olfeuerungsanlagen mit Zerstaubungsbrennern missen insbesondere folgenden Anforderungen
entsprechen:

a) Vor Beginn der Olzufuhr muss eine ausreichende Durchliiftung des Feuerraumes sichergestellt
sein;

b) die Brennstoffzufuhr muss thermostatisch geregelt werden;

c) die Zindung muss elektrisch oder mit Zlindbrennern erfolgen;
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eine Flammenuberwachungseinrichtung muss vorhanden sein, die bei Erléschen der Flamme
die Brennstoffzufuhr abstellt;

der Hauptschalter muss auflerhalb des Aufstellraumes an einer leicht zuganglichen Stelle
angebracht sein.

Artikel 16.06
Luftheizgerate

Luftheizgerate, bei denen die Heizluft unter Druck um eine Brennkammer zu einem Verteilersystem
oder Raum geflhrt wird, miissen folgenden Anforderungen entsprechen:

a)
b)

c)

Wird der Brennstoff unter Druck zerstaubt, muss die Zufuhr der Verbrennungsluft durch ein
Geblase erfolgen.

Bevor der Brenner geziindet werden kann, muss die Brennkammer gut geliftet sein. Dies kann
auch durch Nachlauf des Verbrennungsluftgeblases erfolgen.

Die Brennstoffzufuhr muss automatisch geschlossen werden, wenn

das Feuer erlischt;

keine ausreichende Verbrennungsluftzufuhr vorhanden ist;

die geheizte Luft eine vorher eingestellte Temperatur Gberschreitet oder
die Stromversorgung der Sicherheitseinrichtungen ausfallt.

In diesen Fallen darf nach dem SchlieRen der Brennstoffzufuhr diese nicht selbsttatig wieder
einsetzen.

Geblase flir Verbrennungs- und Heizluft missen aufterhalb des Raumes, in dem das Heizgerat
aufgestellt ist, abgeschaltet werden kénnen.

Wird die Heizluft von auflen angesaugt, missen die Ansaugéffnungen moglichst hoch Uber
Deck liegen. Deren Ausflihrung muss spriihwasser- und wetterdicht sein.

Heizluftleitungen mussen aus Metall gefertigt sein.
Austritts6ffnungen der Heizluft dirfen nicht vollig geschlossen werden kénnen.

Der bei einer Leckage austretende Brennstoff darf sich nicht bis in die Heizluftleitungen
ausbreiten kdnnen.

Luftheizgerate dirfen ihre Heizluft nicht aus einem Maschinenraum ansaugen kénnen.

Artikel 16.07
Heizung mit festen Brennstoffen

Heizgerate, die mit festen Brennstoffen betrieben werden, missen so auf einem Blech mit
aufgebordeltem Rand stehen, dass gliihende Brennstoffe oder heile Asche nicht iber das
Blech hinausfallen kdnnen.

Dies ist nicht erforderlich in Raumen, die aus nicht brennbaren Werkstoffen gebaut und
ausschlieBlich fiir die Unterbringung eines Heizkessels bestimmt sind.

Mit festen Brennstoffen beheizte Kessel miissen mit thermostatischen Reglern versehen sein,
die die zur Verbrennung erforderliche Luftzufuhr regeln.

In der Nahe jedes Heizgerates muss ein Mittel zur leichten Abldschung der Asche vorhanden
sein.
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KAPITEL 17
FLUSSIGGASANLAGEN FUR HAUSHALTSZWECKE

Artikel 17.01
Allgemeines

1. Flussiggasanlagen umfassen im Wesentlichen eine Behalteranlage mit einem oder mehreren
Behaltern, einen oder mehrere Druckregler, ein Verteilungsnetz und Verbrauchsgerate.

Ersatz- und Leerbehalter auflerhalb der Behalteranlage sind nicht als Teile einer
Flissiggasanlage anzusehen. Fir sie gilt Artikel 17.05 entsprechend.

2. Die Anlagen dirfen nur mit handelstblichem Propan betrieben werden.
Artikel 17.02
Anlagen
1. Flussiggasanlagen mussen in allen Teilen fir den Betrieb mit Propan geeignet und nach den

Regeln der Technik ausgefihrt und eingebaut sein.

2. Flussiggasanlagen durfen nur Haushaltszwecken in den Wohnungen und im Steuerhaus sowie
den entsprechenden Zwecken auf Fahrgastschiffen dienen.

3. An Bord dirfen mehrere getrennte Flissiggasanlagen vorhanden sein. Durch einen Laderaum
oder festen Tank getrennte Wohnungen duirfen nicht von derselben Fliissiggasanlage versorgt
werden.

4. Im Maschinenraum darf sich kein Teil der Flissiggasanlage befinden.

Artikel 17.03
Behélter
1. Es sind nur Behalter mit einer Flllmasse von 5 bis 35 kg zulassig. Fur Fahrgastschiffe kann die

Untersuchungskommission Behalter mit gréRerer Fullmasse zulassen.
2. Behalter missen den in einem der Mitgliedstaaten geltenden Vorschriften entsprechen.

Die Behalter missen den amtlichen Stempel zum Zeichen der Abnahme aufgrund der
vorgeschriebenen Prifungen tragen.

Artikel 17.04
Unterbringung und Einrichtung der Behalteranlagen

1. Behalteranlagen missen an Deck in einem freistehenden oder eingebauten Schrank auferhalb
der Wohnung so aufgestellt sein, dass der Verkehr an Bord nicht behindert wird. Sie diirfen
nicht am vorderen oder achteren Schanzkleid aufgestellt sein. Der Schrank darf nur dann in
Decksaufbauten eingebaut sein, wenn er zu diesen gasdicht ist und sich nur von der
AuRenseite der Aufbauten her o6ffnen lasst. Er muss so angeordnet sein, dass die
Rohrleitungen zu den Verbrauchsstellen so kurz wie méglich sind.
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Es dirfen nur so viele Behalter zur gleichzeitigen Entnahme angeschlossen sein, wie es die
Verbrauchsanlage erfordert. Mehrere Behalter durfen nur unter Verwendung eines Umschalt-
oder Zuschaltventils angeschlossen sein. Je Behalteranlage dirfen bis zu vier Behalter
angeschlossen werden. EinschlieBlich der Ersatzbehalter durfen sich je Anlage nicht mehr als
sechs Behalter an Bord befinden.

Auf Fahrgastschiffen mit Fahrgastkiichen oder -kantinen kénnen bis zu sechs Behalter
angeschlossen werden. EinschlieBlich der Ersatzbehalter durfen sich je Anlage nicht mehr als
neun Behalter an Bord befinden.

Der Druckregler, oder bei zweistufiger Regelung der Druckregler der ersten Stufe, muss sich in
demselben Schrank befinden wie die angeschlossenen Behalter und fest eingebaut sein.

2. Behalteranlagen sind so anzuordnen, dass im Falle einer Undichtigkeit entweichendes Gas aus
dem Schrank ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer Ziindquelle in
Berlihrung kommen kann.

3. Schranke miissen aus schwer entflammbarem Werkstoff hergestellt und durch Offnungen am
unteren und oberen Teil eine ausreichende Liftung sicherstellen. Die Behalter missen in den
Schranken stehend aufgestellt und gegen Umfallen gesichert sein.

4. Schranke missen so beschaffen und aufgestellt sein, dass die Temperatur der Behalter 50 °C
nicht Gbersteigen kann.

5. An der Aullenseite der Schranke muss der Hinweis ,Flissiggas“ und ein Symbol fir ,Feuer,
offenes Licht und Rauchen verboten“ entsprechend Bild 2 der Anlage 4 mit einem Durchmesser
von mindestens 10 cm angebracht sein.

Artikel 17.05
Ersatz- und Leerbehaélter

Ersatz- und Leerbehalter, die sich nicht in der Behalteranlage befinden, missen auflerhalb der
Wohnung und des Steuerhauses in einem Schrank nach Artikel 17.04 gelagert sein.

Artikel 17.06
Druckregler

1. Verbrauchsgerate dirfen mit den Behaltern nur mittels eines Verteilungsnetzes verbunden sein,
das mit einem oder mehreren Druckreglern versehen ist, die den Gasdruck auf den
Gebrauchsdruck herabsetzen. Die Herabsetzung kann in einer oder in zwei Stufen geschehen.
Alle Druckregler missen auf einen bestimmten Druck nach Artikel 17.07 fest eingestellt sein.

2. In oder hinter dem letzten Druckregler muss eine Schutzvorrichtung eingebaut oder angebracht
sein, die die Verbrauchsleitung bei Versagen des Reglers selbsttatig gegen Druckanstieg
sichert. Es muss sichergestellt sein, dass im Falle einer Undichtigkeit aus der Schutzvorrichtung
entweichendes Gas ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer
Ziandquelle in Berlhrung kommen kann; erforderlichenfalls muss fir diesen Zweck eine
besondere Rohrleitung eingebaut sein.

3. Sicherheitsventile sowie Abblasleitungen miissen gegen Eindringen von Wasser geschitzt sein.
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Artikel 17.07
Druck

Bei zweistufiger Regelung darf der mittlere Druck héchstens 2,5 bar Uber dem atmosphérischen
Druck liegen.

Der Druck beim Austritt aus dem letzten Druckregler darf hochstens 0,05 bar Gber dem
atmospharischen Druck mit 10 % Toleranz liegen.

Artikel 17.08
Rohr- und Schlauchleitungen

Leitungen missen aus fest verlegten Stahl- oder Kupferrohren bestehen.

Behalteranschlussleitungen missen jedoch aus flir Propan geeigneten Hochdruckschlauchen
oder Rohrspiralen bestehen. Nicht fest eingebaute Verbrauchsgerate dirfen mit geeigneten
Schlauchen von héchstens 1 m Lange angeschlossen sein.

Leitungen missen allen an Bord unter gewdhnlichen Betriebsbedingungen auftretenden
Beanspruchungen, insbesondere hinsichtlich Korrosion und Festigkeit, gentigen und nach Art
und Anordnung eine ausreichende Versorgung der Verbrauchsgerate beziiglich Menge und
Druck sicherstellen.

Rohrleitungen sollen mdglichst wenige Verbindungen aufweisen. Rohrleitungen und
Verbindungen mussen gasdicht sein und ihre Dichtigkeit bei allen auftretenden Schwingungen
und Dehnungen beibehalten.

Rohrleitungen missen gut zuganglich verlegt, sachgemaf befestigt und Uberall da geschutzt
sein, wo die Gefahr von StéRen oder Reibungen besteht, insbesondere bei Durchfiihrungen
durch Stahlschotte oder Metallwande. Stahlrohre missen allseitig mit Korrosionsschutz
versehen sein.

Schlauchleitungen und ihre Verbindungen muissen allen an Bord unter normalen
Betriebsbedingungen auftretenden Beanspruchungen genligen. Sie muissen ferner so verlegt
sein, dass sie spannungsfrei sind, nicht unzulassig erwarmt und auf ihrer ganzen Lange
kontrolliert werden kénnen.

Artikel 17.09
Verteilungsnetz

Das gesamte Verteilungsnetz muss durch ein jederzeit leicht und schnell erreichbares Hauptab-
sperrventil abgesperrt werden kénnen.

Jedes Verbrauchsgerat ist an eine eigene Zweigleitung anzuschlieen, die durch ein
Absperrorgan flr sich absperrbar sein muss.
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Absperrventile miissen gegen Witterungseinflliisse und StéR3e geschuitzt angebracht sein.

Hinter jedem Druckregler muss ein Prifanschluss vorhanden sein. Mittels einer
Absperrvorrichtung muss sichergestellt sein, dass der Druckregler bei der Prifung nicht dem
Prufdruck ausgesetzt wird.

Artikel 17.10
Verbrauchsgerate und deren Aufstellung

Es dirfen nur Verbrauchsgerate eingebaut sein, die in einem der Mitgliedstaaten fiir Propan
zugelassen sind. Sie mussen mit Vorrichtungen versehen sein, die ein Ausstromen
unverbrannten Gases bei Erléschen der Betriebs- oder der Ziindflamme wirksam verhindern.

Verbrauchsgerate miissen so aufgestellt und angeschlossen sein, dass sie nicht umfallen oder
unbeabsichtigt verschoben werden kénnen und ein unbeabsichtigtes AbreiRen von der
Anschlussleitung nicht mdglich ist.

Heizgerate, Warmwasserbereiter und Kuhlschrdanke muissen an eine ins Freie fuhrende
Abgasleitung angeschlossen sein.

Verbrauchsgerate dirfen im Steuerhaus nur dann aufgestellt sein, wenn es so gebaut ist, dass
entweichendes Gas nicht in die tiefer liegenden Raume des Fahrzeuges, insbesondere bei
Durchfiihrungen von Steuerungsanlagen in den Maschinenraum eindringen kann.

Verbrauchsgerate dirfen in Schlafraumen nur dann aufgestellt sein, wenn die Verbrennung von
der Raumluft unabhangig erfolgt.

Verbrauchsgerate mit von der Raumluft abhangiger Verbrennung missen in einem genlgend
groRen Raum aufgestellt sein.

Artikel 17.11
Luftung und Ableitung der Abgase

Die Luftung der Raume, in denen von der Raumluft abhangige Verbrauchsgerate aufgestellt
sind, muss durch hinreichend groRe Zu- und Abluftéffnungen, mindestens jedoch von je
150 cm? freiem Querschnitt sichergestellt sein.

Liftungsoffnungen dirfen keine Schliefdvorrichtungen aufweisen und nicht zu Schlafraumen
fuhren.

Abgasanlagen muissen so ausgeflihrt sein, dass die Abgase einwandfrei abgeflihrt werden. Sie
mussen betriebssicher und aus nicht brennbaren Werkstoffen gebaut sein. Ventilatoren zur
Raumbellftung dirfen die Abgasanlagen nicht nachteilig beeinflussen.

Ausgabe 2019/1 Seite 112
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 127 von 558

ES-TRIN Kapitel 17
Flussiggasanlagen fir Haushaltszwecke

Artikel 17.12
Bedienungsanleitung

An geeigneter Stelle an Bord muss eine Bedienungsanleitung angebracht sein; sie muss mindestens
folgende Hinweise enthalten:

.Die Absperrventile der Behalter, die nicht an das Verteilungsnetz angeschlossen sind, missen
geschlossen sein, selbst wenn die Behélter als leer gelten.”

,Die Schlauche sind zu ersetzen, sobald es ihr Zustand erfordert.”

»~Samtliche Verbrauchsgerate missen angeschlossen oder die betreffenden Zuleitungen dichtgesetzt
sein.”

Artikel 17.13
Prifung

Flissiggasanlagen sind von einem Sachverstandigen daraufhin zu prifen, ob die Anlage den
Anforderungen dieses Kapitels entspricht:

a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) bei jeder Erneuerung der Bescheinigung nach Artikel 17.15.

Uber die Prifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Prifung ersichtlich ist. Der Untersuchungskommission ist hiervon eine Kopie
vorzulegen.

Artikel 17.14
Priifbedingungen

Die Anlage ist unter folgenden Bedingungen zu priifen:

1. Rohrleitungen unter mittlerem Druck zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 17.09
Nummer 4 des ersten Druckreglers und den Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:

a) Druckprifung mit Luft, inertem Gas oder Flissigkeit unter einem Druck von 20 bar Uber
atmospharischem Druck;

b) Dichtigkeitsprifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 3,5 bar Uber
atmospharischem Druck.

2. Rohrleitungen unter Gebrauchsdruck zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 17.09
Nummer 4 des einzigen oder des letzten Druckreglers und den Absperrventilen vor den
Verbrauchsgeraten:

Dichtigkeitsprifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 1 bar Uber
atmospharischem Druck.

3. Leitungen zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 17.09 Nummer 4 des einzigen oder
des letzten Druckreglers und den Bedienungsarmaturen der Verbrauchsgerate:

Dichtigkeitsprufung unter einem Druck von 0,15 bar Uber atmospharischem Druck.

Ausgabe 2019/1 Seite 113
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 128 von 558

ES-TRIN Kapitel 17
Flussiggasanlagen fir Haushaltszwecke

4. Bei den Prifungen nach Nummer 1 Buchstabe b, Nummern 2 und 3 gelten die Leitungen als
dicht, wenn nach einer gentugenden Wartezeit fir den Temperaturausgleich der Prufdruck
wahrend der anschlieRenden Prifdauer von 10 Minuten nicht fallt.

5. Behalteranschlisse, Leitungsverbindungen und Armaturanschlisse, die unter Behalterdruck
stehen, sowie der Anschluss des Reglers an die Verbrauchsleitung:

Dichtigkeitspriifung unter Betriebsdruck mit einem schaumbildenden Mittel.

6. Verbrauchsgerate sind bei Nennbelastung in Betrieb zu nehmen und auf ordnungsgemales,
stérungsfreies Brennen bei verschiedenen Einstellungen zu prifen.

Zindsicherungen sind auf einwandfreie Wirkungsweise zu berprifen.

7. Nach der Prifung nach Nummer 6 ist jedes Verbrauchsgerat, das an eine Abgasleitung
angeschlossen ist, nach einer Betriebszeit von finf Minuten unter Nennbelastung bei
geschlossenen Fenstern und Taren und bei Betrieb der Luftungseinrichtungen daraufhin zu
prufen, ob an der Strémungssicherung Abgas austritt.

Tritt nicht nur voribergehend Abgas aus, ist die Ursache unverzlglich festzustellen. Das
Verbrauchsgerat darf zur Benutzung nicht freigegeben werden, ehe alle Mangel behoben sind.

Artikel 17.15
Bescheinigung

1. Die Ubereinstimmung jeder Flissiggasanlage mit den Anforderungen dieses Kapitels ist im
Binnenschiffszeugnis zu bescheinigen.

2. Diese Bescheinigung wird im Anschluss an die Prifung nach Artikel 17.13 von der
Untersuchungskommission ausgestellt.

3. Die Giltigkeitsdauer der Bescheinigung betragt hdchstens drei Jahre. Einer Erneuerung muss
eine neue Prifung nach Artikel 17.13 vorausgehen.

Ausnahmsweise kann die Untersuchungskommission auf begriindeten Antrag des Eigners oder
seines Bevollmachtigten die Gultigkeit der Bescheinigung um hdchstens drei Monate
verlangern, ohne dass eine Prifung nach Artikel 17.13 vorausgehen muss. Diese Verlangerung
ist im Binnenschiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 18
BORDKLARANLAGEN

Artikel 18.00
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels gilt als:

1.

10.

11.

12.

,Bordklaranlage” eine Klaranlage zur Abwasserreinigung in kompakter Bauweise fir an Bord
anfallende hausliche Abwassermengen;

»T1ypgenehmigung“ die Entscheidung, mit der die zustédndige Behoérde bestatigt, dass eine
Bordklaranlage den technischen Anforderungen des Kapitels 18 genuigt;

»~sonderprifung das Verfahren nach Artikel 18.09, durch das die zustdndige Behdrde
sicherstellt, dass die in einem Fahrzeug betriebene Bordklaranlage den Anforderungen des
Kapitels 18 genlgt;

.Hersteller* die gegenuber der =zustdndigen Behorde fir alle Belange des
Typgenehmigungsverfahrens und die Ubereinstimmung der Produktion verantwortliche Person
oder Stelle. Diese Person oder Stelle muss nicht an allen Stufen der Konstruktion der
Bordklaranlage beteiligt sein. Wird die Bordklaranlage erst nach ihrer urspriinglichen Fertigung
durch entsprechende Veranderungen und Erganzungen fir die Verwendung auf einem
Fahrzeug im Sinne des Kapitels 18 hergerichtet, ist der Hersteller im Regelfall diejenige Person
oder Stelle, die die Veranderungen oder Erganzungen vorgenommen hat;

.Beschreibungsbogen® das Dokument nach Anlage 7 Abschnitt I, in dem die vom Antragsteller
zu liefernden Angaben festgelegt sind;

.Beschreibungsmappe” die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien und anderen
Unterlagen, die der Antragsteller dem Technischen Dienst oder der zustandigen Behdrde nach
den Anforderungen im Beschreibungsbogen einzureichen hat;

.Beschreibungsunterlagen® die Beschreibungsmappe zuziiglich aller Priifberichte und sonstiger
Dokumente, die der Technische Dienst oder die zustandige Behorde in Auslbung ihrer
Funktionen beigefiigt haben;

»1ypgenehmigungsbogen® das Dokument nach Anlage 7 Abschnitt 1ll, mit dem die zustéandige
Behdrde die Typgenehmigung bescheinigt;

.Bordklaranlagenparameterprotokoll“ das Dokument nach Anlage 7 Abschnitt VIII, in dem alle
Parameter, einschlieRlich Bauteile (Komponenten) und Einstellungen der Bordklaranlage, die
das Niveau der Abwasserreinigung beeinflussen einschlieRlich deren Anderungen, festgehalten
sind;

»LAnleitung des Herstellers zur Kontrolle der fiir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten
und Parameter der Bordklaranlage® das nach Artikel 18.09 Nummer 4 zu Zwecken der
Durchflihrung der Sonderprifungen erstellte Dokument;

,hausliches Abwasser‘ Abwasser aus Kichen, Essraumen, Waschraumen und Waschkiichen
sowie Fakalwasser;

.Klarschlamm® Rickstdnde, die bei Betrieb einer Bordkldranlage an Bord des Fahrzeugs
entstehen.
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Artikel 18.01
Allgemeine Bestimmungen
1. Dieses Kapitel gilt fur alle Bordklaranlagen, die in Fahrzeuge eingebaut sind.
2. a) Bordklaranlagen mussen bei der Typprufung nachfolgende Grenzwerte einhalten:

Tabelle 1: Wahrend der Typprifung im Ablauf der Bordklaranlage (Testanlage)
einzuhaltende Grenzwerte

Parameter Konzentration Probenahmeart
(Stufe 11)
24-h-Mischprobe,
Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) 20 mg/| homogenisiert
ISO 5815-1 und 5815-2 : 2003"
25 mg/l Stichprobe, homogenisiert
) 24-h-Mischprobe,
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB)? 100 mg/! homogenisiert
ISO 6060 : 1989"
125 mg/l Stichprobe, homogenisiert
Gesamter organisch gebundener 35 mgll 24-h-Mischprobe,
Kohlenstoff (TOC) homogenisiert
. 1)
EN 1484 : 1997 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert

1)

2 Mitgliedstaaten kdnnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff
(TOC) fir die Typprifung herangezogen werden.
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b) Im Betrieb sind folgende Uberwachungswerte einzuhalten:

Tabelle 2: Wahrend des Betriebes im Ablauf der Bordklaranlage einzuhaltende

Uberwachungswerte
Parameter Konzentration Probenahmeart
(Stufe 11)
Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) . .
1SO 5815-1 und 5815-2 - 2003" 25 mg/l Stichprobe, homogenisiert
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB)? 125 mg/l Stichprobe, homogenisiert
. 1)
ISO 6060 : 1989 150 mg/I Stichprobe
Gesamter organisch gebundener
Kohlenstoff (TOC) 45 mgl/l Stichprobe, homogenisiert
EN 1484 : 1997"

" Die Mitgliedstaaten kdnnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

2 Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff

(TOC) fur die Kontrolle herangezogen werden.
3. Verfahren unter Einsatz von chlorhaltigen Mitteln sind nicht zugelassen.

Ebenso unzulassig ist es, hausliche Abwasser zu verdinnen, um auf diese Art eine
Reduzierung der spezifischen Belastung und dadurch auch eine Entsorgung zu ermdglichen.

4. Fur die Speicherung, Frischhaltung (sofern erforderlich) und Abgabe des Klarschlamms sind
ausreichende Vorkehrungen zu treffen. Hierzu gehoért auch ein Managementplan fir die
Klarschlamme.

5. Die Einhaltung der Grenzwerte nach Nummer 2 Buchstabe a Tabelle 1 wird durch eine
Typprifung bestatigt und durch eine Typgenehmigung festgestellt. Die Typgenehmigung wird in
einem Typgenehmigungsbogen bescheinigt. Vor dem Einbau der Bordklaranlage ist der
Untersuchungskommission eine Kopie des Typgenehmigungsbogens zu (ibersenden. Eine
Kopie des Typgenehmigungsbogens und des Bordklaranlagenparameterprotokolls sind an Bord
mitzufihren.

6. Nach dem Einbau der Bordklaranlage an Bord ist vom Hersteller vor Aufnahme des
Regelbetriebs eine Funktionsprifung durchzufihren. Die Bordklaranlage ist mit folgenden
Angaben in das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen:

a) Name;

)  Typgenehmigungsnummer;
) Seriennummer;

) Baujahr.

o O T
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Nach jeder wesentlichen Anderung einer Bordklaranlage, die sich auf die Abwassereinigung
auswirkt, muss stets eine Sonderprifung nach Artikel 18.09 Nummer 3 durchgefiihrt werden.

Die zustandige Behorde kann sich zur Erfiullung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen.

Zur Sicherung der einwandfreien Funktionsfahigkeit ist die Bordklaranlage nach den
Herstellerangaben regelmafig zu warten. Ein entsprechender Wartungsnachweis ist an Bord
mitzufiihren.

Artikel 18.02
Antrag auf Typgenehmigung

Ein Antrag auf Typgenehmigung fir einen Bordklaranlagentyp ist vom Hersteller bei der
zustandigen Behdrde zu stellen. Dem Antrag sind eine Beschreibungsmappe nach Artikel 18.00
Nummer 6 und der Entwurf eines Bordklaranlagenparameterprotokolls nach Artikel 18.00
Nummer 9 sowie der Entwurf einer Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fir die
Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter des Bordklaranlagentyps nach
Artikel 18.00 Nummer 10 beizufligen. Der Hersteller hat fiir die Typprifung den Prototyp einer
Bordklaranlage vorzufiihren.

Stellt die zustédndige Behdérde im Fall eines Antrags auf Typgenehmigung fir einen
Bordklaranlagentyp fest, dass der eingereichte Antrag hinsichtlich des vorgestellten Prototyps
der Bordklaranlage fir die in Anlage 7 Abschnitt Il Anhang 1 beschriebenen Merkmale dieses
Typs von Bordklaranlagen nicht reprasentativ ist, so ist ein anderer und gegebenenfalls ein
zusatzlicher, von der zustandigen Behoérde zu bezeichnender Prototyp zur Genehmigung nach
Nummer 1 bereitzustellen.

Ein Antrag auf Typgenehmigung fiir einen Bordklaranlagentyp darf nicht bei mehr als einer
zustandigen Behorde gestellt werden. Fur jeden zu genehmigenden Bordklaranlagentyp ist ein
gesonderter Antrag zu stellen.

Artikel 18.03
Typgenehmigungsverfahren

Die zustandige Behdrde, bei der der Antrag gestellt wird, erteilt die Typgenehmigung fiir den
Bordklaranlagentyp, der den Beschreibungen in der Beschreibungsmappe entspricht und den
Anforderungen dieses Kapitels genlgt. Die Erfullung dieser Anforderungen wird gemaf
Anlage 7 Abschnitt IX gepruft.

Die zustandige Behdrde fillt fir jeden Bordklaranlagentyp, fir den sie eine Typgenehmigung
ausstellt, alle einschlagigen Teile des Typgenehmigungsbogens aus, dessen Muster in
Anlage 7 Abschnitt lll enthalten ist; sie erstellt oder prift das Inhaltsverzeichnis zu den
Beschreibungsunterlagen. Typgenehmigungsbdgen sind nach dem Verfahren in Anlage 7
Abschnitt IV zu nummerieren. Der ausgeflllte Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen sind
dem Antragsteller zuzustellen.

Ausgabe 2019/1 Seite 118
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 133 von 558

ES-TRIN Kapitel 18
Bordklaranlagen

3. Erflllt die zu genehmigende Bordklaranlage ihre Funktion oder hat sie spezifische
Eigenschaften nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs, in das sie eingebaut
werden soll, und kann aus diesem Grund die Einhaltung einer oder mehrerer Anforderungen
nur geprift werden, wenn die zu genehmigende Bordklaranlage mit anderen echten oder
simulierten Fahrzeugteilen zusammen betrieben wird, so ist der Geltungsbereich der
Typgenehmigung flir diese Bordklaranlage entsprechend  einzuschranken. Im
Typgenehmigungsbogen fir einen Bordklaranlagentyp sind in solchen Fallen alle
Einschrankungen seiner Verwendung sowie samtliche Einbauvorschriften aufzufihren.

) Artikel 18.04
Anderung von Typgenehmigungen

1. Die zustandige Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt hat, ergreift die erforderlichen
MaRnahmen, um sicherzustellen, dass ihr jede Anderung der in den Beschreibungsunterlagen
erwahnten Einzelheiten mitgeteilt wird.

2. Der Antrag auf eine Anderung oder Erweiterung einer Typgenehmigung ist ausschlieRlich an
die zustandige Behdrde zu stellen, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat.

3. Sind in den Beschreibungsunterlagen beschriebene Merkmale der Bordklaranlage geandert
worden, so stellt die zustandige Behodrde Folgendes aus:

a) soweit erforderlich, korrigierte Seiten der Beschreibungsunterlagen, wobei sie jede
einzelne Seite so kennzeichnet, dass die Art der Anderung und das Datum der
Neuausgabe deutlich ersichtlich sind. Bei jeder Neuausgabe von Seiten ist das
Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen (das dem Typgenehmigungsbogen als
Anlage beigefugt ist) entsprechend auf den neuesten Stand zu bringen;

b) einen revidierten Typgenehmigungsbogen (mit einer Erweiterungsnummer), sofern
Angaben darin (mit Ausnahme der Anlagen) geandert wurden oder die
Mindestanforderungen dieses Kapitels sich seit dem urspriinglichen Genehmigungsdatum
geandert haben. Aus dem revidierten Typgenehmigungsbogen muissen der Grund fir
seine Anderung und das Datum der Neuausgabe klar hervorgehen.

Stellt die zustandige Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass wegen einer
an den Beschreibungsunterlagen vorgenommenen Anderung neue Versuche oder
Prufungen gerechtfertigt sind, so unterrichtet sie hiervon den Hersteller und stellt die oben
angegebenen Unterlagen erst nach der Durchfuhrung erfolgreicher neuer Versuche oder
Prifungen aus.
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) Artikel 18.05
Ubereinstimmung der Typgenehmigung

An jeder in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung hergestellten Bordklaranlage miissen
die in Anlage 7 Abschnitt | festgelegten Kennzeichen einschlieBlich  der
Typgenehmigungsnummer vom Hersteller angebracht sein.

Enthalt die Typgenehmigung Einschrankungen der Verwendung nach Artikel 18.03 Nummer 3,
so mussen jeder hergestellten Einheit detaillierte Angaben Uber diese Einschrankungen und
samtliche Einbauvorschriften vom Hersteller beigefiigt sein.

Der Hersteller Gbermittelt auf Anforderung der zustandigen Behdrde, die die Typgenehmigung
erteilt hat, binnen 45 Tagen nach Ablauf jedes Kalenderjahres und sofort nach jedem von der
zustandigen Behdrde angegebenen zusatzlichen Zeitpunkt eine Liste mit den (Seriennummern)
aller Bordklaranlagen, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels seit dem
letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu dem diese Bestimmungen erstmalig anwendbar
wurden, hergestellt wurden. Auf dieser Liste missen die Korrelationen zwischen den
Seriennummern und den entsprechenden Bordklaranlagentypen und den
Typgenehmigungsnummern angegeben werden. AulRerdem muss die Liste besondere
Informationen enthalten, wenn der Hersteller die Produktion eines typgenehmigten
Bordklaranlagentyps einstellt. Falls die zustéandige Behérde keine regelmaRige Ubermittiung
dieser Liste vom Hersteller verlangt, muss dieser die registrierten Daten flr einen Zeitraum von
mindestens 40 Jahren aufbewahren.

Artikel 18.06
Kontrolle der Seriennummern

Die zustandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt, sorgt dafiir, dass die Seriennummern
der in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels hergestellten Bordklaranlagen
registriert und kontrolliert werden. Sie kann hierbei mit anderen nach diesem Kapitel
zustandigen Behoérden und mit den zustdndigen Behoérden der Mitgliedstaaten
zusammenarbeiten.

Eine zusatzliche Kontrolle der Seriennummern kann in Verbindung mit der Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion mit den Anforderungen nach Artikel 18.07 erfolgen.

Bezuglich der Kontrolle der Seriennummern teilen der Hersteller oder seine in den Mit-
gliedstaaten niedergelassenen Bevollmachtigten der zustandigen Behorde auf Anforderung
unverzlglich alle erforderlichen Informationen Uber seine/ihnre Direktkaufer sowie die
Seriennummern der Bordklaranlagen mit, die als nach Artikel 18.05 Nummer 3 hergestellt
gemeldet worden sind.

Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der zustandigen Behorde die in Artikel 18.05
festgelegten Anforderungen einzuhalten, so kann die Genehmigung fir den betroffenen
Bordklaranlagentyp widerrufen werden. In einem solchen Fall wird das Informationsverfahren
nach Artikel 18.08 Nummer 4 angewandt.
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) Artikel 18.07
Ubereinstimmung der Produktion

1. Die zustéandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt, vergewissert sich vorher, dass
geeignete Vorkehrungen getroffen wurden, um eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung
der Produktion hinsichtlich der Anforderungen der Anlage 7 Abschnitt | sicherzustellen. Sie
kann hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustandigen Behoérden und mit den zustéandigen
Behorden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

2. Die zustandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, vergewissert sich, dass die in
Nummer 1 genannten Vorkehrungen hinsichtlich der Bestimmungen der Anlage 7 Abschnitt |
weiterhin ausreichen und jede nach den Anforderungen dieses Kapitels mit einer
Typgenehmigungsnummer ausgestattete Bordklaranlage weiterhin der Beschreibung im
Typgenehmigungsbogen und seinen Anhangen fir den typgenehmigten Bordklaranlagentyp
entspricht. Sie kann hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustandigen Behérden und mit
den zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

3. Die zustandige Behorde kann vergleichbare Kontrollen anderer zustandiger Behorden als den
Bestimmungen der Nummern 1 und 2 gleichwertig anerkennen.

Artikel 18.08
Nichtlibereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp

1. Eine Nichtibereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp liegt vor, wenn
Abweichungen von den Merkmalen im Typgenehmigungsbogen oder gegebenenfalls von den
Beschreibungsunterlagen festgestellt werden, die von der zustdndigen Behorde, die die
Typgenehmigung erteilt hat, nicht nach Artikel 18.04 Nummer 3 genehmigt worden sind.

2. Stellt die zustandige Behdrde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass Bordklaranlagen
nicht mit dem Bordklaranlagentyp ubereinstimmen, fir den sie die Genehmigung erteilt hat, so
ergreift sie die erforderlichen Malinahmen, um sicherzustellen, dass die in Produktion
befindlichen Bordklaranlagen wieder mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp
ibereinstimmen. Die zusténdige Behdrde, die die mangelnde Ubereinstimmung festgestellt hat,
unterrichtet die anderen zustandigen Behoérden Uber die getroffenen Mallnahmen, die bis zum
Entzug der Typgenehmigung reichen kénnen.

3. Kann eine zustandige Behorde nachweisen, dass Bordklaranlagen, die mit einer
Typgenehmigungsnummer versehen sind, nicht mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp
Ubereinstimmen, so kann sie von der zustandigen Behoérde, die die Typgenehmigung erteilt hat,
verlangen, dass der in Produktion befindliche Bordklaranlagentyp auf Ubereinstimmung mit dem
typgenehmigten Bordklaranlagentyp gepruft wird. Die hierzu notwendigen Malnahmen sind
binnen sechs Monaten nach dem Antragsdatum zu ergreifen
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Artikel 18.09
Stichprobenmessung / Sonderprifung

1. Spatestens drei Monate nach der Inbetriebnahme des Fahrzeuges oder bei nachtraglichem
Einbau der Bordklaranlage nach deren Einbau und der entsprechenden Funktionsprifung
nimmt die zustandige Behoérde wahrend des Betriebs des Fahrzeuges eine Stichprobe zur
Prifung der Einhaltung der in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2 aufgefihrten
Uberwachungswerte.

Die zusténdige Behorde fiuhrt zudem Kontrollen der Funktionsfahigkeit der Bordklaranlage
mittels Stichprobenmessungen zur Prifung der Einhaltung der in Artikel 18.01 Nummer 2
Tabelle 2 aufgefiihrten Uberwachungswerte in unregelmaRigen Absténden durch.

Stellt die zustandige Behorde fest, dass die Werte der Stichprobenmessungen die
Uberwachungswerte nach Artikel 18.01 Nummer 1 Tabelle 2 nicht einhalten, kann sie
verlangen,

a) dass die Mangel der Bordklaranlage behoben werden, um einen ordnungsgemaflen
Betrieb zu gewahrleisten;

b) dass die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit der Typgenehmigung wiederhergestellt
wird oder

c) dass eine Sonderprifung nach Nummer 3 durchgefihrt wird.

Wurden die Mangel behoben und die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den Vorgaben
der Typgenehmigung wieder hergestellt, kann die zustdndige Behdérde neue
Stichprobenmessungen vornehmen.

Werden die Mangel nicht behoben oder wird die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den
Vorgaben der Typgenehmigung nicht wiederhergestellt, versiegelt die zustandige Behorde die
Bordklaranlage und informiert die Untersuchungskommission, die einen entsprechenden
Eintrag in das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 macht.

2. Die Messungen der Stichproben erfolgen nach den in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2
vorgegebenen Normen.

3. Stellt die zustandige Behdrde an der Bordklaranlage Auffalligkeiten fest, die auf eine
Abweichung von der Typgenehmigung hindeuten, fiihrt die zustdndige Behorde eine
Sonderprifung durch, um den aktuellen Zustand der Bordklaranlage in Bezug auf die im
Bordklaranlagenparameterprotokoll spezifizierten Komponenten, die Kalibrierung und die
Einstellung der Parameter der Bordklaranlage festzustellen.

Kommt die zustandige Behdrde zu dem Ergebnis, dass die Bordklaranlage nicht mit dem
typgenehmigten Bordklaranlagentyp Gbereinstimmt, kann sie
a) verlangen, dass
aa) die Ubereinstimmung der Bordklaranlage wiederhergestellt wird oder
bb) nach Artikel 18.04 die Typgenehmigung entsprechend geandert wird oder
b) eine Messung gemaf Prifvorschrift nach Anlage 7 Abschnitt IX anordnen.

Wird die Ubereinstimmung nicht wiederhergestellt oder wird die Typgenehmigung nicht
entsprechend geéandert, oder wird aus den Messungen nach Buchstabe b ersichtlich, dass die
in Artikel 18.01 Nummer 2 Buchstabe a Tabelle 1 festgelegten Grenzwerte nicht eingehalten
werden, versiegelt die zustadndige Behotrde die Bordklaranlage und informiert die
Untersuchungskommission, die einen entsprechenden Eintrag in das Binnenschiffszeugnis
unter Nummer 52 macht.
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4. Die Prifungen nach Nummer 3 erfolgen anhand der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der
fur die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter der Bordklaranlage. In
dieser, vom Hersteller zu erstellenden und von einer zustéandigen Behdrde zu genehmigenden
Anleitung, sind die fir die Abwasserreinigung relevanten Bauteile sowie Einstellungen,
Bemessungskriterien und Parameter spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von
der fortwahrenden Erfilllung der Werte nach Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 1 und 2
ausgegangen werden kann. Sie enthalt mindestens

a) die Angabe des Bordklaranlagentyps mit Verfahrensbeschreibung und die Angabe, ob
Abwasserspeichertanks der Bordklaranlage vorzuschalten sind;

b) die Auflistung der firr die Abwasserreinigung spezifischen Komponenten;

c) die angewendete Auslegungs- und Bemessungskriterien, Bemessungsvorgaben und
Regelwerke;

d) die schematische Darstellung der Bordklaranlage mit eindeutigen Merkmalen zur
Identifikation der zugelassenen fir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten (z. B.
auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern).

5. Die Wiederinbetriebnahme einer nach Nummer 3 Satz 3 versiegelten Bordklaranlage darf nur
nach einer Sonderpriifung nach Nummer 3 Satz 1 erfolgen.

Artikel 18.10
Zustandige Behorden und Technische Dienste

Die Technischen Dienste mussen der Europaischen Norm EN ISO/IEC 17025 : 2005 unter Beachtung
der nachfolgenden Bedingungen genugen:

a) Bordklaranlagenhersteller kénnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden;

b) Fir die Zwecke dieses Kapitels kann ein Technischer Dienst mit Zustimmung der zusténdigen
Behorde Einrichtungen auBerhalb der eigenen Prifstelle benutzen.
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TEIL 11
SONDERBESTIMMUNGEN

KAPITEL 19
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRGASTSCHIFFE

Artikel 19.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Folgende Bestimmungen gelten nicht:
a) Artikel 3.02 Nummer 1 Buchstabe b;

b) Artikel 4.01 bis 4.03;
c) Artikel 8.08 Nummer 2 Satz 2 und Nummer 7;
d) Artikel 10.14 Nummer 3 Satz 2 bei Nennspannungen tber 50 V.
2. Folgende Einrichtungen sind auf Fahrgastschiffen verboten:
a) mit Flussiggas und flissigem Brennstoff betriebene Lampen nach Artikel 15.07 Nummer 3
Satz 2;

b) mit Dochtbrennern ausgertistete Einrichtungen nach Artikel 16.02 Nummern 2 und 3
c) Olheizdfen mit Verdampfungsbrennern nach Artikel 16.04;

d) Heizgerate und beheizte Kessel nach Artikel 16.07;

e) Flissiggasanlagen nach Kapitel 17.

3. Schiffe ohne eigenen Antrieb diirfen zur Beférderung von Fahrgasten nicht zugelassen werden.

4, Auf Fahrgastschiffen missen Bereiche fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitédt vorhanden sein, die den in diesem Kapitel genannten Bestimmungen entsprechen.

5. Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 2 Satz 1 darf der Sichtschatten vor dem Bug des leeren
Schiffes mit halben Vorraten und ohne Ballast fir den Rudergéanger zwei Schiffslangen oder
250 m, je nachdem welcher Wert geringer ist, nicht Gberschreiten.

6. Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 3 Absatz 3 muss ein Fahrgastschiff mit geeigneten
Hilfsmitteln ausgeristet sein, wenn eine freie Sicht nach hinten nicht gewahrleistet ist. Sofern
diese Hilfsmittel bei Nacht keine freie Sicht ermdglichen, ist eine entsprechende Beschrankung
im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 zu vermerken.

Artikel 19.02
Schiffskorper

1. Die Dicke der AuRenhaut stahlerner Fahrgastschiffe ist bei wiederkehrenden Untersuchungen
wie folgt festzulegen:

a) Die Mindestdicke t,,;,, der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der Aufienhaut von
Fahrgastschiffen bestimmt sich nach dem gréRReren Wert der folgenden Formeln:

tim = 0,006 -a - VT [mm];
ty,. = f -0,55 - /Ly [mm].
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In diesen Formeln bezeichnet:

f=1+0,0013 - (a — 500);

a = Langs- oder Querspantabstand [mm]. Bei einem geringeren Spantabstand als
400 mm ist a = 400 mm zu setzen.

b) Der sich nach Buchstabe a ergebende Mindestwert fiir die Plattendicke kann unterschritten
werden, wenn der zulassige Wert auf Basis eines rechnerischen Nachweises fir die
genligende Festigkeit des Schiffskorpers (Langs- und Querfestigkeit sowie ortliche
Festigkeit) festgelegt und bescheinigt ist.

c) An keiner Stelle der AuRenhaut darf der nach Buchstabe a oder b berechnete Wert 3 mm
unterschreiten.

d) Plattenerneuerungen sind durchzufiihren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenplatten den

Mindestwert nach Buchstabe a oder b, in Verbindung mit Buchstabe ¢ unterschritten
haben.

Anzahl und Anordnung der Schotte sind so zu wahlen, dass das Schiff im Leckfall
schwimmfahig nach Artikel 19.03 Nummern 7 bis 13 bleibt. Jeder Teil der inneren Struktur, der
die Wirksamkeit der Unterteilung des Schiffes beeinflusst, muss wasserdicht und so konstruiert
sein, dass die Integritat der Unterteilung gewahrt bleibt.

Fur die Bestimmung der Lage des Kollisionsschotts und des Achterpiekschotts gelten die
Bestimmungen des Artikel 3.03 Nummer 1, wobei abweichend davon als BezugsgroRe die
Lange in der Wasserlinie Ly, statt der Lange L heranzuziehen ist

Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser
Versetzung innerhalb des sicheren Bereichs liegen.

Die Schotte, die in der Leckrechnung nach Artikel 19.03 Nummern 7 bis 13 berlicksichtigt
werden, missen wasserdicht und bis zum Schottendeck hochgefiihrt sein. Fehlt ein
Schottendeck, missen sie mindestens 0,20 m (ber die Tauchgrenze hochgeflihrt sein.

Die Anzahl der Offnungen in diesen Schotten muss so gering gehalten sein, wie es die Bauart
und der ordnungsgemaRe Betrieb des Schiffes zulassen. Offnungen und Durchfiihrungen
dirfen die wasserdichte Funktion der Schotte nicht nachteilig beeinflussen.

Kollisionsschotte diirfen keine Offnungen und keine Tiiren haben.

Schotte, die Maschinenrdume von Fahrgastraumen oder Wohnraumen fir Bordpersonal
trennen, dirfen keine Turen haben.

Handbetatigte Turen in Schotten nach Nummer 5 ohne Fernbedienung sind nur aufRerhalb des
Fahrgastbereichs zulassig. Sie miissen

a) dauernd geschlossen bleiben und dirfen nur zum Durchgang kurzfristig gedffnet werden;
b) schnell und sicher durch geeignete Vorrichtungen verschlossen werden kénnen;
c) auf beiden Seiten mit der Aufschrift versehen sein:

»1ar unmittelbar nach Durchgang schlieRen®.

Tdren in Schotten nach Nummer 5, die langfristig gedffnet sind, miissen den folgenden
Anforderungen genigen:

a) sie mussen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts und von einer gut
zuganglichen Stelle oberhalb des Schottendecks geschlossen werden kénnen;
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12.

13.

14.

15.

16.

b) nach einem fernbetatigten SchlieBen mussen sich die Tiren an Ort und Stelle erneut
offnen und sicher schlielfen lassen. Der SchlieRvorgang darf insbesondere nicht durch
Teppiche oder FuBleisten beeintrachtigt werden;

c) die Dauer des fernbetatigten Schliefvorganges muss mindestens 30 Sekunden betragen
und darf 60 Sekunden nicht Gberschreiten;

d) wahrend des SchlieRvorgangs muss automatisch ein akustischer Alarm bei der Tur
gegeben werden;

e) es muss sichergestellt sein, dass Tirantrieb und Alarm auch unabhangig vom Bordnetz
funktionieren. Am Ort der Fernbedienung muss eine Vorrichtung vorhanden sein, die
anzeigt, ob die Tir offen oder geschlossen ist.

Tiren in Schotten nach Nummer 5 und ihre Betatigungsorgane miissen im sicheren Bereich
liegen.

Im Steuerhaus muss eine Warnanlage vorhanden sein, die anzeigt, welche Tir in Schotten
nach Nummer 5 geéffnet ist.

Rohrleitungen mit offenen Mindungen und Liftungskanale mussen so verlegt sein, dass Uber
sie in keinem betrachteten Leckfall weitere Rdume oder Tanks geflutet werden.

a) Stehen mehrere Abteilungen Uber Rohrleitungen oder Liftungskanale in offener
Verbindung miteinander, so mussen diese an geeigneter Stelle Uber der ungunstigsten
Leckwasserlinie gefiihrt werden.

b) Rohrleitungen brauchen die Anforderung nach Buchstabe a nicht zu erfiillen, wenn an den
durchbrochenen Schotten Absperrarmaturen mit Fernbetatigung von oberhalb des
Schottendecks vorhanden sind.

c) Hat ein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene Mindung, gilt die Rohrleitung
bei Beschadigung dieser Abteilung als unbeschadigt, wenn sie innerhalb des sicheren
Bereichs verlauft und vom Boden mehr als 0,50 m Abstand hat.

Fernbedienungen von Schotttliren nach Nummer 10 und Absperrarmaturen nach Nummer 13
Buchstabe b oberhalb des Schottendecks sind als solche deutlich kenntlich zu machen.

Bei Doppelbdden muss deren Héhe und bei Wallgdngen muss deren Breite mindestens 0,60 m
betragen.

Fenster durfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie wasserdicht sind, sich nicht 6ffnen
lassen, eine ausreichende Festigkeit besitzen und Artikel 19.06 Nummer 14 entsprechen.

Artikel 19.03
Stabilitat

Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf Ergebnissen der Anwendung eines
Standards fur Intaktstabilitdt beruht, nachweisen, dass die Intaktstabilitit des Schiffes
angemessen ist. Alle Berechnungen mussen mit freiem Trimm und freier Tauchung
durchgefihrt werden. Die Leerschiffsdaten, die den Stabilitdtsberechnungen zu Grunde liegen,
sind durch einen Krangungsversuch zu ermitteln.
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Die Intaktstabilitat muss fir die folgenden Standardladebedingungen nachgewiesen sein:

bei Beginn der Fahrt:

100 % Fahrgaste, 98 % Brennstoff und Frischwasser, 10 % Abwasser;
wahrend der Fahrt:

100 % Fahrgaste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser;
bei Fahrtende:

100 % Fahrgaste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, 98 % Abwasser;
leeres Schiff:

keine Fahrgaste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, kein Abwasser.

Fir alle Standardladebedingungen sind die Ballasttanks entweder leer oder voll anzunehmen,
entsprechend ihrer Gblichen Verwendung.

Zusatzlich muss fur die folgende Ladebedingung der Nachweis fir Nummer 3 Buchstabe d
erbracht werden:

100 % Fahrgaste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser, samtliche anderen
Flissigkeitstanks, einschlieRlich Ballast, zu 50 % gefiillt.

3. Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitdt durch eine Berechnung muss unter Anwendung der
folgenden Bestimmungen fir die Intaktstabilitat und fir die unter Nummer 2 Buchstaben a bis d
genannten Standardladebedingungen erbracht werden:

a) Der maximale aufrichtende Hebelarm h,,,, muss bei einem Krangungswinkel ¢, =
(Pmom t+ 3°) auftreten und muss mindestens 0,20 m betragen. Wenn ¢y < @p,qist, muss
der aufrichtende Hebelarm beim Flutungswinkel ¢, mindestens 0,20 m betragen.

b) Der Flutungswinkel ¢, darf nicht kleiner sein als (¢mom + 3°).

c) Die Flache A unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme muss in Abhangigkeit von der
Lage von ¢f und ¢,,,, mindestens folgende Werte erreichen:

Fall A
1 | @max < 15°0der ¢ < 15° 0,05 m-rad bis zum Kleineren der Winkel ¢,,4, oder ¢,
2 15° < @pax < 30° Pmax < @5 0,035+ 0,001 - (30 — @q,) m *7Tad bis zum Winkel
(pmax
3 15° < ¢@f < 30° Omax > @r | 0,035+ 0,001 - (30 — @) m - rad bis zum Winkel ¢
4 | Pmax =30°und @y = 30° 0,035 m - rad bis zum Winkel ¢ = 30°

Dabei ist

hmar der maximale Hebelarm;

Q der Krangungswinkel;

oy der Flutungswinkel, d.h. der Krangungswinkel, bei dem Offnungen im Rumpf, in den

Aufbauten oder Deckshausern, die nicht wasserdicht verschlossen werden koénnen,
eintauchen;

Pmom der maximale Krangungswinkel nach Buchstabe e;

Omax der Krangungswinkel, bei dem der maximal aufrichtende Hebelarm auftritt;

A die Flache unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme;
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d) Die metazentrische Héhe zu Beginn GM,, korrigiert um den Effekt der freien Oberflachen in
Flussigkeitstanks, darf nicht weniger als 0,15 m betragen;

e) Der Krangungswinkel ¢,,,., darf in beiden folgenden Fallen jeweils den Wert von 12° nicht
Uberschreiten:

aa) unter Ansatz des Krangungsmomentes aus Personen und Wind nach den Nummern 4
und 5;

bb) unter Ansatz des Krangungsmomentes aus Personen und Drehbewegung nach den
Nummern 4 und 6;

f)  Der Restfreibord darf unter dem Ansatz eines Krangungsmoments aus Personen, Wind
und Drehbewegung nach den Nummern 4, 5 und 6 nicht weniger als 0,20 m betragen;

g) Der Restsicherheitsabstand muss fiir Schiffe mit Fenstern oder anderen Offnungen in der
AuRenhaut unterhalb des Schottendecks, die nicht wasserdicht verschlossen sind, unter
dem Ansatz der drei Krangungsmomente aus Buchstabe f mindestens 0,10 m betragen.

4. Das Moment aufgrund der einseitigen Ansammlung von Personen M, ist wie folgt zu
berechnen:

M,=g-P -y=g-zPi "y [kNm]

In dieser Formel bezeichnet:

P = Gesamtmasse der Personen an Bord in [t], berechnet tber die Summe aus der maximal
zulassigen Zahl der Fahrgaste und der maximalen Zahl von Bordpersonal und Besatzung
unter normalen Betriebsbedingungen unter der Annahme einer durchschnittichen Masse
von 0,075 t pro Person;

y = seitlicher Abstand des Schwerpunkts der Personenmasse P von der Schiffsmittellinie in
[m];
g = Gravitationsbeschleunigung (g = 9,81 m/s?);
P; = Masse der auf der Flache A, angesammelten Personen mit:
P, = n; - 0,075 - A; [t]
In dieser Formel bezeichnet:
A;= Flache, auf der sich Personen befinden in [m?];
n;= Personenzahl pro Quadratmeter mit:

n; = 3,75 fur freie Decksflachen und Flachen mit beweglichem Mobiliar; fir Flachen mit
festeingebautem Sitzmobiliar, wie Banken, ist n; unter Annahme einer Sitzbreite von
0,50 m und einer Sitztiefe von 0,75 m pro Person zu berechnen;

y;= seitlicher Abstand des Flachenschwerpunkts der Flache A;von der Schiffsmittellinie in [m].

Die Berechnung muss fir eine Ansammlung der Personen sowohl an Steuerbord als auch an
Backbord durchgefiihrt werden.

Die Verteilung der Personen muss vom Standpunkt der Stabilitdt aus gesehen die unglinstigste
sein. Kabinen sind bei der Berechnung des Personenmoments als unbesetzt anzunehmen.

Fir die Berechnung der Ladefélle ist der Hohenschwerpunkt einer Person mit 1 m Uber dem
tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf 0,5L,, ohne Berlcksichtigung von jeglicher
Deckskrimmung und bei Annahme einer Masse von 0,075 t pro Person zu bericksichtigen.
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Eine detaillierte Ermittlung der Decksflachen, die von Personen besetzt sind, kann entfallen,
wenn folgende Werte verwendet werden:

P =11 " E,. 0,075 fir Tagesausflugsschiffe;

1,5 - Fax - 0,075 fur Kabinenschiffe.

In diesen Formeln bezeichnet:

FEnax = hochstzulassige Zahl von Fahrgasten an Bord;
y=B/2[m].

5. Das Moment aus Wind M,, ist wie folgt zu berechnen:
T
M, = p, " 4, -<LW +§) [kNm]

In dieser Formel bedeuten:
pw =  der spezifische Winddruck von 0,25 kN/m?;

A, = der Lateralplan des Schiffes Uber der Ebene der dem betrachteten Ladefall
entsprechenden Einsenkung in [m?];
l, = der Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes A, von der Ebene der dem

betrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in [m].

Bei der Berechnung des Lateralplanes sind die vorgesehenen Einhausungen der Decks durch
Planen oder ahnliche mobile Einrichtungen zu bertcksichtigen.

6. Das Moment aus Zentrifugalkraft M,,., hervorgerufen durch die Drehbewegung des Schiffes, ist
wie folgt zu berechnen:

D T
My, = ¢4 * Cg * V? -—-(KG——) [kNm]
In dieser Formel bezeichnet:
Cs=  ein Koeffizient von 0,45;
Cg= der Blockkoeffizient (falls nicht bekannt, ist dieser 1,0 zu setzen);
v= die Maximalgeschwindigkeit des Schiffes in [m/s];

KG = der Abstand des Schwerpunkts von der Oberkante Kiel in [m].

Wenn das Fahrgastschiff mit einem Antrieb entsprechend Artikel 6.06 ausgeristet ist, ist My,
aus Grol3- oder Modellversuchen oder aus entsprechenden Berechnungen abzuleiten.

7. Der Antragsteller muss durch eine Berechnung nachweisen, dass die Leckstabilitdt des Schiffes
angemessen ist. Hierbei ist fir den Endzustand der Flutung das Berechnungsverfahren nach
dem ,wegfallenden Auftrieb® und fir die Zwischenzustande der Flutung das
Berechnungsverfahren des ,Gewichtszuwachses” anzuwenden. Alle Berechnungen miissen mit
freiem Trimm und freier Tauchung durchgefiihrt werden.

8. Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fir die in Nummer 2 angegebenen Standardlade-
bedingungen nachgewiesen werden. Hierbei muss fiir drei Zwischenzustande der Flutung
(25 %, 50 % und 75 % der Fillung des Endzustandes der Flutung) und fiir den Endzustand der
Flutung der rechnerische Nachweis der geniigenden Stabilitat erbracht werden.
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9. Fahrgastschiffe missen den 1-Abteilungsstatus und den 2-Abteilungsstatus einhalten.

Die folgenden Vorgaben sind fir den Leckfall zu berticksichtigen:

1-Abteilungsstatus

2-Abteilungsstatus

Ausdehnung des Seitenlecks

langs [ [m]

0,10 - Ly, jedoch nicht
weniger als 4,00 m

0,05 - Ly, jedoch nicht
weniger als 2,25 m

quer b [m]

B/5

0,59

senkrecht h [m]

vom Schiffsboden nach oben ohne Begrenzung

Ausdehnung des Bodenlecks

langs [ [m]

0,10 - Ly, jedoch nicht
weniger als 4,00 m

0,05 - Ly, jedoch nicht
weniger als 2,25 m

quer b [m]

B/5

senkrecht h [m]

0,59; Rohrleitungen, die entsprechend Artikel 19.02 Nr. 13
Buchstabe c¢ verlegt sind, kdénnen als unbeschadigt

angenommen werden.

a) Fur den 1-Abteilungsstatus kénnen die Schotte als nicht beschadigt angenommen werden,
wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten Schotten gréRer ist als die Lange des
Lecks. Langsschotte, die sich in einem Abstand von weniger als B/3 zu der Au3enhaut,
gemessen im rechten Winkel zur Schiffsmittellinie in der Ebene der grofiten Einsenkung,
befinden, dirfen in der Rechnung nicht bericksichtigt werden. Eine Schottversetzung in
einem Querschott, die langer ist als 2,50 m, gilt als Langsschott.

b) Fir den 2-Abteilungsstatus wird jedes Schott innerhalb der Leckausdehnung als
beschadigt angenommen. Das bedeutet, dass die Lage der Schotte so gewahlt werden
muss, dass das Fahrgastschiff nach der Flutung von zwei oder mehreren angrenzenden
Abteilungen in Langsrichtung schwimmfahig bleibt.

c) Der niedrigste Punkt jeder nicht wasserdichten Offnung (z.B. von Tiiren, Fenstern,
Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m (Uber der
Leckwasserlinie liegen. Das Schottendeck darf im Endzustand der Flutung nicht
eintauchen.

d) Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen. Wird durch eine Berechnung nachgewiesen,
dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete
Wert eingesetzt werden.

Die folgenden Werte dirfen nicht unterschritten werden:

Unterkunftsrdume 95 %

Maschinen- und Kesselraume 85 %

Gepack- und Vorratsrdume 75 %

Doppelbdden, Treibstofftanks, Ballasttanks und andere Tanks je nachdem,

ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten o o
) : . 0 % oder 95 %

Einsenkung schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden

mussen

e) Falls ein Leck geringerer Ausdehnung als oben angegeben unglinstigere Bedingungen
hinsichtlich Krangung oder Verlust an metazentrischer Hohe ergibt, muss ein derartiges
Leck bei der Berechnung angenommen werden.
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10. In allen Zwischenzustadnden der Flutung nach Nummer 8 mussen die folgenden Kriterien
eingehalten werden:
a) Der Krangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes darf
15° nicht Gberschreiten.
b) Uber die Kréangung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes hinaus
muss der positive Bereich der Hebelarm!furve einen aufrichtenden Hebel GZ >
0,02 m aufweisen, ehe die erste ungeschutzte Offnung eintaucht oder ein Krdngungswinkel
@ von 25° erreicht ist.
c) Nicht wasserdichte Offnungen dirfen nicht eintauchen, bevor die Krangung in der
Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.
d) Fur die Berechnung des Effekts der freien Oberflachen in allen Zwischenzustanden der

Flutung wird von der Bruttogrundflache der beschadigten Rdume ausgegangen.

11.  Im Endzustand der Flutung missen die folgenden Kriterien unter Berlcksichtigung des

Krangungsmomentes nach Nummer 4 eingehalten werden:

a) Der Krangungswinkel ¢, darf 10° nicht Gberschreiten.

b) Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen
aufrichtenden Hebel GZp = 0,02 m in Verbindung mit einer Flache A = 0,0025m -rad
aufweisen. Diese Mindestwerte der Stabilitdt sind bis zum Eintauchen der ersten
ungeschitzten Offnung oder auf jeden Fall vor Erreichen eines Krangungswinkels von 25°
einzuhalten.

F 3
= 9. <10°
= > A>0,0025m - rad
O
L U (S .
8 £
o o~ H
S ;
(=] H
=~ :
o GZ, (Hebel aus Moment
O nach Nummer 4)
0 T Krangungswinkel ¢ [°] .
P
geflutetes
Gleichgewicht
geflutetes Gleichgewicht
unter Berticksichtigung des
Moments nach Nummer 4
Dabei ist
@g der Krangungswinkel im Endzustand der Flutung unter Berlcksichtigung des
Moments nach Nummer 4;
¢, der Winkel der verschwindenden Stabilitat oder der Winkel, bei dem die erste
ungeschiitzte Offnung zu Wasser kommt, oder 25°; der niedrigere dieser Werte ist
anzuwenden;
GZy der Resthebelarm im Endzustand der Flutung unter Berlcksichtigung des Moments
nach Nummer 4;
GZy der krangende Hebelarm aus dem Moment nach Nummer 4.
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c) Nichtwasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Gleichgewichtslage
erreicht ist. Falls derartige Offnungen vor diesem Punkt eintauchen, missen die Rdume,
die mit ihnen verbunden sind in der Leckstabilitaitsrechnung als geflutet angesehen
werden.

12.  SchlieRvorrichtungen von Offnungen, die wasserdicht verschlieBbar sein miissen, sind
entsprechend zu kennzeichnen.

13.  Werden Querflutéffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen,
mussen sie folgenden Bedingungen entsprechen:

a) fiir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung A.266 (VIII)' anzuwenden;
b) sie missen selbsttatig wirken;

c) sie durfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein;

d) die Zeit fir den vollstandigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht Uberschreiten.

Artikel 19.04
Sicherheitsabstand und Freibord

1. Der Sicherheitsabstand muss mindestens der Summe entsprechen:

a) aus der zusatzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der AuRenhaut, durch
die zulassige Krangung nach Artikel 19.03 Nummer 3 Buchstabe e ergibt, und

b) aus dem Restsicherheitsabstand nach Artikel 19.03 Nummer 3 Buchstabe g.
Bei Schiffen ohne Schottendeck muss der Sicherheitsabstand mindestens 0,50 m betragen.

2. Der Freibord muss mindestens der Summe entsprechen:

a) aus der zusatzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der AuRenhaut, durch
die Krangung nach Artikel 19.03 Nummer 3 Buchstabe e ergibt und

b) dem Restfreibord nach Artikel 19.03 Nummer 3 Buchstabe f.
Der Freibord muss jedoch mindestens 0,30 m betragen.

3. Die Ebene der gréten Einsenkung ist so festzusetzen, dass der Sicherheitsabstand nach
Nummer 1, der Freibord nach Nummer 2 und die Artikel 19.02 und 19.03 eingehalten sind.

4. Die  Untersuchungskommission kann aus  Sicherheitsgriinden einen  gréReren
Sicherheitsabstand oder einen grofReren Freibord festsetzen.

Artikel 19.05
Hochstzulassige Zahl der Fahrgaste

1. Die Untersuchungskommission setzt die héchstzulassige Zahl der Fahrgaste fest und tragt
diese in das Binnenschiffszeugnis ein.

2. Die héchstzulassige Zahl der Fahrgaste darf keinen der folgenden Werte Gberschreiten:
a) Zahl der Fahrgaste, fir die eine Sammelflache nach Artikel 19.06 Nr. 8 nachgewiesen ist;

! IMO-EntschlieBung A266 (VIIl) angenommen am 20. November 1973 Empfehlung Uber ein Standardverfahren zur

Bewertung von Querflutungseinrichtungen an Fahrgastschiffen.
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b) Zahl der Fahrgaste, die der Stabilitadtsberechnung nach Artikel 19.03 zugrunde gelegt ist;

c) Zahl der vorhandenen Betten fiir Fahrgaste auf Kabinenschiffen, die fiir Reisen mit
Ubernachtung genutzt werden.

Fir Kabinenschiffe, die auch als Tagesausflugsschiffe eingesetzt werden, ist die Zahl der
Fahrgaste als Tagesausflugsschiff und als Kabinenschiff zu berechnen und in das
Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Die hochstzuldssige Zahl der Fahrgaste ist an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar
anzuschlagen.

Artikel 19.06
Fahrgastrdume und -bereiche

Fahrgastraume muissen

a) sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts und, sofern sie unterhalb des
Schottendecks liegen, vor der Ebene des Achterpiekschotts befinden und

b) von Maschinen- und Kesselrdumen gasdicht getrennt sein.

Decksbereiche, die durch Planen oder ahnliche mobile Einrichtungen nicht nur nach oben,
sondern auch seitlich teilweise oder vollstdndig eingehaust sind, mussen den gleichen
Anforderungen wie an geschlossene Fahrgastraume genligen.

Schranke nach Artikel 14.13 und Raume zur Lagerung brennbarer Flissigkeiten miissen sich
auflerhalb des Fahrgastbereiches befinden.

Anzahl und Breite der Ausgange von Fahrgastradumen mussen den folgenden Anforderungen
genlgen:

a) Raume oder Gruppen von Raumen, die fir 30 oder mehr Fahrgaste vorgesehen oder
eingerichtet sind oder fir 12 oder mehr Fahrgaste Betten aufweisen, miissen mindestens
zwei Ausgange haben. Auf Tagesausflugsschiffen darf einer dieser zwei Ausgange durch
zwei Notausgange ersetzt sein. Raume, ausgenommen Kabinen, und Gruppen von
Raumen, die nur einen Ausgang haben, missen Uber mindestens einen Notausgang
verfligen.

b) Befinden sich Rdume unter dem Schottendeck, darf einer der Ausgange eine wasserdichte
Schotttlr nach Artikel 19.02 Nummer 10 zu einer benachbarten Abteilung sein, von der aus
das hdherliegende Deck unmittelbar erreicht werden kann. Der andere Ausgang muss
unmittelbar oder, wenn nach Buchstabe a gestattet, als Notausgang auf das Schottendeck
oder ins Freie fuhren. Dies gilt nicht fUr die einzelnen Kabinen.

c) Ausgange nach Buchstaben a und b missen zweckmaRig angeordnet sein, und missen
eine lichte Breite von mindestens 0,80 m und eine lichte H6he von mindestens 2,00 m
haben. Bei Tiren von Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen Raumen darf die lichte
Breite bis auf 0,70 m herabgesetzt werden.

d) Bei Rdumen oder Gruppen von Raumen, die fir mehr als 80 Fahrgaste vorgesehen sind,
muss die Summe der Breiten aller Ausgange, die fir Fahrgaste bestimmt sind und von
diesen im Notfall benutzt werden missen, mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

e) lIst die Anzahl der Fahrgaste fir die Gesamtbreite aller Ausgange mafigebend, muss die
Breite jedes Ausgangs mindestens 0,005 m je Fahrgast betragen.
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f)  Notausgange missen eine kleinste Seitenlange von mindestens 0,60 m aufweisen oder
einen Mindestdurchmesser von 0,70 m. Sie missen sich in Fluchtrichtung 6ffnen lassen
und beiderseits gekennzeichnet sein.

g) Ausgange von Raumen, die fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind, mussen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m haben. Ausgange, die
gewdhnlich fir das an oder von Bord gehen von Personen mit eingeschrankter Mobilitat
genutzt werden, missen eine lichte Breite von mindestens 1,50 m aufweisen.

4. Turen von Fahrgastraumen missen den folgenden Anforderungen genigen:

a) Mit Ausnahme der Tlren, die nach Verbindungsgangen fiihren, missen sie sich nach
aufden offnen lassen oder als Schiebetiren gebaut sein.

b) Kabinentliren missen so beschaffen sein, dass sie jederzeit auch von der Aulienseite
aufgeschlossen werden kdnnen.

c) Turen mit Antrieb mussen sich bei Ausfall der Antriebsenergie leicht 6ffnen lassen.

d) Bei Turen, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen
sind, muss auf der Seite, in die die Tir ausschwingt, der seitliche Abstand zwischen der
schlossseitigen Innenkante des Turrahmens und einer benachbarten, senkrecht zur
Tarebene angeordneten Wand mindestens 0,60 m betragen.

5. Verbindungsgange missen den folgenden Anforderungen gentigen:

a) Sie missen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben. Fiihren sie zu Raumen, die
fur mehr als 80 Fahrgaste vorgesehen sind, miussen sie die in Nummer 3 Buchstaben d
und e genannten Anforderungen an die Breite der zu den Verbindungsgangen fihrenden
Ausgange erflllen.

b) Ihre lichte Hohe darf 2,00 m nicht unterschreiten.

c) Verbindungsgange, die fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind, missen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen.
Verbindungsgange mit einer Breite von mehr als 1,50 m missen beiderseits Handlaufe
aufweisen.

d) Fudhrt zu einem fur Fahrgéste bestimmten Raum nur ein Verbindungsgang, muss die lichte
Breite des Verbindungsgangs mindestens 1,00 m betragen.

e) Sie muissen frei von Absatzen sein.

f)  Sie durfen nur zu freien Decks, Rdumen oder Treppen fluhren.

g) Sackgassen in Verbindungsgangen durfen nicht langer als zwei Meter sein.

6. Fluchtwege missen zusatzlich zu Nummer 5 den folgenden Anforderungen gentigen:

a) Bei der Anordnung von Treppen, Ausgangen und Notausgdngen muss berlcksichtigt sein,
dass bei Feuer in einem beliebigen Raum alle anderen Rdume verlassen werden kénnen.

b) Fluchtwege mussen auf kiirzestem Weg zu Sammelflachen nach Nummer 8 flihren.

c) Fluchtwege dirfen nicht durch Maschinenraume und Kiichen fihren.

d) Im Verlauf von Fluchtwegen dirfen keine Steigeisengange, Leitern oder &ahnliches
eingebaut sein.

e) Tuaren an Fluchtwegen missen so gebaut sein, dass sie die Mindestbreite des
Fluchtweges nach Nummer 5 Buchstabe a oder d nicht einengen.

f)  Fluchtwege und Notausgange muissen deutlich markiert sein. Die Markierungen missen
von der Notbeleuchtung beleuchtet werden.

7. Fluchtwege und Notausgange mussen Uber ein geeignetes Sicherheitsleitsystem verfligen.
Ausgabe 2019/1 Seite 135

www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 150 von 558

ES-TRIN Kapitel 19
Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe
8. Fir alle Personen an Bord missen Sammelflachen vorhanden sein, die den folgenden

Anforderungen genigen:

a) Die Gesamtflache der Sammelflachen A; muss mindestens dem folgenden Wert
entsprechen:

Tagesausflugsschiffe: Ag = 0,35 - E,4, [M?]
Kabinenschiffe: As = 0,45 - Ey 4y [M?]

In dieser Formel bezeichnet:

Fnhax = die hochstzuldssige Zahl der Fahrgaste an Bord.

b) Jede einzelne Sammel- und Evakuierungsflache muss gréRRer als 10 m? sein.

c) Die Sammelflachen missen frei von beweglichem und festem Mobiliar sein.

d) Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelflaiche ausgewiesen ist, bewegliches
Mobiliar, so ist dieses ausreichend gegen Verrutschen zu sichern.

e) Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelflache ausgewiesen ist, fest eingebautes
Sitzmobiliar, braucht die Zahl der Personen, firr die es geeignet ist, bei der Berechnung der
Gesamtflache der Sammelflachen nach Buchstabe a nicht beriicksichtigt zu werden. Die
Zahl der Personen, fiir die in einem Raum fest eingebautes Sitzmobiliar beriicksichtigt
wird, darf jedoch nicht die Zahl der Personen Ubersteigen, fir die in diesem Raum
Sammelflachen zur Verfligung stehen.

f)  Von den Evakuierungsflachen aus mussen die Rettungsmittel leicht zuganglich sein.

g) Eine sichere Evakuierung der Personen von diesen Evakuierungsflachen muss von beiden
Seiten des Schiffes moglich sein.

h) Die Sammelflachen missen oberhalb der Tauchgrenze liegen.

i) Die Sammel- und Evakuierungsflachen sind im Sicherheitsplan als solche darzustellen und
an Bord zu kennzeichnen.

j)  Die Vorschriften nach Buchstaben d und e gelten auch fir offene Decks, auf denen
Sammelflachen ausgewiesen sind.

k) Sind an Bord Sammelrettungsmittel nach Artikel 19.09 Nummer 5 vorhanden, braucht die
Zahl der Personen, fiir die sie geeignet sind, bei der Berechnung der Gesamtflache der
Sammelflachen nach Buchstabe a nicht berlcksichtigt zu werden.

I) Die Gesamtflache nach Buchstabe a muss jedoch in allen Fallen, in denen eine
Reduzierung nach den Buchstaben e, j und k erfolgt, fir mindestens 50 % der
hdchstzulassigen Zahl der Fahrgaste an Bord ausreichen.

9. Treppen im Fahrgastbereich und deren Podeste miissen:

a) Entsprechend der Européaischen Norm EN 13056 : 2000 gebaut sein.

b) Eine lichte Breite von mindestens 0,80 m oder, wenn sie zu Verbindungsgangen oder
Treppen flihren, die von mehr als 80 Fahrgasten genutzt werden, mindestens 0,01 m je
Fahrgast haben.

c) Eine lichte Breite von mindestens 1,00 m haben, wenn sie zu einem fir Fahrgaste
bestimmten Raum fuhren, der nur tUber diese Verbindungstreppe zuganglich ist.

d) Im sicheren Bereich liegen, sofern nicht auf jeder Schiffsseite im gleichen Raum
mindestens eine Treppe vorhanden ist.

e) Darlber hinaus, wenn sie fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind, folgenden Anforderungen gentgen:
aa) die Neigung der Treppen darf 38° nicht liberschreiten;
bb) die Treppen missen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m aufweisen,;
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10.

11.

12.

13.

14.

cc) die Treppen dirfen keine Wendelung aufweisen;
dd) die Treppen durfen nicht quer zum Schiff verlaufen;

ee) die Handlaufe der Treppen sind mit einem waagerechten Abstand von 0,30 m Uber die
An- und Austritte so hinauszufuhren, dass sie Verkehrswege nicht einschranken;

ff) Handlaufe, Vorderkanten zumindest der ersten und der letzten Stufen sowie die
Bodenbelage an den Enden der Treppen sind durch farbliche Gestaltung
hervorzuheben.

Aufzuge, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen
sind, und Aufstiegshilfen, wie Treppenlifte oder Hebeblhnen, missen entsprechend einer
einschlagigen Norm oder Vorschrift eines Mitgliedstaats ausgefihrt sein.

Fir Fahrgaste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks missen den folgenden
Anforderungen geniigen:

a) Sie missen mit einem festen Schanzkleid von mindestens 1,00 m Héhe oder einem
Gelander nach der Europaischen Norm EN 711 : 2016, Bauart PF, PG oder PZ umgeben
sein. Schanzkleider und Gelander von Decks, die fir die Nutzung durch Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, mussen eine Héhe von mindestens 1,10 m
aufweisen.

b) Offnungen und Einrichtungen fiir das an oder von Bord gehen sowie Offnungen fiir das
Ein- oder Ausladen missen gesichert werden kénnen und eine lichte Breite von
mindestens 1,00 m haben. Offnungen, die gewdhnlich fiir das an oder von Bord gehen von
Personen mit eingeschrankter Mobilitdt genutzt werden, missen eine lichte Breite von
1,50 m aufweisen.

c) Sind die Offnungen oder Einrichtungen fiir das an oder von Bord gehen nicht vom
Steuerhaus einsehbar, missen optische oder elektronische Hilfsmittel vorhanden sein;

Die nicht fur Fahrgaste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die Zugadnge zum
Steuerhaus, zu den Winden und zu Maschinenrdumen, mussen gegen Zutritt Unbefugter
gesichert werden kdnnen. An diesen Zugangen muss auflierdem an auffalliger Stelle ein Symbol
entsprechend Anlage 4 Bild 1 angebracht sein.

Landstege mussen entsprechend der Europaischen Norm EN 14206 : 2003 beschaffen sein.
Abweichend von Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe d kann deren Lange weniger als 4 m
betragen.

Verkehrswege, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen
sind, mussen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen und frei von Schwellen und
Sdllen sein, deren Hohe 0,025 m Uberschreitet. Wande an Verkehrswegen, die fur die Nutzung
durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, sind mit Handldufen in einer
Hohe von 0,90 m Uber dem Boden zu versehen.

Glasturen, Glaswande an Verkehrswegen und Fensterscheiben missen aus vorgespanntem
Glas oder Verbundglas hergestellt sein. Sie kdnnen auch, wenn hinsichtlich des Brandschutzes
zulassig, aus Kunststoff hergestellt sein.

Durchsichtige Turen und bis zum Boden reichende durchsichtige Wande an Verkehrswegen
mussen auffallig gekennzeichnet sein.
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15.

16.

17.

18.

19.

Aufbauten, die vollstdndig oder deren Dacher aus Panoramascheiben bestehen, oder
Einhausungen durch Planen oder dhnliche mobile Einrichtungen sowie deren Unterkonstruktion
dirfen nur aus solchen Materialien hergestellt und missen so konstruiert sein, dass im
Schadensfall die Verletzungsgefahr fir Personen an Bord moglichst gering ist.

Trinkwasseranlagen missen mindestens den Anforderungen des Artikel 15.05 entsprechen.

Es mussen Toiletten fir Fahrgaste vorhanden sein. Mindestens eine Toilette muss
entsprechend einer einschlagigen Norm oder Vorschrift eines Mitgliedstaates fiir die Nutzung
durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat ausgestattet und tber Fahrgastbereiche, die fir
die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind, zu erreichen sein.

Kabinen, die nicht Gber ein zu 6ffnendes Fenster verfligen, missen an eine Liftungsanlage
angeschlossen sein.

Raume, in denen Besatzung oder Bordpersonal untergebracht sind, missen diesem
Paragraphen sinngemal entsprechen.

Artikel 19.07
Antriebssystem

Zusatzlich zum Hauptantriebssystem muss das Schiff mit einem zweiten unabhangigen
Antriebssystem ausgeristet sein, das sicherstellt, dass das Schiff bei Ausfall des Haupt-
antriebssystems sich aus eigener Kraft fortbewegen kann.

Das zweite unabhangige Antriebssystem muss sich in einem separaten Maschinenraum
befinden. Haben die beiden Maschinenrdume gemeinsame Trennflachen, missen sie
entsprechend Artikel 19.11 Nummer 2 gebaut sein.

Artikel 19.08
Sicherheitseinrichtung und -ausristung

Fahrgastschiffe mussen Uber eine interne Sprechverbindung nach Artikel 7.08 verfiigen. Sie
muss zusatzlich die Betriebsraume und, sofern keine direkte Verstandigung vom Steuerstand
aus besteht, die Einstiegsbereiche und Sammelflachen fir Fahrgaste nach Artikel 19.06
Nummer 8 erfassen.

Alle Fahrgastbereiche missen mit einer Lautsprecheranlage erreicht werden kénnen. Die
Anlage muss so dimensioniert sein, dass uUbertragene Informationen deutlich von
Hintergrundgerauschen unterschieden werden kénnen. Sofern eine direkte Verstandigung vom
Steuerstand zu einem Fahrgastbereich besteht, brauchen dort keine Lautsprecher vorhanden
zu sein.

Ein Alarmsystem muss vorhanden sein. Dieses muss unterteilt sein in:
a) eine Alarmanlage zur Alarmierung von Schiffsfiihrung und Besatzung durch Fahrgaste,
Besatzungsmitglieder oder Bordpersonal.

Dieser Alarm soll nur in den Raumen fir Schiffsfiihrung und Besatzung erfolgen und darf
nur durch die Schiffsfihrung geldscht werden kénnen. Der Alarm muss mindestens an den
folgenden Stellen ausgelost werden kénnen:

aa) in jeder Kabine;

bb) in Gangen, Aufziigen und Treppenschachten derart, dass der Weg zum nachsten
Ausléser hochstens 10 m betragt, wobei jedoch mindestens ein Ausloser je
wasserdichte Abteilung vorhanden sein muss;
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10.

cc) in Gesellschafts-, Speise- und ahnlichen Aufenthaltsraumen;
dd) in Toiletten, die fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind;

ee) in Maschinenrdumen, Kichen und dhnlichen feuergefahrdeten Rdumen;

ff) in Kuhl- und sonstigen Vorratsraumen.

Die Alarmausldser sind in einer H6he von 0,85 m bis 1,10 m iber dem Boden anzubringen;
b) eine Alarmanlage zur Alarmierung der Fahrgaste durch die Schiffsflihrung.

Dieser Alarm muss in allen flir Fahrgaste zuganglichen R&umen deutlich und

unverwechselbar wahrnehmbar sein. Er muss im Steuerhaus und an einer standig von
Personal besetzten Stelle ausgeldst werden kénnen;

c) eine Alarmanlage zur Alarmierung der Besatzung und des Bordpersonals durch die
Schiffsfiihrung nach Artikel 7.09 Nummer 1.

Diese Alarmanlage muss auch die Aufenthaltsrdume fiir das Bordpersonal, die Kihlrdume
und sonstige Vorratsraume erreichen.

Die Alarmausldser missen gegen unbeabsichtigten Gebrauch geschitzt sein.
Jede wasserdichte Abteilung muss mit einem Niveaualarm ausgerustet sein.

Es mussen zwei motorisch angetriebene Lenzpumpen vorhanden sein.

Ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen muss vorhanden sein.
Kihlrdume missen sich auch bei abgeschlossener Tlr von innen 6ffnen lassen.

Befinden sich Teile von CO.-Schankanlagen in Rdumen unter Deck, so miissen diese mit einer
Luftungsanlage versehen sein, die beim Offnen der Tir oder der Luke dieses Raums
automatisch einsetzt. Die Luftungsrohre missen bis auf 0,05 m zum Boden dieses Raums
heruntergefiihrt sein.

Zusatzlich zu dem Verbandkasten nach Artikel 13.02 Nimmer 2 Buchstabe f missen weitere
Verbandkasten in ausreichender Zahl vorhanden sein. Die Verbandkasten und ihre
Unterbringung mussen den Anforderungen nach Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe f
entsprechen.

Fahrgastschiffe mussen mit mindestens einem automatisierten externen Defibrillator
ausgerustet sein. Der Aufstellungsort muss durch ein Symbol fiir ,automatisierter externer
Defibrillator* gemaR Anlage 4 Bild 12 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm
gekennzeichnet sein. Die Wartung des automatisierten externen Defibrillators ist gemafl den
Vorgaben des Herstellers durchzufiihren.

Artikel 19.09
Rettungsmittel

Zuséatzlich zu den in Artikel 13.08 Nummer 1 genannten Rettungsringen mussen auf allen fur
Fahrgaste bestimmten, nicht geschlossenen Teilen der Decks auf beiden Schiffsseiten
geeignete Rettungsringe in jeweils maximal 20 m Abstand vorhanden sein. Rettungsringe
gelten als geeignet, wenn sie folgenden Bestimmungen entsprechen:

- der Europaischen Norm EN 14144 : 2003 oder

- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See (SOLAS 1974) Kapitel 1l Regel 7.1 und dem Internationalen
Rettungsmittel-(LSA-)Code Absatz 2.1
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Eine Halfte aller vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit jeweils einer mindestens 30 m
langen, schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm Durchmesser versehen sein. Die andere Halfte
der vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit einem selbstziindenden, batteriebetriebenen und
in Wasser nicht verlédschenden Licht versehen sein.

Zusatzlich zu den Rettungsringen nach Nummer 1 missen fur alle Mitglieder des
Bordpersonals Einzelrettungsmittel nach Artikel 13.08 Nummer 2 griffbereit vorhanden sein. Fur
die Mitglieder des Bordpersonals, die keine Aufgaben nach der Sicherheitsrolle ibernehmen,
sind auch Feststoff- oder halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten nach den in Artikel
13.08 Nummer 2 genannten Normen zulassig.

Fahrgastschiffe missen Uber geeignete Einrichtungen verfligen, die Personen einen sicheren
Ubergang von Bord in seichtes Wasser, an das Ufer oder an Bord eines anderen Fahrzeuges
ermoglichen.

Zusatzlich zu den Rettungsmitteln nach Nummer 1 und 2 mussen fur insgesamt 100 % der
hochstzulassigen Zahl der Fahrgaste Einzelrettungsmittel nach Artikel 13.08 Nummer 2
vorhanden sein, wobei auch Feststoff- oder halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten nach
den in Artikel 13.08 Nummer 2 genannten Normen zulassig sind.

Sammelrettungsmittel sind Beiboote nach Artikel 13.07 sowie RettungsfloRe.

RettungsfléRe missen

a) Uber eine Beschriftung verfiigen, aus welcher der Verwendungszweck und die Zahl der
Personen hervorgeht, fir die sie geeignet sind;

b) ausreichend Raum fir die im Sitzen Platz nehmende zulassige Zahl der Personen bieten;
c) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 750 N je Person haben;

d) mit einem mit dem Fahrgastschiff verbundenen Seil zur Vermeidung von Abtreiben
versehen sein;

e) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein;

f) eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und dabei Uber geeignete
Haltevorrichtungen fir die angegebene Personenzahl verfiigen;

g) ruckstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte rickstrahlende, allseits
sichtbare Flachen von mindestens 100 cm® haben;

h) von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person Uber Bord gelassen werden
konnen oder frei aufschwimmbar sein;

i)  mit geeigneten Einrichtungen von den Evakuierungsflachen nach Artikel 19.06 Nummer 8
in die RettungsfloRe versehen sein, wenn der vertikale Abstand zwischen dem Deck der
Evakuierungsflachen und der Flache der grofiten Einsenkung grof3er als 1 m ist.

Zusatzliche Sammelrettungsmittel sind Ausristungsgegenstande, die den Auftrieb mehrerer
sich im Wasser befindlicher Personen ermdglichen. Sie missen

a) Uber eine Beschriftung verfiigen, aus welcher der Verwendungszweck und die Zahl der
Personen hervorgeht, firr die sie geeignet sind;

b) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N je Person haben;

c) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein;
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d) eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und dabei Uber geeignete
Haltevorrichtungen fir die angegebene Personenzahl verfligen;

e) ruckstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte rickstrahlende, allseits
sichtbare Flachen von mindestens 100 cm® haben und

f)  von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person Uber Bord gelassen werden
kénnen oder frei aufschwimmbar sein.

7. Aufblasbare Sammelrettungsmittel miissen dariber hinaus
a) aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen;

b) beim Zuwasserbringen selbsttatig oder durch Handauslésung aufgeblasen werden kénnen
und

c) bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Halfte der Luftkammern
aufgeblasen ist, eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten.

8. Die Rettungsmittel miissen an Bord so untergebracht sein, dass sie im Bedarfsfall leicht und
sicher erreicht werden konnen. Verdeckte Aufbewahrungsstellen missen deutlich
gekennzeichnet sein.

9. Die Rettungsmittel miissen nach den Herstellerangaben geprtift sein.

10. Das Beiboot muss mit einem Motor und einem Suchscheinwerfer ausgestattet sein.

11.  Eine geeignete Krankentrage muss vorhanden sein.

Artikel 19.10
Elektrische Anlagen

1. Fur die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zulassig.

2. Artikel 10.16 Nummer 3 gilt zusatzlich auch fir Fahrgastraume.

3. Fir folgende Raume und Stellen muss eine ausreichende Beleuchtung und Notbeleuchtung
vorgesehen werden:

a) Stellen, an denen Rettungsmittel aufbewahrt werden und an denen sie gewdhnlich zum
Einsatz vorbereitet werden;

b) Fluchtwege, Einstiege fir Fahrgaste, einschlieflich Landstege, Zu- und Ausgange,
Verbindungsgange, Aufziige und Treppen von Wohnungen, Kabinen- und Wohnbereichen;

¢) Markierungen der Fluchtwege und Notausgange;

d) Sonstige Bereiche, die fiur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind;

e) Betriebs-, Maschinen- und Rudermaschinenrdume sowie ihre Ausgange;

f)  Steuerhaus;

g) Raum fir die Notstromquelle;

h) Stellen, an denen sich Feuerloschgerate und die Bedienteile der Feuerléschanlagen
befinden;

i)  Bereiche, in denen sich Fahrgaste, Bordpersonal und Besatzung im Notfall sammeln;

j)  Stellen, an denen sich ein automatisierter externer Defibrillator befindet.
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4. Es muss eine Notstromanlage, bestehend aus Notstromquelle und Notschalttafel, vorhanden
sein, die bei Ausfall der Speisung folgender elektrischer Einrichtungen deren gleichzeitige
Ersatzspeisung Ubernehmen kann, soweit die Einrichtung keine eigene Stromquelle besitzt:

a) Signalleuchten;

b) Schallgerate;

c) Notbeleuchtung nach Nummer 3;

d) Sprechfunkanlage;

e) Alarm-, Lautsprecher- und bordinterne Nachrichteniibermittiungsanlagen;

f)  Scheinwerfer nach Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe i;
g) Feuermeldesystem;

h) weitere Sicherheitseinrichtungen wie selbsttitige Druckwassersprihanlagen oder
Feuerldschpumpen;

i) Aufzliige und Aufstiegshilfen nach Artikel 19.06 Nummer 9 Satz 2.
5. Die Beleuchtungskorper der Notbeleuchtung missen als solche gekennzeichnet sein.

6. Die Notstromanlage muss aulerhalb des Hauptmaschinenraums, der Raume, in denen die
Energiequellen nach Artikel 10.02 Nummer 1 untergebracht sind, und des Aufstellungsraums
der Hauptschalttafel aufgestellt und von diesen Raumen durch Trennflachen nach Artikel 19.11
Nummer 2 abgetrennt sein.

Kabel, die elektrische Einrichtungen im Notfall versorgen, sind so einzubauen und zu fiihren,
dass die Kontinuitat der Versorgung zu diesen Einrichtungen im Fall von Feuer und Flutung
aufrecht erhalten bleibt. In jedem Fall dirfen diese Kabel nicht durch den
Hauptmaschinenraum, durch Kiichen oder Raume geflhrt werden, welche die elektrische
Hauptenergiequelle und die zugehorige Ausristung enthalten, ausgenommen nur insofern, wie
es notwendig ist, in diesen Bereichen Einrichtungen fiir den Notfall vorzusehen.

Die Notstromanlage muss oberhalb der Tauchgrenze oder soweit von den Energiequellen nach
Artikel 10.02 Nummer 1 entfernt aufgestellt sein, dass sie bei den Leckfallen nach Artikel 19.03
Nummer 9 nicht gleichzeitig mit diesen Energiequellen geflutet wird.

7. Als Notstromquelle sind zulassig:

a) Aggregate mit eigener unabhangiger Brennstoffversorgung und unabhangigem Kihl-
system, die bei Netzausfall selbsttatig anlaufen und innerhalb von 30 Sekunden die
Stromversorgung selbsttatig ibernehmen oder, wenn sie sich in unmittelbarer Nahe des
Steuerhauses oder einer anderen standig durch Besatzungsmitglieder besetzten Stelle
befinden, von Hand angelassen werden kénnen.

b) Akkumulatoren, die bei Netzausfall die Speisung automatisch Glbernehmen oder, wenn sie
sich in unmittelbarer Nahe des Steuerhauses oder einer anderen standig durch
Besatzungsmitglieder besetzten Stelle befinden, von Hand zugeschaltet werden kdnnen.
Sie mussen in der Lage sein, die aufgeflihrten Verbraucher wahrend der vorgeschriebenen
Zeit ohne Zwischenladung und ohne unzulassigen Spannungsrickgang zu versorgen.
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8. Die fur die Notstromversorgung vorzusehende Betriebsdauer ist nach der Zweckbestimmung
des Fahrgastschiffes festzulegen. Sie darf 30 Minuten nicht unterschreiten.

9. Die Isolationswiderstande und die Erdung fur elektrische Systeme mussen anlasslich
wiederkehrender Untersuchungen gepruft werden.

10. Die Energiequellen nach Artikel 10.02 Nummer 1 missen voneinander unabhangig sein.

11. Stérungen in der Haupt- oder Notstromanlage dirfen nicht zu einer gegenseitigen

Beeinflussung der Betriebssicherheit der Anlagen fiihren.

Artikel 19.11
Brandschutz
1. Die brandschutztechnische Eignung von Werkstoffen und Bauteilen muss von einem
akkreditierten Prifinstitut auf Basis von geeigneten Prifvorschriften festgestellt sein.
a) Das Prifinstitut muss
aa) dem Code fur Brandprifverfahren oder
bb) der Europaischen Norm EN ISO/IEC 17025 : 2005
genugen.
b) Als Prifvorschriften zur Feststellung der Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen sind
aa) Anlage 1 Teil 1 des Codes flir Brandprufverfahren und
bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats
anerkannt.
c) Als Prifvorschriften zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von Werkstoffen sind:
aa) die jeweils zutreffenden Anforderungen der Anlage 1, Teile 5 (Oberflachen-
entflammbarkeitstest — Test flr Oberflachenwerkstoffe und Deckbelage), 7 (Test fir
aufgehangte Textilien und Kunststoffe), 8 (Test fur Polstermdbel), 9 (Test fur
Einzelteile des Bettzeuges) des Codes fir Brandprifverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats

anerkannt.

d) Als Prifvorschriften zur Feststellung der Feuerwiderstandsfahigkeit sind:

aa) Anlage 1 Teil 3 des des internationaler Codes Uber die Anwendung von
Brandprufverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats

anerkannt.

e) Die Untersuchungskommission kann in Ubereinstimmung mit dem Code fir
Brandpriifverfahren einen Versuch an einer Muster-Trennflache vorschreiben, um
sicherzustellen, dass den Vorschriften nach Nummer 2 iber die Widerstandsfahigkeit und
Temperaturerh6hung entsprochen ist.
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2. Trennflachen

a) von Raumen muissen entsprechend den folgenden Tabellen ausgefiihrt sein

aa) Tabelle fur Trennflichen von R&umen, in denen keine Druckwassersprihanlagen
nach Artikel 13.04 installiert sind

Raume Kontroll- Treppen- Sammel- | Unterkunfts | Maschinen- Kichen Vorrats-
stationen schachte flachen raume raume raume
Kontrollstationen - A0 A0/B15" A30 A0 A60  |A30/A60%
Treppenschéchte - A0 A30 A60 AG0 A30
Sammelflichen - A30/B15” | A0 AB0  |A30/A60%
Unterkunftsraume -/A0/B15Y | ABO AB0  |A30
Maschinenrdume A60/A0" ABO ABO
Kiichen A0 |A30/B15%
Vorratsrdume -

bb) Tabelle fir Trennflachen von Raumen,

Artikel 13.04 installiert sind

in denen Druckwassersprihanlagen nach

Raume Kontroll- Treppen- Sammel- Unter- Maschinenr | Kiichen Vorrats-
stationen schachte flachen kunfts- aume raume
raume
Kontrollstationen - AO A0/B15 " A0 A60 A30  |A0/A30%
Treppenschachte - A0 A0 A60 A30 A0
Sammelflachen - A30/B152|  AB0 A30  |A0/A30%
Unterkunftsraume -/B15/B0%|  A60 A30 |AO
Maschinenraume A60/A0 ¥ AB0  |AB0
Kiichen - A0/B15°
Vorratsraume -

Trennflachen zwischen Kontrollstationen und innenliegenden Sammelflachen missen dem Typ AO
entsprechen, bei aul3enliegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.

Trennflachen zwischen Unterkunftsrdumen und innenliegenden Sammelflachen missen dem Typ A30
entsprechen, bei auRenliegenden Sammelfldchen jedoch lediglich dem Typ B15.

Wande von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Gé&ngen und senkrechte
Trennflachen von Fahrgastbereichen nach Nummer 10 missen dem Typ B15 entsprechen; bei
R&umen mit Druckwasserspriihanlagen missen sie dem Typ BO entsprechen. Trennflachen zwischen
Kabinen und Saunen missen dem Typ AO entsprechen; bei Rdumen mit Druckwassersprihanlagen
missen sie dem Typ B15 entsprechen.

Trennflachen zwischen Maschinenrdumen nach den Artikeln 19.07 und 19.10 Nr. 6 missen dem Typ
A60, im Ubrigen dem Typ A0 entsprechen.
Trennflachen zwischen Vorratsrdumen zur
Kontrollstationen  sowie = Sammelflachen  mussen
Druckwasserspriihanlagen dem Typ A 30 entsprechen.
Fur Trennflaichen von Kichen zu Kihlrdumen oder zu Vorratsrdumen fur Nahrungsmittel ist B15
ausreichend.

Lagerung von
dem

brennbaren Flussigkeiten und
Typ A60, bei R&umen mit
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b) Trennflachen vom Typ A sind Schotte, Wande und Decks, die folgenden Anforderungen
genugen:

aa) sie sind aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff hergestellt;
bb) sie sind in geeigneter Weise versteift;

cc) sie sind mit einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff derart isoliert, dass die
Durchschnittstemperatur auf der dem Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als
140 °C (ber die Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an keinem Punkt
einschlieBlich der Stol3fuge eine Temperaturerhhung von mehr als 180 °C Uber die
Anfangstemperatur hinaus innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:

Typ A60 60 Minuten
Typ A30 30 Minuten
Typ AO 0 Minute;

dd) sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Rauch und Flammen bis zur
Beendigung des einstindigen Normal-Brandversuchs verhindern;

c¢) Trennflachen vom Typ B sind Schotte, Wande, Decks, Decken oder Verkleidungen, die
den folgenden Anforderungen gentigen:

aa) sie bestehen aus einem =zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff, und alle
Werkstoffe, die flr die Herstellung und den Zusammenbau der Trennflachen
verwendet werden, sind nicht brennbar mit Ausnahme des Oberflachenmaterials, das
mindestens schwer entflammbar sein muss;

bb) sie weisen einen solchen Isolierwert auf, dass die Durchschnittstemperatur auf der
dem Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als 140 °C Uber die Anfangstemperatur
hinaus ansteigt und an keinem Punkt einschlieBlich der Stoffuge eine
Temperaturerhdhung von mehr als 225 °C Uber die Anfangstemperatur hinaus
innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:

Type B15 15 Minuten,
Type BO 0 Minuten.

cc) sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen bis zum Ablauf der ersten
halben Stunde des Normal-Brandversuchs verhindern.

3. In Rdumen, ausgenommen Maschinen- und Vorratsrdume, verwendete Farben, Lacke, und
andere Produkte zur Oberflachenbehandlung sowie Deckbelage missen schwer entflammbar
sein. Teppichbdden, Stoffe, Vorhange und andere hangende Textilmaterialien sowie
Polstermdbel und Bettzeug muissen schwer entflammbar sein, sofern die Rdume, in denen sie
sich befinden, nicht Uber eine Druckwassersprihanlage nach Artikel 13.04 verfugen.

4. In Unterkunftsrdumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen einschlie3lich ihrer
Unterkonstruktion missen, sofern die Rdume nicht Uber eine Druckwasserspriihanlage nach
Artikel 13.04 verflgen, aus nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer
Oberflachen, die zumindest schwer entflammbar sein missen. Satz 1 gilt nicht fir Saunen.

5. In Unterkunftsrdumen, in denen sich Sammelflachen befinden, missen Mdbel und Einbauten
aus nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein, sofern die Raume nicht Uber eine
Druckwasserspruhanlage nach Artikel 13.04 verflgen.
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10.

11.

12.

13.

14.

Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die auf freiliegenden Innenflachen verwendet werden,
dirfen keine aufRergewdhnlichen Mengen von Rauch und giftigen Stoffen erzeugen. Dies ist in
Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brandpriifverfahren nachzuweisen.

Isoliermaterialien in Unterkunftsrdumen missen nicht brennbar sein. Dies gilt nicht fir
Isolierungen von kuhlmittelfihrenden Leitungen. Die Oberflachen der Isolierungen dieser
Leitungen missen zumindest schwer entflammbar sein.

Planen oder ahnliche mobile Einrichtungen, mit denen Decksbereiche teilweise oder vollstandig
eingehaust werden, sowie deren Unterkonstruktionen miissen zumindest schwer entflammbar
sein.

Turen in Trennflachen nach Nummer 2 missen den folgenden Anforderungen genugen:
a) Sie mussen den gleichen Anforderungen der Nummer 2 genligen wie die Trennflachen
selbst.

b) Sie missen, sofern es sich um Tiren in Trennwanden nach Nummer 10 oder in
UmschlieBungen von Maschinenraumen, Kiichen und Treppen handelt, selbstschlieRend
sein.

c) Selbstschlielende Tiren, die im normalen Betrieb gedffnet sind, missen an Ort und Stelle
und von einer stéandig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus
geschlossen werden kénnen. Nach einem fernbetatigten SchlieRen muss sich die Tir an
Ort und Stelle erneut 6ffnen und sicher schlielen lassen.

d) Wasserdichte Turen nach Artikel 19.02 brauchen nicht isoliert zu werden.

Wande nach Nummer 2 missen von Deck zu Deck durchgehend sein oder an durchgehenden
Decken, die den gleichen Anforderungen nach Nummer 2 geniigen, enden.

Folgende Fahrgastbereiche mussen durch senkrechte Trennflichen nach Nummer 2 unterteilt
sein:

a) Fahrgastbereiche, deren Gesamtgrundflache 800 m? (iberschreitet;

b) Fahrgastbereiche, in denen sich Kabinen befinden, in Abstdnden von héchstens 40 m.

Die senkrechten Trennflachen miissen unter normalen Bedingungen rauchdicht und von Deck
zu Deck durchgehend sein.

Hohlraume Uber Decken, unter FuRbdden und hinter Wandverkleidungen missen in Abstanden
von héchstens 14 m durch nicht brennbare, auch im Brandfall gut abdichtende Luftzugssperren
abgetrennt sein.

Treppen missen aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff
hergestellt sein.

Innentreppen und Aufziige missen in allen Ebenen durch Wande nach Nummer 2
eingeschachtet sein. Folgende Ausnahmen sind zuldssig:

a) Eine Treppe, die nur zwei Decks verbindet, braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn auf
einem Deck die Treppe durch Wande nach Nummer 2 umschlossen ist.

Ausgabe 2019/1 Seite 146
www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 161 von 558

ES-TRIN Kapitel 19
Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe
b) In einem Unterkunftsraum brauchen Treppen nicht eingeschachtet zu sein, wenn sie vollig

im Innern dieses Raumes liegen und wenn
aa) sich dieser Raum nur tber zwei Decks erstreckt oder

bb) in diesem Raum auf allen Decks eine Druckwassersprihanlage nach Artikel 13.04
installiert ist, dieser Raum Uber eine Rauchabzugsanlage nach Nummer 16 verflgt
und der Raum auf allen Decks einen Zugang zu einem Treppenschacht hat.

15.  Luftungssysteme und Luftversorgungsanlagen missen den folgenden Anforderungen gentigen:

Sie missen so ausgefihrt sein, dass einer Ausbreitung von Feuer und Rauch durch diese
Systeme und Anlagen vorgebeugt ist.

Offnungen fiir Zu- und Abluft und Luftversorgungsanlagen miissen geschlossen werden
kénnen.

Liftungskanale missen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff
hergestellt und sicher untereinander sowie mit dem Schiffsaufbau verbunden sein.

Wenn Liiftungskanale mit einem Querschnitt von mehr als 0,02 m? durch Trennflachen
nach Nummer 2 vom Typ A oder Trennflachen nach Nummer 10 gefihrt werden, muissen
sie mit selbsttatigen und von einer standig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern
besetzten Stelle aus bedienbaren Brandklappen ausgeristet sein.

Liftungssysteme fiur Kichen und Maschinenrdume missen von Liftungssystemen, die
andere Bereiche versorgen, getrennt sein.

Abluftkanéle sind mit verschlieRbaren Offnungen zur Inspektion und Reinigung zu
versehen. Diese Offnungen miissen in der Néhe der Brandklappen angeordnet sein.

Eingebaute Ventilatoren missen von einer zentralen Stelle auferhalb des
Maschinenraums abstellbar sein.

16. Kichen missen mit Liftungssystemen und Kiichenherde mit Abzligen versehen sein. Die
Abluftkanale der Abziige miissen den Anforderungen nach Nummer 14 genigen und zusatzlich
mit handbetatigten Brandklappen an den Eintritts6ffnungen versehen sein.

17.  Kontrollstationen, Treppenschachte und innen liegende Sammelflachen missen mit natirlichen
oder maschinellen Rauchabzugsanlagen versehen sein. Rauchabzugsanlagen mussen den
folgenden Anforderungen gentigen:

a) Sie missen eine ausreichende Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit aufweisen.

b) Sie mussen den Betriebsbedingungen des Fahrgastschiffes gerecht werden.

¢) Wenn Rauchabzugsanlagen auch der allgemeinen Liftung der Raume dienen, darf
dadurch ihre Funktion als Rauchabzugsanlage im Brandfall nicht behindert werden.

d) Rauchabzugsanlagen missen uber eine von Hand betétigte Ausléseeinrichtung verfugen.

e) Maschinelle Rauchabzugsanlagen missen zusatzlich von einer stéandig von Bordpersonal
oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus bedient werden kénnen.

f)  Rauchabzugsanlagen mit natlrlichem Abzug missen mit einem Offnungsmechanismus
versehen sein, der entweder von Hand oder von einer innerhalb des Abzuges gelegenen
Energiequelle betéatigt wird.

g) Von Hand zu betatigende Ausléseeinrichtungen und Offnungsmechanismen miissen von
innerhalb und auRerhalb des zu schiitzenden Raumes zuganglich sein.
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18.

Unterkunftsrdume, die nicht sténdig von Bordpersonal und Besatzungsmitgliedern eingesehen
werden, Kichen, Maschinenrdume und sonstige gefdhrdete Raume missen an ein
zweckmafiges Feuermeldesystem angeschlossen sein. Das Vorhandensein eines Brandes
sowie der Brandbereich missen selbsttatig an einer standig von Bordpersonal oder
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle angezeigt werden.

Artikel 19.12
Brandbekampfung

Zusatzlich zu den tragbaren Feuerldschern nach Artikel 13.03 missen mindestens folgende
tragbare Feuerldscher an Bord vorhanden sein:

a) ein tragbarer Feuerldscher je angefangene 120 m® Brutto-FuRbodenfliche der
Fahrgastraume;

b) ein tragbarer Feuerldscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen;

c) ein tragbarer Feuerldscher in jeder Kiiche und in der Nahe eines jeden Raumes, in dem
brennbare Flussigkeiten gelagert oder verwendet werden. In Kiichen muss das Léschmittel
auch zur Bekampfung von Fettbranden geeignet sein.

Diese zusatzlichen Feuerléscher missen den Anforderungen des Artikels 13.03 Nummer 2
entsprechen und so aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, dass bei einem Feuerherd an
jeder Stelle zu jeder Zeit ein Feuerloscher unmittelbar erreicht werden kann. In jeder Kiiche
sowie in Frisiersalons und Parfimerien muss eine Feuerldschdecke griffbereit vorhanden sein.

Fahrgastschiffe miissen mit einer Hydrantenanlage versehen sein, bestehend aus:

a) zwei Feuerléschpumpen mit motorischem Antrieb und ausreichender Kapazitat, davon eine
fest installiert;

b) einer Feuerloschleitung mit einer ausreichenden Anzahl von Hydranten mit fest
angeschlossenen, mindestens 20 m langen Feuerldschschlduchen mit Strahlrohr, das
geeignet ist, sowohl einen Sprihnebel als auch einen Wasserstrahl zu erzeugen, und das
mit einer Schliemdglichkeit versehen ist.

Die Hydrantenanlagen muissen so ausgefuhrt und bemessen sein, dass

a) jede beliebige Stelle des Schiffes von mindestens zwei oértlich verschiedenen Hydranten
aus mit je einer einzigen Schlauchlange von héchstens 20 m Lange erreicht werden kann;

b) der Druck bei den Hydranten mindestens 300 kPa betragt und
c) auf allen Decks eine Wasserstrahllange von mindestens 6 m erreicht werden kann.

Wenn Hydrantenschranke vorhanden sind, muss an ihren Auflienseiten ein Symbol fir
,Loschschlauch® entsprechend Anlage 4 Bild 5 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm
angebracht sein.

Hydrantenventile mit Schraubengewinde oder Hahne missen so gestellt werden kénnen, dass
jeder der Feuerldschschlauche wahrend des Betriebes der Feuerldschpumpen abgetrennt und
entfernt werden kann.

Feuerléschschlauche im Innenbereich missen auf einer axial angeschlossenen Haspel
aufgerollt sein.

Materialien fir Einrichtungen zur Brandbekampfung missen hitzebestéandig oder angemessen
gegen ein Unwirksamwerden bei Hitze geschitzt sein.

Rohre und Hydranten missen derart angeordnet sein, dass die Gefahr eines Einfrierens
vermieden wird.
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8. Die beiden Feuerléschpumpen mussen:
a) in getrennten Raumen aufgestellt oder untergebracht sein;
b) unabhangig voneinander betrieben werden kénnen;

c) jede fir sich auf allen Decks in der Lage sein, den erforderlichen Druck an den Hydranten
aufrechtzuerhalten und die erforderliche Lange des Wasserstrahls zu erreichen;

d) vor dem Achterpiekschott aufgestellt sein.
Feuerldschpumpen dirfen zu allgemeinen Betriebszwecken verwendet werden.

9. Maschinenraume muissen mit einer festeingebauten Feuerléschanlage nach Artikel 13.05
versehen sein.

10. Auf Kabinenschiffen missen vorhanden sein:

a) zwei umluftunabhangige Atemschutzgerate entsprechend der Europaischen Norm
EN 137 : 2006 vom Typ 2 mit Vollmaske entsprechend der Europaischen Norm EN 136 :
1998;

b) zwei Ausristungssatze bestehend mindestens aus Schutzanzug, Helm, Stiefeln,
Handschuhen, Axt, Brecheisen, Taschenlampe und Flhrungsleine;

c) vier Fluchthauben.

Artikel 19.13
Sicherheitsorganisation

1. Auf Fahrgastschiffen muss eine Sicherheitsrolle vorhanden sein. Sie beschreibt die Aufgaben
der Besatzung und des Bordpersonals fiir die folgenden Falle:

a) Havarie;

b) Feuer an Bord;

c) Evakuierung der Fahrgaste;
d) Person Uber Bord.

Besondere Sicherheitsmalinahmen, die fir Personen mit eingeschrankter Mobilitdt erforderlich
sind, sind darin zu bertcksichtigen.

Die verschiedenen Aufgaben sind den Mitgliedern der Besatzung und des Bordpersonals, die
Aufgaben in der Sicherheitsrolle haben, der Funktion nach zugeteilt. Insbesondere muss durch
besondere Anweisungen sichergestellt sein, dass alle Tiiren und Offnungen in wasserdichten
Schotten nach Artikel 19.02 im Gefahrenfall unverziiglich wasserdicht geschlossen werden.

2. Zur Sicherheitsrolle gehort ein Sicherheitsplan des Schiffes, auf dem deutlich und (bersichtlich
mindestens bezeichnet sind:

a) Bereiche, die fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen
sind;

b) Fluchtwege, Notausgange, Sammel- und Evakuierungsflachen;

c) Rettungsmittel und Beiboote;

d) Feuerloscher sowie Feuerldsch- und selbsttatige Druckwassersprihanlagen;

e) sonstige Sicherheitsausristung;

f)  Alarmanlage nach Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe a;
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g) Alarmanlage nach Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstaben b und c;

h) Turen in Schotten nach Artikel 19.02 Nummer 5 und ihre Bedienungsstellen sowie sonstige
Offnungen nach Artikel 19.02 Nummern 9, 10 und 13 und Artikel 19.03 Nummer 12;

i)  Turen nach Artikel 19.11 Nummer 9;

j)  Feuerklappen;

k) Feuermeldesystem;

I)  Notstromanlage;

m) Bedienungsorgane der Liftungsanlagen;

n) Landanschlisse;

0) Absperrorgane der Brennstoffleitungen;
p) Flissiggasanlagen;

q) Lautsprecheranlagen;

r)  Sprechfunkanlagen;
s) Verbandkasten;
t) automatisierte externe Defibrillatoren.

3. Die Sicherheitsrolle nach Nummer 1 und der Sicherheitsplan nach Nummer 2 miissen:
a) einen Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und
b) auf jedem Deck an geeigneter Stelle deutlich sichtbar aufgehangt sein.

4. In jeder Kabine missen sich Verhaltensregeln fir Fahrgaste sowie ein gekirzter
Sicherheitsplan, der nur die Angaben nach Nummer 2 Buchstaben a bis f enthalt, befinden.

Diese Verhaltensregeln missen mindestens enthalten:
a) Bezeichnung der Notfalle:
aa) Feuer;
bb) Leck;
cc) allgemeine Gefahr;
b) Beschreibung der jeweiligen Notsignale;
c) Anweisungen beziiglich:
aa) Fluchtweg;
bb) Verhalten;
cc) Bewahrung der Ruhe;
d) Hinweise beziglich:
aa) Rauchen;
bb) Verwendung von Feuer und offenem Licht;
cc) Offnen der Fenster;
dd) Benutzung bestimmter Einrichtungen.

Diese Angaben mussen in Deutsch, Englisch, Franzésisch und Niederlandisch vorhanden sein.
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Artikel 19.14
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hauslichen Abwassern

1. Fahrgastschiffe mussen mit Sammeltanks fur hausliche Abwasser nach Nummer 2 oder
Bordklaranlagen nach Kapitel 18 ausgerUstet sein.

2. Abwassersammeltanks missen einen ausreichenden Inhalt haben. Die Tanks missen mit einer
Einrichtung zur Feststellung des Flillstandes oder des Fillungsgrades versehen sein. Zur
Entleerung der Tanks missen bordeigene Pumpen und Leitungen vorhanden sein, mit denen
das Abwasser auf beiden Seiten des Schiffes Ubergeben werden kann. Eine Durchleitung von
Abwassern anderer Schiffe muss mdglich sein.

Die Leitungen missen mit einem Abgabeanschluss nach der Europaischen Norm
EN 1306 : 1996 versehen sein.

Artikel 19.15
Abweichungen flr bestimmte Fahrgastschiffe

1. Fahrgastschiffe, die flr die Beférderung von weniger als 50 Fahrgasten zugelassen sind und
deren Ly, 25 m nicht Gberschreitet, missen entweder den Nachweis einer ausreichenden
Leckstabilitat nach Artikel 19.03 Nummern 7 bis 13 erbringen oder nachweisen, dass sie im
symmetrisch gefluteten Zustand folgenden Kriterien entsprechen:

a) das Schiff darf maximal bis zur Tauchgrenze eintauchen und
b) die verbleibende metazentrische Hoéhe GMj, darf 0,10 m nicht unterschreiten.

Der erforderliche Restauftrieb ist durch die geeignete Wahl des Materials des Schiffskérpers
oder durch Auftriebskorper aus geschlossenzelligem Schaum, die fest mit dem Rumpf
verbunden sind, zu gewahrleisten. Fur Schiffe mit einer Lange von mehr als 15 m darf der
Restauftrieb durch eine Kombination aus Auftriebskérpern und Schotteinteilung fur den
1-Abteilungsstatus nach Artikel 19.03 sichergestellt werden.

2. Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen nach Nummer 1 geringflgige
Abweichungen von der in Artikel 19.06 Nummer 3 Buchstabe ¢ und Nummer 5 Buchstabe b
geforderten lichten Hohe zulassen. Die Abweichung darf nicht mehr als 5 % betragen. Bei
Abweichungen sind die betreffenden Schiffsteile farblich kenntlich zu machen.

3. Abweichend von Artikel 19.03 Nummer 9 brauchen Fahrgastschiffe, die zur Beférderung von
héchstens 250 Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange L 45 m nicht Uberschreitet, den
2-Abteilungsstatus nicht zu erfillen.

4. Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen, die fir die Befdérderung von
héchstens 250 Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange L, 25 m nicht Gberschreitet, von
der Erflllung des 13.07 absehen, wenn das Fahrgastschiff mit einer beidseitig erreichbaren
Plattform kurz oberhalb der Wasserlinie ausgertstet ist, die es ermdglicht, Personen aus dem
Wasser zu bergen. Das Fahrgastschiff kann mit einer vergleichbaren Einrichtung versehen sein,
wobei:

a) fir die Bedienung der Einrichtung eine Person ausreichen muss;

b) mobile Einrichtungen zulassig sind;

c) die Einrichtung sich auRerhalb des Gefahrenbereichs der Propulsionsorgane befinden
muss und

d) eine effektive Kommunikation zwischen dem Schiffsfihrer und der die Einrichtung
bedienenden Person mdglich sein muss.
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5. Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen, die flr die Beférderung von
hdchstens 600 Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange L 45 m nicht Uberschreitet, von
der Erfullung des Artikels 13.07 absehen, wenn das Fahrgastschiff mit einer Plattform nach
Nummer 4 Satz 1 oder mit einer der Plattform vergleichbaren Einrichtung nach Nummer 4
Satz 2 ausgerustet ist. Darlber hinaus muss das Fahrgastschiff
a) als Hauptantrieb einen Ruderpropeller, einen Zykloidalpropeller oder einen

Wasserstrahlantrieb oder
b) einen Hauptantrieb mit 2 Propulsionsorganen oder
c) einen Hauptantrieb und eine Bugstrahlanlage
aufweisen.

6. Abweichend von Artikel 19.02 Nummer 9 darf auf Fahrgastschiffen, deren Lange L 45 m nicht
Uberschreitet und deren hochstzuldassige Fahrgastzahl der Lange des Schiffes in Meter
entspricht, eine handbetatigte Tir ohne Fernbedienung in einem Schott nach Artikel 19.02
Nummer 5 im Fahrgastbereich vorhanden sein, wenn:

a) das Schiff Gber nur ein Deck verfiigt;

b) diese Tur unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als 10 m vom Zugang
zum Deck entfernt ist;

c) die Unterkante der Turoffnung mindestens 30 cm (iber dem Boden des Fahrgastbereiches
liegt und

d) die beiden durch die Tir getrennten Abteilungen mit einem Niveaualarm ausgeristet sind.

7. Abweichend von Artikel 19.06 Nummer 6 Buchstabe c¢ darf auf Fahrgastschiffen nach
Nummer 6 ein Fluchtweg durch eine Kiiche fiihren, sofern ein zweiter Fluchtweg vorhanden ist.

8. Fur Fahrgastschiffe, deren Lange L 45 m nicht Uberschreitet, gilt Artikel 19.01 Nummer 2
Buchstabe e nicht, wenn die Flissiggasanlagen mit geeigneten Warneinrichtungen fur
gesundheitsgefahrdende Konzentrationen von CO sowie flir explosionsfahige Gas-
Luftgemische ausgestattet sind.

9. Folgende Vorschriften gelten nicht fur Fahrgastschiffe, deren Lange L,, 25m nicht
Uberschreitet:

a) Artikel 19.04 Nummer 1 letzter Satz;

b) Artikel 19.06 Nummer 6 Buchstabe c, soweit Kiichen betroffen sind, sofern ein zweiter
Fluchtweg vorhanden ist;

c) Artikel 19.07.

10.  Fir Kabinenschiffe, deren Lange L 45 m nicht Gberschreitet, gilt Artikel 19.12 Nummer 10 nicht,
sofern in jeder Kabine Fluchthauben in einer Zahl, die der der sich dort befindenden Betten
entspricht, griffbereit vorhanden sind.
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KAPITEL 20
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SEGELFAHRGASTSCHIFFE, DIE
AUSSCHLIERLICH AURBERHALB DES RHEINS (ZONE R) FAHREN

Artikel 20.01
Anwendung des Teils Il und Il

Zusatzlich zu den Bestimmungen des Teils Il und Il gelten fir Segelfahrgastschiffe, die ausschlief3lich
aullerhalb des Rheins (Zone R) fahren, die Bestimmungen dieses Kapitels.

Artikel 20.02
Ausnahmen fur bestimmte Segelfahrgastschiffe

1. Fir Segelfahrgastschiffe, deren L, 45 m nicht Uberschreitet und deren héchstzulassige Anzahl
der Fahrgaste nicht mehr als L,,, in ganzen Metern betragt, gelten folgende Bestimmungen
nicht:

a) Artikel 3.03 Nummer 7, sofern Anker nicht in Klisen gefahren werden;
b) Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe d beziglich der Lange;

c) Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe a;

d) Artikel 19.15 Nummer 8.

2. Abweichend von Nummer 1 kann die Anzahl der Fahrgaste auf das 1,5-fache Ly, in ganzen
Metern erhéht werden, wenn die Besegelung und die Deckseinrichtung dies zulassen.

Artikel 20.03
Stabilitdtsanforderungen fir das Schiff unter Segeln
1. Fur die Berechnung des krdngenden Moments nach Artikel 19.03 Nummer 3 mussen bei der
Ermittlung des Gewichtsschwerpunktes des Schiffes die aufgetuchten Segel einbezogen
werden.
2. Unter Beriicksichtigung aller Beladungsfalle nach Artikel 19.03 Nummer 2 und unter Ver-

wendung einer Standardbesegelung darf das durch Winddruck verursachte krangende Moment
nicht so hoch sein, dass ein Krangungswinkel von 20° iberschritten wird. Dabei muss:

a) fur die Rechnung ein gleich bleibender Winddruck von 0,07 kN/m? angesetzt werden,
b) der Restsicherheitsabstand mindestens 100 mm betragen und darf
c) der Restfreibord nicht negativ sein.

3. Der Hebelarm der statischen Stabilitdt muss bei einem Krangungswinkel:
a)  Qmax VON 25° oder mehr seinen Maximalwert h,,,, erreichen;
b) wvon 30° oder mehr mindestens 0,20 m betragen;
c) bis 60° positiv sein.

4. Die Flache A unter der Hebelarmkurve darf bis:
a) 30° nicht weniger als 0,055 m - rad betragen;

b) 40° oder bei dem Winkel ¢, bei dem eine ungeschitzte Offnung unter Wasser gerat und
der kleiner als 40° ist, nicht weniger als 0,09 m - rad betragen.
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Zwischen

c) 30°und 40° oder

d) zwischen 30° und dem Winkel ¢, bei dem eine ungeschutzte Offnung unter Wasser gerat
und der kleiner als 40° ist,

darf diese Flache nicht unter 0,03 m - rad liegen.

Artikel 20.04
Schiffbau- und maschinenbauliche Anforderungen

1. Abweichend von Artikel 6.01 Nummer 3 und Artikel 10.01 Nummer 3 mussen die Anlagen fur
standige Neigungen des Schiffes bis 20° ausgelegt sein.

2. Abweichend von Artikel 19.06 Nummer 5 Buchstabe a und Artikel 19.06 Nummer 9
Buchstabe b kann die Untersuchungskommission fir Segelfahrgastschiffe, deren Lange 25 m
nicht dberschreitet, bei Verbindungsgangen und -treppen eine geringere lichte Breite als 0,80 m
zulassen. Das Maf3 von 0,60 m darf jedoch nicht unterschritten werden.

3. Abweichend von Artikel 19.06 Nummer 10 Buchstabe a kann die Untersuchungskommission in
besonderen Fallen wegnehmbare Gelander in den Bereichen zulassen, wo es fir die
Segelfiihrung notwendig ist.

4. Im Sinne von Artikel 19.07 gelten die Segel als ein Hauptantriebssystem.
5. Abweichend von Artikel 19.15 Nummer 6 Buchstabe ¢ darf die H6he Unterkante Taréffnung bis
auf 0,20 m Uber dem Boden des Fahrgastbereichs verringert werden. Dabei muss sich die Tur

nach dem Offnen selbsttétig schlieRen und verriegeln.

6. Kann wahrend der Segelfahrt die Schraube leer mitdrehen, sind geféhrdete Antriebsteile vor
Schéden zu schitzen.

Artikel 20.05
Takelage im Allgemeinen
1. Die Teile der Takelage sind so anzuordnen, dass ein unzulassiges Scheuern vermieden wird.
2. Werden andere Materialien als Holz oder eine auRergewohnliche Betakelung verwendet, muss

diese Bauart eine den in diesem Kapitel festgelegten Abmessungen und Festigkeiten
gleichwertige Sicherheit gewahrleisten.

Fur den Nachweis der Festigkeit muss
a) eine Festigkeitsberechnung erstellt werden, oder

b) die ausreichende Festigkeit von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft bestatigt
worden sein, oder

c) die Dimensionierung nach einem anerkannten Regelwerk erfolgen (z. B. Middendorf; Kusk-
Jensen).

Der Nachweis muss der Untersuchungskommission vorgelegt werden.
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Artikel 20.06
Masten und Rundhdlzer im Allgemeinen

Samtliche Rundholzer mussen aus Material guter Qualitat hergestellt sein.

Holz fur Masten muss folgenden Anforderungen gentgen:
a) frei von Astkonzentrationen;

b) frei von Splint innerhalb der vorgeschriebenen Abmessungen;
c) moglichst langsfaserig;
d) mdglichst gerade gewachsen.

Wird als Holzart Pitchpine oder Oregonpine der Qualitatsstufe ,clear and better® verwendet,
kénnen die Durchmesser in den Tabellen der Artikel 20.07 bis 20.12 um 5 % verringert werden.

Werden fir Masten, Stengen, Rahen, Baume und Bugspriete keine HOolzer mit rundem
Querschnitt verwendet, missen diese Uber eine gleichwertige Festigkeit verfligen.

Mastfundament, Mastkoker, Befestigungen auf dem Deck, an Wrangen oder Steven miissen so
konstruiert werden, dass die darauf ausgelbten Krafte auf andere damit verbundenen Teile
abgeleitet oder von diesen ibernommen werden.

In Abhangigkeit von der Belastung und Stabilitat des Schiffes sowie von der Verteilung der
verfigbaren Segelflache kann die Untersuchungskommission im Vergleich mit den in den
Artikeln 20.07 bis 20.12 vorgeschriebenen Abmessungen eine Verringerung der Querschnitte
der Rundholzer und gegebenenfalls der Anforderungen an die Takelage zulassen. Dazu sind
Nachweise nach Artikel 20.05 Nummer 2 vorzulegen.

Ist die Schwingungsdauer/Schlingerzeit des Schiffes in Sekunden kirzer als drei Viertel der
Schiffsbreite in Metern, sind die in den Artikeln 20.07 bis 20.12 vorgeschriebenen Ab-
messungen zu erhohen. Dazu sind Nachweise nach Artikel 20.05 Nummer 2 vorzulegen.
In den Tabellen der Artikel 20.07 bis 20.12 und 20.14 sind mdgliche Zwischenwerte zu
interpolieren.

Artikel 20.07

Besondere Vorschriften fir Masten

Holzerne Masten missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lénge1 Durchmesser an Durchme.sser am Durchmesser am
[m] Deck Saling Eselshaupt
[cm] [em] [ecm]
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
' Abstand vom Saling bis zum Deck.
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Lénge1 Durchmesser an Durchmgsser am Durchmesser am
[m] Deck Saling Eselshaupt
[cm] [em] [ecm]
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

Werden an einem Mast zwei Rahen gefiihrt, muss ein Zuschlag von mindestens 10 % auf die
Durchmesser erfolgen.

Werden an einem Mast mehr als zwei Rahen gefiihrt, muss ein Zuschlag von mindestens 15 %
auf die Durchmesser erfolgen.

Bei durchgesteckten Masten muss der Durchmesser am MastfuR mindestens 75 % des
Durchmessers betragen, den der Mast in Decksh6he aufweist.

2. Mastbeschlage, Mastbanden, Salinge und Eselshaupter missen ausreichend stark dimensio-
niert und ordnungsgemafd montiert sein.

Artikel 20.08
Besondere Vorschriften fir Stengen
1. Holzerne Stengen miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange' Durchmesser am Durchmesﬂser in Beschlag- ,
[m] [FClrJnl?>] halb?é;fnge durcrE(r:nr:]sser
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

Werden an einer Stenge Rahsegel gefuhrt, muss ein Zuschlag von 10 % auf die Abmessungen
der Tabelle erfolgen.

Gesamtlange der Stenge ohne Stengentopp.
Durchmesser der Stenge in der Héhe des Toppbeschlages.
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2. Die Uberlappung der Stenge mit dem Mast muss mindestens das Zehnfache des vorge-

schriebenen Durchmessers des Stengenfulles betragen.

Artikel 20.09
Besondere Vorschriften fur Bugspriete
1. Holzerne Bugspriete missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
.. 1 Durchmesser am Durchmesser in
Lange R
Vorsteven halber Lange
[m]
[cm] [cm]
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39
2. Der binnenbords gelegene Teil des Bugspriets muss eine Lange von mindestens dem
vierfachen Durchmesser des Bugspriets am Steven haben.
3. Der Durchmesser des Bugspriets an der Nock muss mindestens 60 % des Durchmessers des

Bugspriets am Steven betragen.

Artikel 20.10
Besondere Vorschriften fir Kliverbaume
1. Holzerne Kliverbdume muissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange? [m] 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9 10
Durchmesser auf dem Steven 7 10 14 17 1 21 o4 | 28| 31 35
[cm]
2. Der Durchmesser des Kliverbaums an der Nock muss mindestens 60 % des Durchmessers auf
dem Steven betragen.
Gesamtlange des Bugspriets.
Gesamtlange des Kliverbaums.
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Artikel 20.11
Besondere Vorschriften fiir GroRBbaume
1. Holzerne Groflbaume muissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lé'xnge1 [m] 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Durchmesser [cm] 14 15 16 17 18 | 20 21 23 | 24 | 25 26 27
2. Der Durchmesser beim Limmel muss mindestens 72 % des in der Tabelle erwahnten

Durchmessers betragen.

3. Der Durchmesser beim Schothorn muss mindestens 85 % des in der Tabelle erwahnten Durch-
messers betragen.

4. Der Durchmesser muss — vom Mast ab gemessen — auf 2/3 der Lange am gréf3ten sein.

5. Wenn

a) ein Winkel zwischen Hinterliek und GroRBbaum von weniger als 65° vorhanden ist und die
GroRschot am Ende des GroRbaumes liegt oder

b) der Angriffspunkt der Grof3schot nicht gegeniiber dem Schothorn liegt,

kann die Untersuchungskommission gemafy Artikel 20.05 Nummer 2 einen groéfleren Durch-
messer vorschreiben.

6. Bei Segelflachen unter 50 m? kann die Untersuchungskommission eine Reduzierung der in der
Tabelle aufgefihrten Abmessungen zulassen.

Artikel 20.12
Besondere Vorschriften fir Gaffeln
1. Holzerne Gaffeln missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange? [m] 4 5 6 7] 8 9| 10
Durchmesser [cm] 10 12 14 16 17 18 | 20

2. Die ungestutzte Lange der Gaffel darf hdchstens 75 % betragen.

3. Die Bruchfestigkeit des Hahnepots muss mindestens das 1,2-fache der Bruchfestigkeit des
Piekfalles betragen.

4. Der Scheitelwinkel des Hahnepots darf hochstens 60° betragen.

5. Ist abweichend von Nummer 4 der Scheitelwinkel des Hahnepots groRer als 60°, muss die
Bruchfestigkeit den in diesem Fall auftretenden Kraften angepasst werden.

6. Bei Segelflachen unter 50 m? kann die Untersuchungskommission eine Reduzierung der in der
Tabelle aufgefiihrten Abmessungen zulassen.

' Gesamtlange des GroRbaumes.

2 Gesamtlange der Gaffel.
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Artikel 20.13
Allgemeine Bestimmungen fiir stehendes und laufendes Gut

1. Stehendes und laufendes Gut muss den Festigkeitsbestimmungen gemaf Artikel 20.14 und
Artikel 20.15 entsprechen.

2. Als Drahtseilverbindungen sind zulassig:
a) Spleile,
b) Presshilsen, oder
c) Vergusshilsen.

Spleilke missen bekleedet und Enden besetzt sein.

3. AugspleiRe miissen mit einer Kausche versehen sein.
4. Seile sind so zu fiihren, dass Behinderungen von Ein- und Niedergangen vermieden werden.
Artikel 20.14
Besondere Vorschriften fir stehendes Gut

1. Fockstage und Wanten missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange des Mastes’ [m] 11 12 13 14 15 16 17 18
Bruchfestigkeit der Fockstag [kN] 160 | 172 | 185 | 200 | 220 | 244 | 269 | 294
Bruchfestigkeit der Wanten [kN] 355 | 415 | 450 | 485 | 525 | 540 | 630 | 720
Anzahl der Kabgl und Seile der 3 3 3 3 3 3 4 4
Wanten pro Seite

2. Backstage, Topstenge, Fliegerstage, Kliverbdume und Bugstage missen mindestens fol-
genden Anforderungen entsprechen:

Lange des Mastes? [m] <13 13-18 | >18
Bruchfestigkeit des Backstages [kN] 89 119 159
Bruchfestigkeit der Topstenge [kN] 89 119 159
Lange der Topstenge [m] <6 6-8 >8
Bruchfestigkeit des Fliegerstages [kN] 58 89 119
Lange des Klliverbaumes [m] <5 5-7 >7
Bruchfestigkeit des Bugstages [kN] 58 89 119

Abstand vom Top oder Saling bis zum Deck.
Abstand vom Top oder Saling bis zum Deck.
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3. Seile sind vorzugsweise entsprechend der Seilmachart 6 x 7 FE in der Festigkeitsklasse

1.

1550 N/mm?  auszufiihren. Ersatzweise kdénnen  bei gleicher Festigkeitsklasse die
Konstruktionen 6 x 36 SE oder 6 x 19 FE verwendet werden. Durch die hdhere Elastizitat der
Konstruktion 6 x 19 sind die in der Tabelle angegebenen Bruchfestigkeiten um 10 % zu
erhdhen. Andere Seilkonstruktionen sind zuldssig, sofern sie vergleichbare Eigenschaften
aufweisen.

Bei Einsatz einer Massivverstagung muss ein Zuschlag von 30 % auf die in der Tabelle
erwahnte Bruchfestigkeit erfolgen.

Fur die Verstagung dirfen nur geprifte Gabeln, Rundaugen und Bolzen benutzt werden.
Bolzen, Gabeln, Rundaugen und Spannschrauben missen gesichert werden kénnen.

Die Bruchfestigkeit des Wasserstages muss mindestens die 1,2-fache Bruchfestigkeit der an-
schlieRenden Kllver- und Fliegerstage betragen.

Bei Schiffen mit einer Wasserverdrangung unter 30 m? kann die Untersuchungskommission die
in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Reduzierungen der Bruchfestigkeit zulassen:

Wasserverdrangung geteilt durch die Mastzahl [m3] Reduzierung [%]
> 20 bis 30 20
10 bis 20 35
<10 60
Artikel 20.15

Besondere Vorschriften fir laufendes Gut

Fur laufendes Gut mussen Faserseile oder Stahldrahttauwerk verwendet werden. Die
Bruchfestigkeit und der Durchmesser fir laufendes Gut muissen im Verhaltnis zur Segelflache
mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Art des laufenden Gutes Seilmaterial Segelflache [m2] Bruchfestigkeit [kN] Selldu[rrzt:nr?esser
bis 35 20 6
Stahldraht
>
Stagsegelfallen 35 38 8
Faser (Poly- Seildurchmesser mind. 14 mm und pro angefangene 25 m? eine
propylen-PP) Seilscheibe
bis 50 20 6
> 50 bis 80 30 8
Stahldraht
Gaffelsegelfallen > 80 bis 120 60 10
Toppsegelfallen
>120 bis 160 80 12
. . 2 .
Faser (PP) Seildurchmesser mind. 18 mm und pro angefangene 30 m” eine

Seilscheibe
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Art des laufenden Gutes Seilmaterial Segelflache [m2] Bruchfestigkeit [kN] Selldu[rncqt:nr?esser
bis 40 14
Faser (PP)
Stagsegelschoten > 40 18

Bei Segelflachen tiber 30 m? muss die Schot als Talje ausgefiihrt sein oder mit einer
Winde bedient werden kdnnen.

Gaffel-/Topp-

<100 60 10
100 to 150 85 12
Stahldraht > 150 116 14
segelschoten Fur Toppsegelschoten sind elastische Verbindungselemente

(Vorlaufer) notwendig.

Seildurchmesser mind. 18 mm und mind. 3 Seilscheiben. Bei mehr

Faser (PP) als 60 m? Segelflache je 20 m? eine Seilscheibe.

Das zur Verstagung gehoérende laufende Gut muss eine Bruchfestigkeit aufweisen, die mit der
Bruchfestigkeit des Stages oder der Wanten lbereinstimmt.

Bei der Verwendung anderer als der unter Nummer 1 genannten Materialien missen die
Festigkeitswerte der Tabelle aus Nummer 1 eingehalten werden.

Faserseile aus Polyethylen diirfen nicht verwendet werden.
Artikel 20.16
Beschlage und Teile der Takelage

Die Durchmesser der Seilscheiben (gemessen Seilmitte — Seilmitte) miissen beim Einsatz von
Stahldrahtseil oder Faserseil mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Stahldrahtseil [mm] 6 7 8 9 10 11 12
Faserseil [mm] 16 18 20 22 24 26 28
Seilscheibe [mm] 100 | 110 | 120 | 130 | 145 | 155 | 165

Abweichend von Nummer 1 darf der Durchmesser der Seilscheiben das Sechsfache des
Seildurchmessers betragen, wenn das Stahldrahtseil nicht standig Gber Scheiben lauft.

Die Bruchfestigkeit der Anschlagmittel (z. B. Gabeln, Rundaugen, Spannschrauben, Osen-
platten, Bolzen, Ringe und Schéakel) muss auf die Bruchfestigkeit des daran festgemachten
stehenden oder laufenden Gutes abgestimmt sein.

Die Befestigungen der Stag- und Wantpittinge mussen fir die darauf ausgelibten Krafte
ausgelegt sein.

An jedem Auge darf nur ein Schakel und das dazugehorige Stag oder Want befestigt werden.

Blocke von Fallen und Dirken missen ordnungsgemafy am Mast befestigt sein, wobei sich die
dazu benutzten drehenden Hahnepote in gutem Zustand befinden muissen.

Die Befestigungen der Augenbolzen, Klampen, Belegndgel und Nagelbdnke missen fur die
darauf ausgelbten Kréfte ausgelegt sein.
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Artikel 20.17
Segel

1. Es muss sichergestellt sein, dass Segel einfach, schnell und sicher eingeholt werden kénnen.
2. Die Segelflache muss zum Schiffstyp und zur Wasserverdrangung passen.

Artikel 20.18

Ausristung

1. Schiffe, die mit einem Kllverbaum oder Bugspriet ausgeristet sind, missen ein Klivernetz und
eine ausreichende Anzahl dazugehdriger Halte- und Spannvorrichtungen haben.

2. Auf die Ausrustung nach Nummer 1 kann verzichtet werden, wenn der Kliverbaum oder
Bugspriet mit einem Hand- und FuRpferd ausgeriistet ist, das fir die Aufnahme eines
mitzufiihrenden Sicherheitsgurtes ausreichend dimensioniert ist.

3. Fur Arbeiten in der Takelage ist ein Bootsmannsstuhl vorzuhalten.
Artikel 20.19
Prifung
1. Die Takelage ist durch die Untersuchungskommission alle 2,5 Jahre zu prifen. Der Mindest-

umfang der Priifung umfasst

a) die Segel, samt Lieken, Schothorn und Reffaugen;

b) den Zustand der Masten und Rundhdlzer;

c) den Zustand des stehenden und laufenden Guts samt Drahtseilverbindungen;
d) die Mdglichkeit, das Segel schnell und sicher zu reffen;

e) die ordnungsgemale Befestigung der Blocke von Fallen und Dirken;

f) die Befestigung des Mastkokers und sonstige an der Schiffskonstruktion festgemachten
Befestigungspunkte des stehenden und laufenden Guts;

g) die fir die Segelfiihrung vorgesehenen Winden;

h) sonstige fur das Segeln vorgesehene Anlagen, wie Schwerte und die fir die Bedienung
vorgesehenen Installationen;

i) die Vorkehrungen zur Vermeidung des Scheuerns der Rundhélzer, des laufenden und
stehenden Gutes und der Segel;

j)  die Ausristung nach Artikel 20.18.

2. Der Teil des holzernen, durch das Deck geflihrten Mastes, der sich unter Deck befindet, ist in
einem von der Untersuchungskommission festzulegenden Intervall, spatestens jedoch bei jeder
wiederkehrender Untersuchung prifen. Dazu muss der Mast herausgezogen werden.

3. An Bord muss ein von der Untersuchungskommission ausgestelltes, datiertes und unterschrie-
benes Zeugnis der letzten gemafl Nummer 1 erfolgten Prifung mitgeflihrt werden.
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KAPITEL 21
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE ZUR VERWENDUNG
ALS TEIL EINES SCHUBVERBANDES, EINES SCHLEPPVERBANDES ODER
EINER GEKUPPELTEN ZUSAMMENSTELLUNG BESTIMMT SIND

Artikel 21.01
Zum Schieben geeignete Fahrzeuge

1. Fahrzeuge, die zum Schieben verwendet werden sollen, missen mit einer geeigneten Schub-
vorrichtung versehen sein. Sie missen so gebaut und ausgerustet sein, dass

a) der Ubergang zum geschobenen Fahrzeug auch mit den Kupplungsmitteln leicht und
gefahrlos maglich ist;

b) sie eine feste Lage mit dem oder den gekuppelten Fahrzeugen einnehmen kénnen und
c) ein Verschieben der Fahrzeuge gegeneinander verhindert wird.

2. Werden zum Kuppeln Seile verwendet, miissen an dem zum Schieben geeigneten Fahrzeug
mindestens zwei Spezialwinden oder gleichwertige Einrichtungen zum Spannen der Seile
angeordnet sein.

3. Kupplungseinrichtungen miussen eine starre Verbindung mit dem oder den geschobenen
Fahrzeugen ermdglichen.

Bei Schubverbadnden, die aus einem schiebenden und nur einem geschobenen Fahrzeug
bestehen, kdnnen die Kupplungseinrichtungen auch ein gesteuertes Knicken ermdéglichen. Die
dafur erforderlichen Antriebe mussen die zu Ubertragenden Krafte einwandfrei aufnehmen
kdnnen und leicht und gefahrlos zu bedienen sein. Fir diese Antriebe gelten Artikel 6.02 bis
6.04 sinngemaR.

4. Bei Schubbooten kann das Kollisionsschott nach Artikel 3.03 Nummer 1 Buchstabe a entfallen.
Artikel 21.02
Zum Geschobenwerden geeignete Fahrzeuge
1. Fir Schubleichter ohne Steuereinrichtung, Wohnung, Maschinen- oder Kesselrdume gelten
nicht:

a) Kapitel 5 bis 7 und Kapitel 15;
b) Artikel 8.08 Nummern 2 bis 8, Artikel 13.02, Artikel 13.08 Nummer 1.

Sind Steuereinrichtungen, Wohnungen, Maschinen- oder Kesselrdume vorhanden, sind die
entsprechenden Anforderungen dieses Standards anzuwenden.

2. Fir Tragerschiffsleichter mit L von nicht mehr als 40 m gilt auRerdem:

a) Wasserdichte Querschotte nach Artikel 3.03 Nummer 1 kénnen entfallen, wenn die
Stirnseite mindestens die 2,5-fache Belastung aufnehmen kann wie das Kollisionsschott
eines Binnenschiffes mit entsprechendem Tiefgang, das nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft gebaut ist.

b) Abweichend von Artikel 8.08 Nummer 1 missen schwer zugangliche Doppelbodenzellen
nur dann lenzbar sein, wenn ihr Rauminhalt 5 % der Wasserverdrangung des
Tragerschiffsleichters bei grofdter zuldssiger Einsenkung Ubersteigt.

3. Fahrzeuge, die geschoben werden sollen, missen mit Kupplungseinrichtungen versehen sein,
die eine sichere Verbindung mit anderen Fahrzeugen gewahrleisten.
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Artikel 21.03
Zum Fortbewegen von gekuppelten Fahrzeugen geeignete Fahrzeuge

Auf Fahrzeugen, die zum Fortbewegen von gekuppelten Fahrzeugen verwendet werden sollen,
missen Poller oder gleichwertige Einrichtungen vorhanden sein, die nach Anzahl und Anordnung eine
sichere Verbindung der gekuppelten Fahrzeuge ermoglichen.

Artikel 21.04
Zum Fortbewegtwerden in Verbanden geeignete Fahrzeuge

Fahrzeuge, die in Verbanden fortbewegt werden sollen, missen uber hierflr geeignete Kupplungs-
einrichtungen, Poller oder gleichwertige Einrichtungen verfligen, die nach Anzahl und Anordnung eine
sichere Verbindung mit dem oder den anderen Fahrzeugen des Verbandes gewahrleisten.

Artikel 21.05
Zum Schleppen geeignete Fahrzeuge
1. Fahrzeuge, die zum Schleppen verwendet werden sollen, mussen folgenden Anforderungen
genigen:

a) Die Schleppeinrichtungen missen so angeordnet sein, dass ihre Verwendung die
Sicherheit des Fahrzeuges, seiner Besatzung und seiner Ladung nicht beeintrachtigt.

b) Bugsierende und schleppende Fahrzeuge missen mit einem vom Steuerhaus sicher
auslésbaren Schlepphaken ausgeristet sein; dies gilt nicht, wenn aufgrund der Bauart
oder durch andere Einrichtungen das Kentern verhindert ist.

c) Als Schleppeinrichtungen miissen Schleppwinden oder ein Schlepphaken vorhanden sein.
Die Schleppeinrichtungen missen vor der Schraubenebene liegen. Dies gilt nicht fir
Schleppboote, die mit dem Antriebsorgan gesteuert werden, wie Ruderpropeller oder
Zykloidalpropeller.

d) Abweichend von Buchstabe ¢ geniigt bei Fahrzeugen, die ausschlieBlich nach den
geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten Schlepphilfe fir
Fahrzeuge mit Maschinenantrieb leisten, auch eine Schleppeinrichtung wie Poller oder
gleichwertige Einrichtungen. Buchstabe b gilt sinngemaR.

e) Besteht die Gefahr, dass sich die Schlepptrossen auf dem Achterschiff verfangen kdnnen,
missen dort Uberlaufer mit Drahtfanger angebracht sein.

2. Fahrzeuge mit L von mehr als 86 m dirfen zum Schleppen zu Tal nicht zugelassen werden.

Artikel 21.06
Probefahrten mit Verbanden

1. Fur Erteilung der Zulassung als Schubboot oder Motorschiff zum Fortbewegen von Fahrzeugen
in einem starren Verband und der Eintragung des entsprechenden Vermerkes in das
Binnenschiffszeugnis bestimmt die Untersuchungskommission, ob und welche Formationen ihr
vorzuflihren sind und veranlasst die Probefahrten nach Artikel 5.02 mit dem Verband in der
oder den beantragten Formationen, die ihr am unginstigsten erscheinen. Dabei muss dieser
Verband die Artikel 5.02 bis 5.10 erfillen.

Die Untersuchungskommission vergewissert sich, ob die starre Verbindung aller Fahrzeuge des
Verbandes bei den Mandvern nach Kapitel 5 sichergestellt ist.
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2. Werden bei den Probefahrten nach Nummer 1 besondere Einrichtungen an den im Verband
fortbewegten Fahrzeugen (wie Ruderanlage, Antriebs- oder Mandvriereinrichtungen,
Gelenkkupplungen) eingesetzt, um die Artikel 5.02 bis 5.10 zu erfillen, sind in diesem Fall in
das Binnenschiffszeugnis des den Verband fortbewegenden Fahrzeuges einzutragen:
Formation, Position, Name und einheitliche europaische Schiffsnummer der zugelassenen
Fahrzeuge, die Uber diese besonderen eingesetzten Einrichtungen verfiigen.

Artikel 21.07
Eintragungen in das Binnenschiffszeugnis

1. Soll ein Fahrzeug einen Verband fortbewegen oder in ihm fortbewegt werden, muss im
Binnenschiffszeugnis vermerkt sein, dass es aufgrund der Anforderungen nach den
Artikeln 21.01 bis 21.06 dafiir geeignet ist.

2. In das Binnenschiffszeugnis des fortbewegenden Fahrzeuges sind einzutragen:
a) zugelassene Verbande und Formationen;
b) Art der Kupplungen;

O

)
) groRte ermittelte Kupplungskrafte und
)

gegebenenfalls Mindestbruchkraft der Kupplungsseile der Langsverbindungen sowie
Anzahl der Seilfihrungen.

o
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KAPITEL 22
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHWIMMENDE GERATE

Artikel 22.01
Allgemeine Bestimmungen

Fir schwimmende Gerate gelten fir Bau und Ausristung die Kapitel 3, 7 bis 17 und 21. Far
schwimmende Gerate mit Fahrantrieb gelten zusatzlich die Kapitel 5 und 6. Antriebe, die nur kleine
Ortsveranderungen erlauben, gelten nicht als Fahrantriebe.

Artikel 22.02
Abweichungen

1. a) Artikel 3.03 Nummern 1 und 2 gilt sinngemaf;
b) Artikel 7.02 gilt sinngemaf;

c) die hochstzulassigen Schalldruckpegel nach Artikel 15.02 Nummer 5 Satz 2 dirfen
wahrend des Betriebes der Arbeitseinrichtungen Uberschritten werden, wenn wahrend des
Betriebes nicht an Bord Ubernachtet wird;

d) von den uUbrigen Bestimmungen Uber Bau, Einrichtung und Ausristung kann die
Untersuchungskommission Ausnahmen zulassen, wenn im Einzelfall gleiche Sicherheit
nachgewiesen ist.

2. Die Untersuchungskommission kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

a) auf Artikel 13.01 Nummer 1, wenn das schwimmende Gerat wahrend des Betriebes der
Arbeitseinrichtungen mittels Arbeitsankern oder Pfahlen sicher verankert werden kann. Ein
schwimmendes Gerat mit eigenem Fahrantrieb muss jedoch mindestens einen Anker nach
Artikel 13.01 Nummer 1 haben, wobei der Koeffizient k gleich 45 und T gleich der
Seitenhohe H sind;

b) auf Artikel 15.02 Nummer 1 zweiter Halbsatz, wenn die Raume ausreichend elektrisch zu
beleuchten sind.

3. Zusatzlich gilt:
a) fur Artikel 8.08 Nummer 2 Satz 2: Die Lenzpumpe muss motorisch angetrieben sein;

b) far Artikel 8.10 Nummer 3: Bei stillliegenden schwimmenden Geraten darf wahrend des
Betriebes der Arbeitseinrichtungen das Gerausch in einem seitlichen Abstand von 25 m
von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) Uberschreiten;

c) fur Artikel 13.03 Nummer 1: Bei frei auf Deck stehenden Arbeitsgeraten muss mindestens
ein zusatzlicher Handfeuerléscher vorhanden sein;

d) fur Artikel 17.02 Nummer 2: Neben Flissiggasanlagen fur Haushaltszwecke durfen auch
andere FlUssiggasanlagen vorhanden sein. Diese Anlagen und deren Zubehdr missen
den Vorschriften eines Mitgliedstaats entsprechen.
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Artikel 22.03
Sonstige Bestimmungen

1. Auf schwimmenden Geraten, auf denen wahrend des Betriebes Personen anwesend sind,
muss eine Generalalarmanlage vorhanden sein. Das Alarmsignal muss sich deutlich von
anderen Signalen unterscheiden und in allen Wohnungen und an allen Arbeitsplatzen einen
Schalldruckpegel erzeugen, der mindestens 5 dB(A) héher liegt als der 6rtlich vorherrschende
maximale Larmpegel. Die Alarmanlage muss im Steuerhaus und an den wichtigsten
Bedienungsstellen ausgeldst werden kénnen.

2. Arbeitseinrichtungen missen fir ihre Belastung eine genligende Festigkeit besitzen und den
Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der ZKR oder den Vorschriften der geanderten Richtlinie
2006/42/EG', entsprechen.

3. Standsicherheit und Festigkeit der Arbeitseinrichtungen und gegebenenfalls deren
Befestigungen missen derart sein, dass sie Beanspruchungen aus zu erwartender Krangung,
Trimm und Bewegungen des schwimmenden Gerates standhalten kénnen.

4. Werden Lasten mittels Hebezeugen gehoben, ist die sich aus Stabilitdt und Festigkeit
ergebende grolte zulassige Last auf einer Tafel an Deck und an den Bedienungsstellen
deutlich sichtbar anzubringen. Kann das Hubvermoégen durch Ankuppeln von zuséatzlichen
Schwimmkorpern vergrofRert werden, missen die Werte mit und ohne Zusatzschwimmkérper
angegeben sein.

Artikel 22.04
Restsicherheitsabstand

1. Fir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Artikel 1.01 ist der Restsicherheitsabstand
der kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt,
Uber dem das schwimmende Gerat nicht mehr wasserdicht ist, unter Beriicksichtigung von
Trimm und Krangung, die unter Einfluss der Momente nach Artikel 22.07 Nummer 4 bis 9
auftreten.

2. Ein Restsicherheitsabstand nach Artikel 22.07 Nummer 1 ist an sprihwasser- und wetterdichten
Offnungen ausreichend, wenn er 300 mm betrégt.

3. An einer nicht sprilhwasser- und wetterdichten Offnung muss der Restsicherheitsabstand
mindestens 400 mm betragen.

Artikel 22.05
Restfreibord

1. Fir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Artikel 1.01 ist der Restfreibord der
kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und Seite Deck unter
Berucksichtigung von Trimm und Krangung, die unter Einfluss der Momente nach Artikel 22.07
Nummer 4 bis 9 auftreten.

2. Der Restfreibord nach Artikel 22.07 Nummer 1 ist ausreichend, wenn er 300 mm betragt.

3. Der Restfreibord darf verringert werden, wenn nachgewiesen wird, dass Artikel 22.08
eingehalten ist.

' Richtlinie 2006/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006 iiber Maschinen und zur Anderung

der Richtlinie 95/16/EG (OJ L 157, 9.6.2006).
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4. Weicht die Form des Schwimmkdrpers wesentlich von der Pontonform ab, wie bei zylindrischen
Schwimmkoérpern oder bei einem Schwimmkoérper, dessen Querschnitt mehr als vier Seiten
aufweist, kann die Untersuchungskommission einen von Nummer 2 abweichenden Restfreibord
fordern oder zulassen. Dies gilt auch bei einem schwimmenden Gerat mit mehreren
Schwimmk®érpern.

Artikel 22.06
Krangungsversuch

1. Der Stabilitadtsnachweis nach den Artikeln 22.07 und 22.08 muss auf Grundlage eines
ordnungsgemal durchgeflhrten Krangungsversuchs erbracht werden.

2. Kénnen bei dem Krangungsversuch nur ungentigende Krangungswinkel erzielt werden oder
fuhrt die Durchfihrung des Krangungsversuchs zu unzumutbaren technischen Schwierigkeiten,
kann ersatzweise eine Gewichts- und Schwerpunktrechnung durchgefiihrt werden. Das
Ergebnis der Gewichtsberechnung ist mit Hilfe von Tiefgangsmessungen zu kontrollieren, wobei
die Differenz nicht mehr als £+ 5 % betragen darf.

Artikel 22.07
Stabilitdtsnachweis

1. Es ist nachzuweisen, dass bei den beim Einsatz und Fahrbetrieb auftretenden Belastungen ein
ausreichender Restsicherheitsabstand und ein ausreichender Restfreibord vorhanden sind.
Dabei darf die Summe der Winkel aus Krangung und Trimm nicht mehr als 10° betragen und
der Boden des Schwimmkdrpers darf nicht austauchen.

2. Der Stabilitatsnachweis muss folgende Daten und Unterlagen enthalten:

a) Malstabsgetreue Zeichnungen der Schwimmkoérper und der Arbeitseinrichtungen sowie
deren fiir den Stabilitatsnachweis erforderlichen Detailangaben wie Tankinhalte, Offnungen
zum Schiffsinneren;

b) hydrostatische Daten oder Kurven;

c) Hebelarmkurven der statischen Stabilitat, soweit nach Nummer 5 oder Artikel 22.08
erforderlich;

d) Beschreibung der Betriebszustande mit den entsprechenden Gewichts- und
Schwerpunktangaben einschlieRlich Leer- und Uberfiihrungszustand,;

e) Berechnung der krangenden, trimmenden und aufrichtenden Momente mit Angabe der
auftretenden Krangungs- und Trimmwinkel, Restsicherheitsabstande und Restfreiborde;

f) Zusammenstellung der Rechenergebnisse mit Angabe der Einsatz- und
Belastungsgrenzen.

3. Dem Stabilitatsnachweis sind mindestens folgende Lastannahmen zugrunde zu legen:
a) Dichte des Baggergutes bei Baggern
Sand und Kies 1,5 t/m3,
sehr nasser Sand 2,0 t/m3,
Erdreich im Mittel 1,8 t/m3,
Gemisch aus Sand und Wasser in Rohrleitungen 1,3 t/m3;
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b) bei Greifbaggern sind die Werte nach Buchstabe a um 15 % zu erhéhen;
c) bei Hydraulikbaggern ist die grof3tmégliche Hubkraft zugrunde zulegen.

4. In dem Stabilitatsnachweis sind folgende Momente zu bericksichtigen
a) aus Last;

O

) aus baulichen Asymmetrien;

c) aus Winddruck;
) aus Drehbewegung bei Geraten mit eigener Triebkraft;
) aus Queranstromung, soweit erforderlich;

f)  aus Ballast und Vorraten;

g) aus Deckslasten und gegebenenfalls Ladung;

h) aus freien FlUssigkeitsoberflachen;

i) aus dynamischen Massenkréaften;

j)  aus sonstigen mechanischen Einrichtungen.

Dabei sind Momente, die gleichzeitig wirken kdnnen, zu addieren.

5. Das Moment infolge des Winddruckes ist nach folgender Formel zu berechnen:
T
In dieser Formel bezeichnet

¢ = den formabhangigen Widerstandsbeiwert.

Fur Fachwerke ist ¢ = 1,2 und fir Vollwandtrager ¢ = 1,6 zu setzen. Beide Werte
schliel®en die Einflisse von Windstélen ein.

Als Angriffsflache der Windkraft ist die durch die Umrisslinie des Fachwerks
eingeschlossene
Flache einzusetzen.

Py, = den spezifischen Winddruck, der einheitlich mit 0,25 kN/m? anzusetzen ist;

Ay, = der Lateralplan des Schiffes Uber der Ebene der dem betrachteten Ladefall
entsprechenden Einsenkung in [m?];

ly = der Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes A,, von der Ebene der dem

betrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in [m].

6. Fur die Ermittlung der Momente aus der Drehbewegung nach Nummer 4 Buchstabe d ist bei
schwimmenden Geraten mit Fahrantrieb die Formel aus Artikel 19.03 Nummer 6 zu verwenden.

7. Das durch Queranstrémung nach Nummer 4 Buchstabe e verursachte Moment braucht nur bei
schwimmenden Geraten, die wahrend des Betriebs in strdomendem Wasser querliegend
verankert oder vertaut sind, mitgerechnet zu werden.

8. Bei der Berechnung der Momente aus flissigem Ballast und flissigen Vorraten nach Nummer 4
Buchstabe f ist der flr die Stabilitdat unglinstigste Fillungsgrad der Tanks zu ermitteln und das
entsprechende Moment in die Rechnung einzusetzen.

9. Das durch dynamische Massenkrafte verursachte Moment nach Nummer 4 Buchstabe i muss in
angemessener Weise bericksichtigt werden, wenn durch Bewegungen der Last und der
Arbeitseinrichtungen eine Beeinflussung der Stabilitat zu erwarten ist.
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10. Die aufrichtenden Momente kénnen bei Schwimmkérpern mit senkrechten Seitenwanden nach
der Formel

Mg =10 -D - MG - sing [kNm]
berechnet werden.

In dieser Formel bezeichnet:
MG die metazentrische H6he in m;
@ der Krangungswinkel in Graden.

Dies gilt bis zu Krangungswinkeln von 10° oder bis zu einem Krangungswinkel, bei dem Seite
Deck eintaucht oder bei dem der Boden austaucht. Dabei ist der kleinere Winkel mafigebend.
Bei schrag verlaufenden Seitenwanden gilt die Formel bis zu Krangungswinkeln von 5°; im
Ubrigen gelten die Randbedingungen nach den Nummern 3 bis 9.

Lasst die besondere Form des oder der Schwimmkérper diese Erleichterung nicht zu, sind
Hebelarmkurven nach Nummer 2 Buchstabe c erforderlich.

Artikel 22.08
Stabilitdtsnachweise bei reduziertem Restfreibord

Wird ein verringerter Restfreibord nach Artikel 22.05 Nummer 3 in Anspruch genommen, muss fiir alle
Betriebszustande nachgewiesen sein, dass

a) nach Korrektur fur freie FlUssigkeitsoberflachen die metazentrische Hohe nicht weniger als
0,15 m betragt;
b) innerhalb eines Krangungsbereichs von 0° bis 30° ein aufrichtender Hebel von mindestens
h =0,30 —0,28 - ¢, [m]
vorhanden ist. Dabei ist ¢,, der Krangungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative

Werte annimmt (Stabilitaitsumfang). Er darf nicht kleiner als 20° oder 0,35 rad sein und ist mit
hdchstens 30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen, wobei fir ¢, die Einheit Radiant (rad)

zu verwenden ist (1° = 0,01745 rad);
c) die Summe der Winkel aus Krangung und Trimm nicht mehr als 10° betragt;
d) ein Restsicherheitsabstand nach Artikel 22.04 vorhanden ist;
e) ein Restfreibord von mindestens 0,05 m vorhanden ist;
f) innerhalb eines Krangungsbereichs von 0° bis 30° ein Resthebel von mindestens
h=0,20-0,23 - @, [m]

vorhanden ist. Dabei ist ¢, der Krangungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative
Werte annimmt; er ist mit hochstens 30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen.

Unter Resthebel ist die zwischen 0° und 30° Krangung vorhandene gréfte Differenz zwischen
der Kurve der aufrichtenden Hebel und der Kurve der krangenden Hebel zu verstehen. Kommt
eine Offnung zum Schiffsinneren bei einem Krangungswinkel zu Wasser, der kleiner ist als der
der grolten Differenz zugeordnete Krangungswinkel, gilt die Resthebelforderung fiir diesen
Krangungswinkel.
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Artikel 22.09
Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger

Einsenkungsmarken nach Artikel 4.04 und Tiefgangsanzeiger nach Artikel 4.06 missen angebracht
sein.

Artikel 22.10
Schwimmende Geréte ohne Stabilitatsnachweis

1. Auf die Anwendung der Artikel 22.04 bis 22.08 kann verzichtet werden bei schwimmenden
Geraten,

a) durch deren Arbeitseinrichtung keinerlei Veranderung der Krangung oder des Trimms
hervorgerufen werden kann und

b) bei denen eine Verlagerung des Gewichtsschwerpunktes weitestgehend auszuschlief3en
ist.

2. Jedoch missen

a) bei grofter Zuladung der Sicherheitsabstand mindestens 300 mm und der Freibord
mindestens 150 mm betragen und

b) der Sicherheitsabstand fiir nicht spriihwasser- und wetterdicht verschlieRbare Offnungen
mindestens 500 mm betragen.
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KAPITEL 23
SONDERBESTIMMUNGEN FUR BAUSTELLENFAHRZEUGE

Artikel 23.01
Einsatzbedingungen

Baustellenfahrzeuge, die als solche in dem Binnenschiffszeugnis bezeichnet sind, dirfen au3erhalb
von Baustellen nur unbeladen verkehren. Diese Auflage ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Hierzu missen diese Baustellenfahrzeuge Uber eine Bescheinigung der zustandigen Behdrde Uber
Dauer und ortliche Begrenzung der Baustelle, auf der das Fahrzeug eingesetzt werden darf, verfligen.

Artikel 23.02
Anwendung des Teils Il

Sofern in diesem Kapitel nichts anderes bestimmt ist, gelten fur Bau und Ausristung von
Baustellenfahrzeugen die Kapitel 3 bis 17 des Teils Il.

Artikel 23.03
Abweichungen

1. a) Artikel 3.03 Nr. 1 gilt sinngemaR;
b) Kapitel 5 und 6 gelten sinngemaf, wenn ein eigener Fahrantrieb vorhanden ist;
c) Artikel 13.02 Nr. 2 Buchstaben a und b gilt sinngemag;

d) von den Ubrigen Bestimmungen (ber Bau, Einrichtung und Ausristung, kann die
Untersuchungskommission Ausnahmen zulassen, wenn im Einzelfall gleiche Sicherheit
nachgewiesen ist.

2. Die Untersuchungskommission kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:
a) auf Artikel 8.08 Nr. 2 bis 8, wenn keine Besatzung vorgeschrieben ist;

b) auf Artikel 13.01 Nr. 1 und 3, wenn die Baustellenfahrzeuge mittels Arbeitsankern oder
Pfahlen sicher verankert werden kdénnen. Ein Baustellenfahrzeug mit eigenem Fahrantrieb
muss jedoch mindestens einen Anker nach Artikel 13.01 Nummer 1 haben, wobei der
Koeffizient k gleich 45 und T gleich der Seitenhdhe H sind;

c) auf Artikel 13.02 Nr. 1 Buchstabe ¢, wenn das Baustellenfahrzeug nicht Gber einen eigenen
Fahrantrieb verfigt.
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Artikel 23.04
Sicherheitsabstand und Freibord

1. Wird ein Baustellenfahrzeug als Spll- und Klappschute betrieben, missen der
Sicherheitsabstand auRerhalb des Laderaumbereiches mindestens 300 mm und der Freibord
mindestens 150 mm betragen. Die Untersuchungskommission kann einen geringeren Freibord
zulassen, wenn rechnerisch nachgewiesen ist, dass die Stabilitdt bei Beladung mit einem
Fallgut der Dichte 1,5 t/m3 ausreicht und keine Seite des Decks zu Wasser kommt. Der Einfluss
verflissigter Ladung muss dabei bericksichtigt werden.

2. Fir Baustellenfahrzeuge, die nicht unter Nummer 1 fallen, gelten die Artikel 4.01 und 4.02
sinngemal. Dabei darf die Untersuchungskommission fur den Sicherheitsabstand und fur den
Freibord abweichende Werte festsetzen.

Artikel 23.05
Beiboote

Baustellenfahrzeuge brauchen nicht mit einem Beiboot ausgerustet zu sein, wenn
a) kein Fahrantrieb vorhanden ist oder
b) auf der Baustelle ein anderes Beiboot zur Verfligung steht.

Diese Erleichterung ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 24
SONDERBESTIMMUNGEN FUR TRADITIONSFAHRZEUGE

Artikel 24.01
Anwendung der Teile Il und Il

1. Traditionsfahrzeuge missen nach den Regeln der Schiffbautechnik gebaut sein, die dem Stand
der Technik zum gewahlten historischen Zeitpunkt entsprechen.

Der Bau-, Einrichtungs- und Ausristungszustand des Traditionsfahrzeuges muss mindestens
den nationalen Vorschriften des Mitgliedsstaates, in dem das Traditionsfahrzeug urspriinglich
betrieben wurde, zum gewahlten historischen Zeitpunkt entsprechen.

2. Alle Bauteile, Einrichtungen und Ausristungen, die nicht vom Bau-, Einrichtungs- und
Ausrustungszustand des gewahlten historischen Zeitpunkts umfasst sind, missen den auf sie
anwendbaren Bestimmungen der Teile |l und Il dieses Standards entsprechen.

3. Bei Abweichungen von den aktuell glltigen Bestimmungen dieses Standards sind durch die
Untersuchungskommission als Ausgleich Auflagen festzusetzen, die unter Berilicksichtigung der
technischen Funktion sowie des optischen Eindrucks des Traditionsfahrzeuges eine
gleichwertige Sicherheit gewahrleisten. Abweichungen sind nur zulassig, sofern hierfur auf
Grund des historischen Charakters eine Notwendigkeit besteht.

Artikel 24.02
Anerkennung und Eintrag in das Binnenschiffszeugnis

1. Die Anerkennung eines Fahrzeugs als Traditionsfahrzeug setzt
a) eine Erstuntersuchung vor der erstmaligen Erteilung eines Binnenschiffszeugnisses oder

b) eine Sonderuntersuchung vor Erteilung eines geanderten Binnenschiffszeugnisses nach
einem Umbau eines Fahrzeuges oder der Veranderung seiner Zweckbestimmung zu
einem Traditionsfahrzeug voraus.

2. Der Untersuchungskommission sind mit dem Antrag auf Untersuchung zusatzlich zu den
vorgeschriebenen Unterlagen vorzulegen:

a) das Gutachten einer Denkmalschutzbehdrde mit entsprechendem Sachverstand oder
eines Sachverstandigen fur Traditionsfahrzeuge, das aufgrund einer Besichtigung erstellt
wurde, die bei Antragstellung nicht langer als drei Monate zurlckliegt und in dem
bescheinigt wird, dass die Anforderungen des Artikels 24.01 Nummer 1 eingehalten sind
und dass eine Eignung fir eine Verwendung gemaR Artikel 1.01 Nummer 1.29
anzunehmen und das Fahrzeug entsprechend erhaltenswert ist;

b) das Nutzungskonzept;
c) ein auf dem Nutzungskonzept nach Buchstabe b basierendes Sicherheitskonzept;
d) die aus nachfolgenden Teilen bestehende Dokumentation des Traditionsfahrzeuges:

aa) Angaben des Bau-, Einrichtungs- und Ausristungsstandes des zur Untersuchung
vorgefiihrten Fahrzeuges durch entsprechende Beschreibungen, Zeichnungen, Fotos
und sonstige Dokumentationen;

bb) Auflistung der zum gewahlten historischen Zeitpunkt gultigen Vorschriften und Kopien
von diesen, sofern diese zur Begriindung von Abweichungen von den Anforderungen
der Teile Il und Il dieses Standards erforderlich sind;
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cc) Nachweis, dass der Bau-, Einrichtungs- und Ausristungszustand geeignet ist, um das
Fahrzeug als ein Traditionsfahrzeug zu betreiben;

dd) nach diesem Standard geforderte Zeichnungen, Plane, Berechnungen und
Nachweise. Diese missen dem Stand des Fahrzeugs zum Zeitpunkt der
Antragstellung entsprechen;

ee) Auflistung der Abweichungen des Bau-, Einrichtungs- und Ausristungszustandes
nach den Angaben aus Buchstabe aa von den zum Zeitpunkt der Antragstellung
geltenden technischen Vorschriften dieses Standards;

ff) Angaben Uber die Besatzung des Traditionsfahrzeuges zum gewahlten historischen
Zeitpunkt.

3. Der Antragsteller beantragt den historischen Zeitpunkt fiir das Traditionsfahrzeug, wobei dieser
Zeitpunkt nicht vor dem Zeitpunkt der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeugs liegen darf. Bei
einem Nachbau eines Traditionsfahrzeugs ergibt sich der historische Zeitpunkt aus dem
Gutachten nach Nummer 2 Buchstabe a.

4. Auf Grundlage der oben genannten Unterlagen und der Untersuchung nach Nummer 1 wird
durch die Untersuchungskommission die Eignung gemafR Artikel 1.01 Nummer 1.29 und
Artikel 24.01 festgestellt und die Anerkennung durch den Eintrag ,Traditionsfahrzeug® im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 2 vermerkt.

Die Feststellung der Eignung darf hierbei nicht gegen das Votum des Sachverstandigen fur
Traditionsfahrzeuge und gegen das Gutachten gemal Nummer 2 Buchstabe a erfolgen.

5. Zusatzlich zum Eintrag ,Traditionsfahrzeug“ wird die Anlage ,Traditionsfahrzeug® nach dem
Muster aus Anlage 3 Abschnitt VV ausgestellt. Unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses ist
folgender Vermerk einzutragen:

,Siehe Anlage Traditionsfahrzeug®.

6. Wenn in der Dokumentation nach Nummer 2 Buchstabe d Unterbuchstabe ee oder bei der
Untersuchung gemal Nummer 1 Abweichungen von der zum Zeitpunkt der Antragstellung
geltenden Fassung dieses Standards festgestellt werden

a) dirfen sich wahrend der Fahrt nur Besatzungsmitglieder oder Personen, die sich aus
dienstlichen Griinden an Bord befinden, aufhalten und

b) st der Betrieb frei zuganglicher Maschinen oder mechanisch angetriebener Einrichtungen
nur zulassig, wenn sich auRer der Besatzung oder Personen, die sich aus dienstlichen
Grinden an Bord aufhalten, niemand an Bord ist.

In das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 ist einzutragen:

~Andere Personen als die Besatzung oder als Personen, die sich aus dienstlichen Griinden an
Bord befinden, dirfen sich nur an Bord aufhalten, wenn das Fahrzeug sicher festgemacht ist
und frei zugangliche Maschinen und mechanisch angetriebene Einrichtungen nicht in Betrieb
sind“.
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Artikel 24.03
Sonstige Bestimmungen und Auflagen

1. Die Untersuchungskommission setzt entsprechend den Nutzungs- und Sicherheitskonzepten
nach Artikel 24.02 Nummer 2 Buchstaben b und ¢ sowie dem Bau-, Einrichtungs- und
Ausrustungszustand des Traditionsfahrzeuges fest:

a) die Mindestbesatzung und deren Qualifikation;
b) die zulassige Personenzahl, die bis auf die Mindestbesatzung reduziert werden kann;

c) einschrankende Bedingungen fir den Aufenthalt von Personen, ausgenommen Mitglieder
der Besatzung, an Bord;

d) die zulassige Beladung, die bis auf ,Null“ reduziert werden kann;
e) den zulassigen Fahrtbereich;

f)  meteorologische Grenzbedingungen;

g) nautische Grenzbedingungen;

h) weitere einschrankende Bedingungen.

2. Bei wiederkehrenden Untersuchungen kann die Untersuchungskommission auf Grund der
Weiterentwicklung der technischen Vorschriften dieses Standards die Auflagen nach
Artikel 24.03 Nummer 1 und nach Artikel 24.01 Nummer 3 modifizieren. Diese Modifizierungen
sind in der Anlage , Traditionsfahrzeug” zum Binnenschiffszeugnis zu vermerken.
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KAPITEL 25
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SEESCHIFFE

Artikel 25.01
Bestimmungen fur den Rhein (Zone R)

1. Seeschiffe, die auf dem Rhein fahren, missen den jeweils geltenden nationalen und
internationalen Bestimmungen Uber technische Anforderungen an Bau, Ausriistung und die
Umwelt von Seeschiffen entsprechen und dies mittels der hierfir erforderlichen Zeugnisse
nachweisen kénnen.

2. Seeschiffe mussen zusatzlich zu den unter Absatz 1 genannten Anforderungen folgenden

Bestimmungen dieses Standards entsprechen:

a) Kapitel 5;

b) aus Kapitel 6:
Artikel 6.01 Nummer 1, Artikel 6.02 Nummer 1 und 2;

c) aus Kapitel 7:
Artikel 7.01 Nummer 2, Artikel 7.02 Nummer 1 und Nummer 3, Absatze 1 und 2,
Artikel 7.05 Nummer 2,
Artikel 7.13 fir Seeschiffe, die zur Fihrung des Schiffes durch eine Person in Radarfahrt
zugelassen sind;

d) aus Kapitel 8:
Artikel 8.03 Nummer 3, fir Seeschiffe ist es jedoch zulassig, wenn eine automatische

Stoppvorrichtung vom Steuerstand aus auller Betrieb gesetzt werden kann; Artikel 8.05
Nummer 13, Artikel 8.08 Nummer 10, Artikel 8.09 Nummer 1 und 2, Artikel 8.10.

Einer Plombierung des Absperrorgans nach Artikel 8.08 Nummer 10 ist ein AbschlieRen
der Absperrorgane im Lenzsystem, Uber die das Olhaltige Wasser aul3enbords gepumpt
werden kann, als gleichwertig anzusehen. Der oder die Schlussel hierfir missen an einem
zentralen, entsprechend gekennzeichneten Ort aufbewahrt werden.

Ein Uberwachungs- und Kontrollsystem fir das Einleiten von Ol nach MARPOL 73/78
Regel 16 ist einer Plombierung des Absperrorgans nach Artikel 8.08 Nummer 10 als
gleichwertig anzusehen. Das Vorhandensein des Uberwachungs- und Kontrollsystems ist
durch ein internationales Zeugnis Uber die Verhitung der Meeresverschmutzung
(IOPP-Zeugnis) nach MARPOL 73/78 nachzuweisen.
Geht aus dem IOPP-Zeugnis hervor, dass das Schiff mit Sammeltanks ausgeristet ist, um
das gesamte dlhaltige Bilgenwasser und Olrlickstdnde an Bord behalten zu kénnen, ist
Artikel 8.09 Nummer 2 als erfilllt anzusehen;

e) aus Kapitel 10:
Artikel 10.17;

f)  aus Kapitel 13:

Artikeln 13.01 und 13.02 Nummer 1;

g) Kapitel 21,
fur Seeschiffe, die als Teil eines Verbandes zugelassen sind;
h) Kapitel 27:

Kapitel 27 gilt als erfullt, wenn die Stabilitdt den gultigen Entschlieungen der IMO
entspricht, die entsprechenden Stabilitdtsunterlagen von der zustédndigen Behdrde gepruft
wurden und die Container auf die fur die Seeschifffahrt ibliche Weise gesichert sind.
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KAPITEL 26
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SPORTFAHRZEUGE

Artikel 26.01
Anwendung des Teils Il

1. Fur Sportfahrzeuge gelten:

a)

i)
)

2. Bei

aus Kapitel 3:

Artikel 3.01, Artikel 3.02 Nummer 1 Buchstabe a, Nummer 2, Artikel 3.03 Nummer 1
Buchstabe a, Nummer 6, Artikel 3.04 Nummer 1;

Kapitel 5;

aus Kapitel 6:

Artikel 6.01 Nummer 1, Artikel 6.08;
aus Kapitel 7:

Artikel 7.01 Nummern 1 und 2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Nummern 1 und 2, Artikel 7.04
Nummer 1, Artikel 7.05 Nummer 2,

Artikel 7.13, falls ein Radareinmannsteuerstand vorhanden ist;
aus Kapitel 8:

Artikel 8.01 Nummern 1 und 2, Artikel 8.02 Nummern 1 und 2, Artikel 8.03 Nummern 1 und
3, Artikel 8.04, Artikel 8.05 Nummern 1 bis 10 und Nummer 13, Artikel 8.06, Artikel 8.07,
Artikel 8.08 Nummern 1, 2, 5, 7 und 10, Artikel 8.09 Nummer 1, Artikel 8.10;

Kapitel 9;

aus Kapitel 10:

Artikel 10.01 Nummer 1 sinngemag;
aus Kapitel 13:

Artikel 13.01 Nummern 2 und 3 sowie Nummern 5 bis 14, Artikel 13.02 Nummer 1
Buchstaben a bis ¢ sowie Nummer 3 Buchstabe a und Buchstaben e bis h, Artikel 13.03
Nummer 1 Buchstaben a, b und d, wobei mindestens zwei Feuerloscher an Bord
vorhanden sein mussen; Artikel 13.03 Nummern 2 bis 6, Artikel 13.04, Artikel 13.05,
Artikel 13.07, Artikel 13.08;

Kapitel 16;
Kapitel 17.

Sportfahrzeugen, die der Richtlinie 2013/53/EU" unterliegen, erstrecken sich die

Erstuntersuchung und die wiederkehrende Untersuchung nur auf

a)
b)

c)

Artikel 6.08, falls ein Wendegeschwindigkeitsregler vorhanden ist;
Artikel 7.01 Nummer 2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Nummer 1 und Artikel 7.13, falls ein
Radareinmannsteuerstand vorhanden ist;

Artikel 8.01 Nummer 2, Artikel 8.02 Nummer 1, Artikel 8.03 Nummer 3, Artikel 8.05
Nummer 5, Artikel 8.08 Nummer 2, Artikel 8.10;

Richtlinie 2013/53/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 (iber Sportboote und
Wassermotorrader und zur Aufhebung der Richtlinie 94/25/EG (OJ L 354, 28.12.2013).
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d) Artikel 13.01 Nummern 2, 3, 6 und 14, Artikel 13.02 Nummer 1 Buchstaben b und c sowie
Nummer 3 Buchstabe a und Buchstaben e bis h, Artikel 13.03 Nummer 1 Buchstaben b
und d sowie Nummern 2 bis 6, Artikel 13.08;

e) Kapitel 16;
f)  aus Kapitel 17:
aa) Artikel 17.12;

bb) Artikel 17.13, wobei die Abnahme nach Inbetriebnahme der Flissiggasanlage nach
MaRgabe der Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EG erfolgt und der
Untersuchungskommission hierliber eine Bescheinigung vorzulegen ist;

cc) Artikel 17.14 und 17.15 mit der MaRgabe, dass die Flissiggasanlage den
Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EG entsprechen muss;

dd) Kapitel 17 vollstandig, wenn die Flissiggasanlage nach Inverkehrbringen des
Sportfahrzeuges eingebaut wird.
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KAPITEL 27
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHIFFE, DIE CONTAINER BEFORDERN

Artikel 27.01
Allgemeines

1. Sind nach den geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten fir Schiffe,
die Container befordern, Stabilitadtsunterlagen erforderlich, sind die Bestimmungen dieses
Kapitels anzuwenden.

Die Stabilitatsunterlagen sind von einer Untersuchungskommission zu prifen oder prifen zu
lassen und mit einem entsprechenden Sichtvermerk zu versehen.

2. Die Stabilitdtsunterlagen mussen eine fir den Schiffsfuhrer verstandliche Aussage uber die
Stabilitat des Schiffes bei dem jeweiligen Beladungsfall ermoglichen.

Die Stabilitatsunterlagen missen mindestens enthalten:

a) Angaben Uber die zuldssigen Stabilititsmerkmale, die zuladssigen KG-Werte oder die
zuldssigen Ladungsschwerpunkthdhen;

b) Angaben Uber die Raume, die mit Wasserballast gefillt werden kénnen;
c) Formblatter zur Stabilitdtskontrolle;
d) eine Beispielrechnung oder Anwendungshinweise fiir den Schiffsfihrer.

3. Kénnen auf einem Schiff wahlweise Container ungesichert oder gesichert beférdert werden,
sind fir die Beférderung ungesicherter und fir die Beférderung gesicherter Containerladungen
jeweils besondere Berechnungsverfahren fiir den Nachweis der Stabilitdt anzuwenden.

4. Eine Containerladung gilt nur dann als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels
Flhrungen oder Spannvorrichtungen fest mit dem Schiffskérper verbunden sind und sich ihre
Lage wahrend der Fahrt nicht verandern kann.

Artikel 27.02
Randbedingungen und Berechnungsverfahren fir den Stabilitatsnachweis bei
Beforderung ungesicherter Container

1. Bei ungesicherten Containern hat jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitat
des Schiffes von folgenden Randbedingungen auszugehen:

a) Die metazentrische Héhe MG darf 1,00 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des
Winddruckes und des Einflusses der freien Flissigkeitsoberflachen darf die auftretende
Neigung 5° nicht iberschreiten und Seite Deck nicht zu Wasser kommen.

c) Der krdangende Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung ist nach folgender
Formel zu berechnen:
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In dieser Formel bedeuten:

cxz Beiwert (cx; = 0,04) [s?/m;

v grélte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];

KG Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes iber Basis [m];
T' Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

d) Der krangende Hebel aus Winddruck ist nach folgender Formel zu berechnen:

A’ T’
hgw = CKW'F' lW+? [m]

In dieser Formel bedeuten:

cxw Beiwert (cxy = 0,025) [t/m;

A" Uberwasserlateralplan beim beladenem Schiff [m2];

D' Deplacement des beladenen Schiffes [t];

I, Hohe des Schwerpunktes der Uberwasserlateralflache A' Giber der Wasserlinie [m];
T' Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

e) Der kradngende Hebel aus freien Oberflachen von Regen- und Restwasser im Laderaum
oder im Doppelboden ist nach folgender Formel zu berechnen:

hpo = L2 Z(b L+ (b-055V5)) [m]

In dieser Formel bedeuten:

Ckro Beiwert (cxro = 0,015) [t/m?];

b  Breite des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];*
l Lange des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];*
D' Deplacement des beladenen Schiffes [t].

f)  Fuir jeden Beladungsfall ist mit halben Vorraten an Treibstoff und Frischwasser zu rechnen.

2. Die Stabilitat eines mit ungesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend,
wenn das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG,,; nach den folgenden Formeln ist. Hierbei
muss KG,,, flr verschiedene Verdrangungen Uber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet
werden.

Raumabschnitte freier Flissigkeitsoberflachen entstehen, wenn durch wasserdichte Langs- und/oder Querunterteilungen
voneinander unabhangige Flussigkeitsoberflachen gebildet werden.
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a)
— W"‘%'(z'%ﬂ_ hKW_hkFO)
Kqul_ M 741 [m]

Fir BZ% darf kein kleinerer Wert als 11,5 eingesetzt werden (11,5 = 1/tan5°).
b) KG,u = KM — 1,00 [m].

Der kleinere Wert fuir KG,,,; nach Formel a oder b ist maRgebend.

In diesen Formeln bedeuten:

KG,, maximal zulassige Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes tiber Basis
[m];

KM Hoéhe des Metazentrums Uber Basis [m] nach der Naherungsformel nach
Nummer 3;
jeweils vorhandener Freibord aufi L [m];

Beiwert fur die Zentrifugalkraft im Drehkreis

0,7 - v)? v?
= ————— =004 —
9,81 - 1,25 LWL LWL
v grolte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];
T jeweils mittlerer Tiefgang [m];

hgw  krdngender Hebel aus seitlichem Winddruck nach Nummer 1 Buchstabe d [m];
hkxro  Summe der krangenden Hebel aus freien Flussigkeitsoberflachen nach Nummer 1
Buchstabe e [m].

3. Naherungsformel fir KM

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fur die Berechnung nach Nummer 2 und Artikel 27.03
Nummer 2 der Wert fiir KM aus folgenden Naherungsformeln ermittelt werden:

a) fir Schiffe mit Pontonform

KM = + — [m]
(125 - Tﬁm) T, 2
b) fiir andere Schiffe
R Vi BZWL m
KM = + 7 [m]
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Artikel 27.03

Randbedingungen und Berechnungsverfahren fir den Stabilitatsnachweis bei

Beforderung gesicherter Container

1. Bei gesicherten Containern muss jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitat
des Schiffes von folgenden Randbedingungen ausgehen:

a) Die metazentrische Héhe MG darf 0,50 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des
Winddruckes und des Einflusses der freien Fliissigkeitsoberflachen darf keine Offnung des
Schiffskoérpers zu Wasser kommen.

c) Die krangenden Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, aus dem Winddruck
und aus freien Flissigkeitsoberflachen sind nach den Formeln von Artikel 27.02 Nummer 1
Buchstaben c bis e zu berechnen.

d) Fur jeden Beladungsfall sind die halben Vorrate an Treibstoff und Frischwasser zugrunde
zu legen.

2. Die Stabilitat eines mit gesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend,

wenn das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG,,; nach den folgenden Formeln ist. Hierbei
muss KG,,, fur verschiedene Verdrangungen Uber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet

werden.
a)
— I-i F B T,
. KM- o (1-15 %) + 075 2 (2 - = hyyy — hyso)
0,75 - =WL . 7 4+1

Fl
Far BF# darf kein kleinerer Wert als 6,6 und

Far Iz;vi : (1 -15 g) kein kleinerer Wert als 0 eingesetzt werden.

b) KG,, = KM —0,50 [m].

Der kleinere Wert fiir KG,,,; nach den Formeln a oder b ist malRgebend.

In diesen Formeln bezeichnet:

I Breitentragheitsmoment der Wasserlinie bei T, [m4] nach der Naherungsformel nach
Nummer 3;

i Breitentragheitsmoment der zur Basis parallelen Wasserlinie in der Hohe

2
T + § F’[m4]

v  die Wasserverdrangung des Schiffes bei T,, in [m3];

F' den ideellen Freibord F' = H' — T,, [m] [m] oder F' = % [m], wobei der kleinere
Wert malgebend ist;
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a s__enkrechter Abstand zwischen Unterkante der bei Neigungen zuerst eintauchenden
Offnung und der Wasserlinie bei aufrechter Lage des Schiffes [m];
b  Abstand derselben Offnung von Mitte Schiff [m];
H' ideelle Seitenhdhe H' = H + —~— [m];
0,9L- Byl
q Summe der Volumina von Deckshdusern, Luken, Trunks und anderen Aufbauten bis
zu einer Hohe von maximal 1,0 m iber H, oder bis zur untersten Offnung des
betrachteten Volumens. Malgeblich ist der kleinere Wert. Volumenanteile, die
innerhalb eines Bereiches von 0,05 L von den Schiffsenden angeordnet sind, bleiben
unberiicksichtigt [m°].
3. Naherungsformel fur |

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fur die Berechnung nach Nummer 2 der Wert fir das
Breitentragheitsmoment | der Wasserlinie aus folgenden Naherungsformeln verwendet werden:

a) fir Schiffe mit Pontonform

b) autres bateaux

B%,, * V¥
I — WL [m4]

(127-12 - Tﬁm) T,

Artikel 27.04
Verfahren fur die Stabilitatsbeurteilung an Bord

Das Verfahren der Stabilitatsbeurteilung kann den Unterlagen nach Artikel 27.01 Nummer 2
entnommen werden.
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KAPITEL 28
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DEREN LANGE 110 M
UBERSCHREITET

Artikel 28.01
Allgemeine Bestimmungen

Fir Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m gelten zusatzlich zu den Anforderungen der Teile Il und Il
die Artikel 28.02 bis 28.04.

Artikel 28.02
Festigkeit

Die genigende Festigkeit des Schiffskorpers im Sinne von Artikel 3.02 Nummer 1 Buchstabe a
(Langs- und Querfestigkeit sowie Ortliche Festigkeit) muss durch eine Bescheinigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft nachgewiesen sein.

Artikel 28.03
Schwimmfahigkeit und Stabilitat

1. Die Nummern 2 bis 10 gelten fir Fahrzeuge mit einer Lange L von mehr als 110 m,
ausgenommen Fahrgastschiffe.

2. Die Grundwerte fur die Stabilitatsberechnung - Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes — missen durch einen Krangungsversuch nach Anlage 1 der
IMO-EntschlieRung MSC.267(85)" ermittelt werden.

3. Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, nachweisen, dass die Leckstabilitdt des
Schiffes angemessen ist. Hierbei ist fir den Endzustand der Flutung das Berechnungsverfahren
nach dem ,wegfallenden Auftrieb® und fir die Zwischenzustdande der Flutung das
Berechnungsverfahren des ,Gewichtszuwachses” anzuwenden. Alle Berechnungen missen mit
freiem Trimm und freier Tauchung durchgefiihrt werden.

Die ausreichende Schwimmfahigkeit und Stabilitdt des Schiffes im Leckfall missen bei einer
Ladung, die dessen maximaler Tauchung entspricht und gleichmaRig Uber samtliche
Laderdume verteilt ist, sowie bei maximalen Vorraten und vollem Tank nachgewiesen werden.

Far inhomogene Ladung ist die Stabilitdtsberechnung fir den unginstigsten Beladungsfall
durchzufihren. Diese Stabilitdtsberechnung ist an Bord mitzufihren.

Hierbei muss fir die Zwischenzustande der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Flllung im
Endzustand der Flutung und gegebenenfalls fir den Zustand unmittelbar vor der Querflutung)
und fir den Endzustand der Flutung unter den vorstehenden Ladebedingungen der
rechnerische Nachweis der genligenden Stabilitat erbracht werden.

4. Fir den Leckfall sind folgende Annahmen zu berlcksichtigen:
a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffseite:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L,
Querausdehnung: 0,59 m,

Senkrechte Ausdehnung: von der Basis aufwarts unbegrenzt.

EntschlieBung MSC.267(85) angenommen am 4. Dezember 2008 - Code flr die Stabilitédt des unbeschadigten Schiffes.
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b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L,
Querausdehnung: 3,00 m,
Senkrechte Ausdehnung: von der Basis aufwarts bis 0,39 m, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschadigungsbereich fallende Schotte sind als leck anzusehen, das heil’t, die
Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das Fahrzeug auch nach dem Fluten von zwei
oder mehreren direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt. Fur den
Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen zu werden, das heil’t, Maschinenraumendschotte gelten als nicht
beschadigt.

Bei Bodenbeschadigungen sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen als
geflutet anzusehen.

d) Flutbarkeiten
Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen.

Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung
kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt werden.
Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:
Maschinen- und Betriebsrdume 85 %
Laderdume 70 %
Doppelbéden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw., je nachdem, ob sie
ihrer Bestimmung entsprechend fur das auf der Ebene der tiefsten o

) . 0 oder 95 %.
Einsenkung schwimmende Fahrzeug als voll oder leer angenommen
werden missen

e) Fur die Berechnung des Effekts der freien Oberflachen in allen Zwischenzustanden der
Flutung wird von der Bruttogrundflache der beschadigten Rdume ausgegangen.

5. In allen Zwischenzustdnden der Flutung nach Nummer 3 muissen die folgende Kriterien

eingehalten werden:

a)

b)

c)

Der Krangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes darf
15° (5° bei ungesicherten Containern) nicht tiberschreiten.

Uber die Krangung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes hinaus
muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ > 0,02 m
(0,03 m bei ungesicherten Containern) aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung
eintaucht oder ein Krangungswinkel ¢ von 27° (15° bei ungesicherten Containern) erreicht
ist.

Nicht wasserdichte Offnungen dirfen nicht eintauchen, bevor die Krangung in der
Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

6. Im Endzustand der Flutung missen die folgenden Kriterien eingehalten werden:

a)

b)

Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von Tiren,
Fenstern, Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m Uber der
Schwimmebene liegen.

Der Krangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage darf 12° (5° bei ungesicherten Containern)
nicht Uberschreiten.
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c) Uber die Krangung in der Gleichgewichtlage hinaus muss der positive Bereich der
Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ, = 0,05 m aufweisen und die Flache unter
der Kurve muss mindestens 0,0065 m - rad erreichen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung
eintaucht oder ein Krangungswinkel ¢ von 27° (10° bei ungesicherten Containern) erreicht

ist.
£ 12%/5°
= A= 0,0065m - rad
N
O oo N
E S
© 8
T =
A\
N
[— Oy ..
geflutetes erste ungeschiitzte Offnung
Gleichgewicht im Wasser, jedoch ¢ < 27°/10°
Krangungswinkel @ [°]

d) Wenn nicht wasserdichte Offnungen eintauchen, bevor die Gleichgewichtslage erreicht ist,
wird die Flutung der Rdume, die mit ihnen verbunden sind, in der Leckstabilitatsrechnung

berlcksichtigt.

7. Werden Querflutéffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen,
mussen folgende Bedingungen eingehalten werden:

a) Fdur die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieRung A.266 (VIII) anzuwenden.
b) Sie missen selbsttatig wirken.

c) Sie dirfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein.

d) Die Zeit fur den vollstandigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht Gberschreiten.

8. Wenn Offnungen, Uber die unbeschédigte Abteilungen zusétzlich fluten kénnen, wasserdicht
verschlossen werden kdnnen, mussen diese Verschlusseinrichtungen auf beiden Seiten gut
lesbar mit der folgenden Beschriftung versehen sein:

,Offnung sofort nach Durchgang schliefben*.

9. Der rechnerische Nachweis nach den Nummern3 bis 7 gilt als erbracht, wenn
Leckstabilitdtsrechnungen nach Teil 9 ADN mit positivem Ergebnis vorgelegt werden.

10. Soweit zur Erfillung der Anforderung nach Nummer 3 notwendig, ist die Ebene der gréfiten
Einsenkung neu festzulegen.
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Artikel 28.04
Zusétzliche Anforderungen
1. Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m missen
a) Uber einen Mehrschraubenantrieb mit mindestens zwei voneinander unabhangigen
Antriebsmaschinen gleicher Leistung und eine vom Steuerhaus aus bedienbare
Bugstrahlanlage verfiigen, die auch bei unbeladenem Fahrzeug wirksam ist,
oder
Uber einen Einschraubenantrieb und eine vom Steuerhaus aus bedienbare
Bugstrahlanlage verfigen. Die Bugstrahlanlage muss Uber eine eigene Energieversorgung
verfiigen, auch bei unbeladenem Fahrzeug wirksam sein und bei Ausfall des
Hauptantriebes ein Fortbewegen aus eigener Kraft ermdglichen;
b) Uber eine Navigationsradaranlage mit Wendeanzeiger nach Artikel 7.06 Nummer 1
verflgen;
c) Uber ein festinstalliertes Lenzsystem nach Artikel 8.08 verfligen;
d) die Anforderungen des Artikels 31.02 erfllen.
2. Abweichend von Nummer 1 und unter Bericksichtigung der geltenden schifffahrtspolizeilichen

Vorschriften der Mitgliedstaaten flr bestimmte Fahrgebiete, ist bei Fahrzeugen, ausgenommen
Fahrgastschiffen, mit einer Lange L von mehr als 110 m, die

a)
b)

c)

e)

Nummer 1 Buchstabe a bis d entsprechen;

im Havariefall ohne Einsatz von schwerem Bergegerat im mittleren Drittel des Fahrzeuges
getrennt werden konnen, wobei die getrennten Schiffsteile nach der Trennung
schwimmfahig bleiben missen;

Uber einen Nachweis einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft Uber die
Schwimmfahigkeit, die Trimmlage und die Stabilitdt der getrennten Schiffsteile verfugen,
der auch eine Aussage darlber enthalten muss, ab welchem Be-ladungszustand die
Schwimmfahigkeit der beiden Teile nicht mehr gegeben ist, wobei in diesem Fall der
Nachweis an Bord mitzufiihren ist;

als Doppelhillenschiffe nach dem ADN gebaut sind, wobei Motorschiffe den
Unterabschnitten 9.1.0.91 bis 9.1.0.95, Tankschiffe dem Absatz 9.3.2.11.7 und den
Unterabschnitten 9.3.2.13 bis 9.3.2.15 des Teils 9 des ADN entsprechen mussen;

Uber einen Mehrschraubenantrieb nach Nummer 1 Buchstabe a erster Halbsatz verflgen;

im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen Anforderungen der
Buchstaben a bis e entsprechen.

3. Abweichend von Nummer 1 und unter Berucksichtigung der geltenden schifffahrtspolizeilichen
Vorschriften der Mitgliedstaaten fur bestimmte Fahrgebiete, ist bei Fahrgastschiffen mit einer
Lange L von mehr als 110 m, die

a) Nummer 1 Buchstabe a bis d entsprechen;

b) unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fur deren héchste Klasse
gebaut oder umgebaut sind, was durch eine Bescheinigung der Klassifikationsgesellschaft
bestatigt sein muss, wobei die laufende Klasse nicht erforderlich ist;
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c) entweder

einen Doppelboden mit einer Hohe von mindestens 600 mm und eine Schotteinteilung
haben, die gewahrleistet, dass das Schiff bei Flutung von zwei beliebigen benachbarten
wasserdichten Abteilungen nicht unterhalb der Tauchgrenze eintaucht und ein
Restsicherheitsabstand von 100 mm vorhanden bleibt

oder

einen Doppelboden mit einer HOhe von mindestens 600 mm und eine Doppelhille mit
einem Abstand zwischen der Seitenwand des Schiffes und dem Langsschott von
mindestens 800 mm haben;

d) Uber einen Mehrschraubenantrieb mit mindestens zwei voneinander unabhangigen
Antriebsmaschinen gleicher Leistung und eine vom Steuerhaus aus bedienbare
Bugstrahlanlage verfiigen, die in Langs- und in Querrichtung wirksam ist;

e) die Heckanker vom Steuerhaus aus direkt setzen kdnnen;

im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen Anforderungen der
Buchstaben a bis e entsprechen.
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KAPITEL 29
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHNELLE SCHIFFE

Artikel 29.01
Allgemeines

Schnelle Schiffe diurfen nicht als Kabinenschiffe gebaut sein.

Folgende Einrichtungen sind auf schnellen Schiffen verboten:

a) mit Dochtbrennern ausgeristete Einrichtungen nach Artikel 16.02;

) Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern nach Artikel 16.03 und 16.04;
) Heizungen mit festen Brennstoffen nach Artikel 16.07;

) Flussiggasanlagen nach Kapitel 17.

o O T

Schnelle Schiffe missen unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, die Gber
besondere Regeln fir schnelle Schiffe verfligt, nach deren anwendbaren Vorschriften gebaut
und klassifiziert sein. Die Klasse ist aufrechtzuerhalten.

Artikel 29.02
Anwendung der Teile Il und Il

Unbeschadet der Nummer 2 gelten fir schnelle Schiffe die Kapitel 3 bis 19 mit Ausnahme
folgender Bestimmungen:

a) Artikel 3.04 Nummer 6 Absatz 2;

b) Artikel 8.08 Nummer 2 Satz 2;

c) Artikel 14.02 Nummer 4 Satze 2 und 3;

d) Artikel 15.02 Nummer 4 Satz 2;

e) Artikel 19.06 Nummer 3 Buchstabe a Satz 2.

Abweichend von Artikel 19.02 Nummer 9 und Artikel 19.15 Nummer 7 missen alle Turen in
wasserdichten Schotten fernbedient werden kénnen.

Abweichend von Artikel 6.02 Nummer 1 muss bei Ausfall oder Stérung der Antriebsanlage der
Rudermaschine ohne Zeitverzug eine zweite unabhangige Antriebsanlage der Rudermaschine
oder ein Handantrieb in Betrieb gehen.

Zusatzlich zu den Anforderungen der Nummern 1 bis 3 gelten fir schnelle Schiffe die
Artikel 29.03 bis 29.10.
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Artikel 29.03
Sitze und Sicherheitsgurte

Fir die hochstzulassige Anzahl von Personen an Bord mussen Sitze vorhanden sein. Sitze sind mit
Sicherheitsgurten zu versehen. Auf Sicherheitsgurte kann verzichtet werden, wenn ein geeigneter
Aufprallschutz vorhanden ist oder in den Féllen, wo diese im HSC Code 2000 Kapitel 4 Abschnitt 6
nicht gefordert werden.

Artikel 29.04
Freibord

Abweichend von Artikel 4.02 und Artikel 4.03 muss der Freibord mindestens 500 mm betragen.

Artikel 29.05
Auftrieb, Stabilitat und Unterteilung

Fir schnelle Schiffe miissen

a) Auftriebs- und Stabilitatseigenschaften, die die Sicherheit des Fahrzeuges in der
Verdrangerfahrt sowohl im unbeschadigten Zustand als auch im Leckfall sicherstellen;

b) Stabilitdtseigenschaften und Stabilisierungssysteme, die die Sicherheit des Fahrzeuges im
Betriebszustand mit dynamischem Auftrieb und in der Ubergangsphase sicherstellen;

c) Stabilitdtseigenschaften, die die Sicherheit des Fahrzeuges im Betriebszustand mit
dynamischem Auftrieb und in der Ubergangsphase sicherstellen, die das Fahrzeug bei
jeglichem Systemfehlverhalten sicher in dem Verdrangerzustand gelangen lassen,

in ausreichendem Malde nachgewiesen sein.

Artikel 29.06
Steuerhaus

1. Einrichtung

a) Abweichend von Artikel 7.01 Nummer 1 ist das Steuerhaus so einzurichten, dass sowohl
der Ruderganger als auch ein zweites Besatzungsmitglied ihre Aufgaben wahrend der
Fahrt jederzeit erfiillen kénnen.

b) Der Steuerstand ist so anzuordnen, dass die in Buchstabe a genannten Personen darin
ihren Arbeitsplatz finden. Die Navigations-, Mandvrier-, Uberwachungs-, Nach-
richtenibermittiungseinrichtungen und sonstigen betriebswichtigen Gerate sind so nahe
nebeneinander anzuordnen, dass sowohl der Rudergénger als auch ein zweites
Besatzungsmitglied alle erforderlichen Informationen erhalt, um je nach Erfordernis die
Ausristungs- und Bedienungseinrichtungen im Sitzen betatigen zu kénnen. In jedem Fall
muss

aa) der Steuerstand des Rudergangers als Radareinmannsteuerstand ausgefiihrt sein;
bb) das zweite Besatzungsmitglied an seinem Arbeitsplatz lber ein eigenes Radarbild
(slave) verfigen und von seinem Arbeitsplatz aus in der Lage sein, die
Nachrichtentbermittlung zu erwirken und in den Antrieb des Fahrzeuges einzugreifen.
c) Die in Buchstabe a aufgefiihrten Personen missen auch bei ordnungsgemaf anlegten

Sicherheitsgurten in der Lage sein, die Einrichtungen nach Buchstabe b ohne Behinderung
zu bedienen.
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2.

Freie Sicht

a) Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 2 darf der Sichtschatten fir den Ruderganger aus
sitzender Position und bei jedem Beladungszustand nicht mehr als eine Fahrzeuglange vor
dem Bug betragen.

b) Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 3 darf die Summe der Sektoren ohne freies Blickfeld
von voraus bis zu 22,5° nach hinten querab nach jeder Seite nicht mehr als 20° betragen.
Jeder einzelne Sektor ohne freies Blickfeld darf 5° nicht Gberschreiten. Der Uberschaubare
Sektor zwischen zwei Sektoren ohne freies Blickfeld darf nicht weniger als 10° betragen.

Instrumente

Die Instrumententafeln fir die Bedienung und fiir die Uberwachung der in Artikel 29.10

genannten Anlagen mussen getrennt an deutlich markierter Stelle innerhalb des Steuerhauses

angeordnet sein. Dies gilt gegebenenfalls auch fir Einrichtungen fir das Zuwasserlassen von

Sammelrettungsmitteln.

Beleuchtung

In Bereichen oder an Ausristungsgegenstanden, die wahrend des Betriebs beleuchtet sein
mussen, ist rotes Licht zu verwenden.

Fenster

Spiegelungen sind zu verhindern. Einrichtungen zur Vermeidung von Blendung durch
Sonnenlicht missen vorhanden sein.

Oberflachenwerkstoffe
Spiegelungen durch Oberflachenwerkstoffe sind im Steuerhaus zu verhindern.

Artikel 29.07
Zusatzliche Ausristung

Schnelle Fahrzeuge missen ausgerustet sein mit:

a) einer Navigationsradaranlage und einem Wendeanzeiger nach Artikel 7.06 Nummer 1 und

b) griffbereit untergebrachten Einzelrettungsmitteln nach Artikel 19.09 Nummer 4 fiir die gesamte
hoéchstzuldssige Anzahl der Personen an Bord.

Artikel 29.08
Geschlossene Bereiche

1. Allgemeines
Offentlich zugangliche Rdume und Wohnungen und die dazugehérige Ausstattung miissen so
gestaltet sein, dass Personen bei ordnungsgemafler Benutzung sich weder bei normalem Start
beziehungsweise Stopp oder Notstart beziehungsweise Notstopp, noch beim Mandévrieren unter
normalen Fahrtbedingungen beziehungsweise bei Ausfall oder Fehlbedienung verletzen
koénnen.
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Kommunikation

a) Zur Information Uber Sicherheitsmallnahmen mussen alle Fahrgastschiffe mit optischen
und akustischen Einrichtungen ausgestattet sein, die von allen Fahrgasten gesehen und
gehdrt werden kdnnen.

b) Mit Hilfe der unter Buchstabe a beschriebenen Einrichtungen muss der Schiffsfiihrer
Anweisungen an die Fahrgaste geben kdnnen.

c) Fur jeden Fahrgast missen in der Nahe des Sitzes Anweisungen fir Notfalle einschlief3lich
einer allgemeinen Skizze des Fahrzeuges verfligbar sein, aus der samtliche Ausgange,

Evakuierungswege, Notausristung, Rettungsmittel sowie das Anlegen der Rettungswesten
ersichtlich sind.

Artikel 29.09
Ausgénge und Fluchtwege

Ausgange und Fluchtwege missen folgende Anforderungen erfillen:

a) Ein leichter, sicherer und schneller Zugang vom Steuerstand zu den 6ffentlich zuganglichen
Raumen und den Wohnungen muss sichergestellt sein.

b) Die Fluchtwege zu den Notausgangen missen deutlich und dauerhaft gekennzeichnet sein.

c) Samtliche Ausgange muissen ausreichend gekennzeichnet sein. Die Funktionsweise des
Offnungsmechanismus muss von auRen und innen klar erkenntlich sein.

d) Die Fluchtwege und Notausgange muissen Uber ein geeignetes Sicherheitsleitsystem verfiigen.

e) Neben den Ausgangen muss genigend Raum fiir ein Besatzungsmitglied vorhanden sein.

Artikel 29.10
Brandschutz und Brandbekampfung

1. Gange, offentlich zugangliche Raume und Wohnungen sowie Kiichen und Maschinenrdume
missen an ein zweckmaliges Feuermeldesystem angeschlossen sein. Das Vorhandensein
eines Brandes sowie der Brandbereich missen selbsttatig an einer standig vom Bordpersonal
oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle angezeigt werden.

2. Maschinenraume sind mit einer fest installierten Feuerléschanlage nach 13.05 zu versehen.

3. Offentlich zugéngliche Raume und Wohnungen und ihre Fluchtwege missen mit einer
selbsttatigen Druckwassersprihanlage nach Artikel 13.04 ausgestattet sein. Léschwasser muss
schnell und unmittelbar nach auRen abgeleitet werden kénnen.

Ausgabe 2019/1 Seite 198

www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301 213 von 558

ES-TRIN Kapitel 30
Sonderbestimmungen fiir Fahrzeuge, auf denen Antriebs- oder Hilfssysteme installiert sind, die mit Brennstoffen mit einem
Flammpunkt von 55 C oder darunter betrieben werden

KAPITEL 30
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, AUF DENEN ANTRIEBS- ODER
HILFSSYSTEME INSTALLIERT SIND, DIE MIT BRENNSTOFFEN MIT EINEM
FLAMMPUNKT VON 55 °C ODER DARUNTER BETRIEBEN WERDEN

Artikel 30.01
Allgemeines

1. Fur die Zwecke dieses Kapitels bezeichnet der Begriff ,Antriebs- oder Hilfssysteme” alle
Systeme, die Brennstoff nutzen, einschlief3lich

a) Brennstofftanks und Tankanschlisse,

b) Gasaufbereitungssysteme,

c) Leitungen und Ventile,

d) Motoren und Turbinen,

e) Kontroll-, Uberwachung- und Sicherheitssysteme.

2. Abweichend von Artikel 8.01 Nummer 3 und Artikel 8.05 Nummern 1, 6, 9, 11 und 12 und den
Bestimmungen von Kapitel 9 dirfen auf Fahrzeugen Antriebs- und Hilfssysteme installiert
werden, die Brennstoffe mit einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter nutzen, sofern die fir
diese Brennstoffe in diesem Kapitel und der Anlage 8 festgelegten Anforderungen eingehalten
wurden.

3. Antriebs- und  Hilfssysteme nach Nummer 2 missen unter Aufsicht der
Untersuchungskommission gebaut und installiert sein.

4. Die Untersuchungskommission kann sich zur Erfullung von Aufgaben nach diesem Kapitel
eines Technischen Dienstes nach Artikel 30.07 bedienen.

5. Vor der ersten Inbetriebnahme eines Antriebs- oder Hilfssystems nach Nummer 2 missen der
Untersuchungskommission folgende Unterlagen vorgelegt werden:

a) eine Risikobewertung nach Anlage 8,

b) eine Beschreibung des Antriebs- oder Hilfssystems,

c) Plane des Antriebs- oder Hilfssystems,

d) ein Plan Uber die Druck- und Temperaturverteilung innerhalb des Systems,

e) ein Betriebshandbuch mit samtlichen anwendbaren Verfahren, das flir den praktischen
Einsatz des Systems bestimmt ist,

f)  eine Sicherheitsrolle nach Artikel 30.03,
g) eine Kopie der Bescheinigung lber die Prifung nach Artikel 30.02 Nummer 4.

6. Eine Kopie der unter Nummer 5 genannten Dokumente ist an Bord mitzufiihren.
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Artikel 30.02
Prifung

1. Antriebs- und Hilfssysteme, die mit Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder
darunter betrieben werden, missen

a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) nach jeder Anderung oder Instandsetzung,

c) regelmafRig mindestens jedes Jahr

von einer Untersuchungskommission geprift werden.

Dabei miussen die einschlagigen Vorgaben der Hersteller berlicksichtigt werden.

2. Prifungen nach Nummer 1 Buchstaben a und ¢ missen mindestens folgendes umfassen:

a) Kontrolle auf Ubereinstimmung der Antriebs- und Hilfssysteme mit den genehmigten
Planen und bei wiederkehrenden Priifungen, ob Anderungen an den Antriebs- und
Hilfssystemen vorgenommen wurden,

b) gegebenenfalls eine Funktionsprifung der Antriebs- und Hilfssysteme mit allen
betrieblichen Mdglichkeiten,

c) Sicht- und Dichtheitsprifung der Systemkomponenten, insbesondere Ventile, Leitungen,
Schlauche, Zylinder, Pumpen und Filter,

d) Sichtprifung der elektrischen und elektronischen Anlagenteile,
e) Prifung der Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme.

3. Die unter Nummer 1 Buchstabe b genannten Prifungen mussen die betroffenen Teile nach
Nummer 2 umfassen.

4. Uber jede Priifung gemal Nummer 1 ist eine Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum
der Prufung ersichtlich ist.

Artikel 30.03
Sicherheitsorganisation

1. Auf Fahrzeugen, auf denen Antriebs- oder Hilfssysteme installiert sind, die mit Brennstoffen mit
einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter betrieben werden, muss eine Sicherheitsrolle
vorhanden sein. Zur Sicherheitsrolle gehdren Sicherheitsanweisungen nach Nummer 2 und ein
Sicherheitsplan nach Nummer 3 des Fahrzeugs.

2. Diese Sicherheitsanweisungen missen mindestens folgende Informationen umfassen:
a) Notabschaltung des Systems,

b) zu ergreifende MalRnahmen im Falle einer unbeabsichtigten Freisetzung von fliissigem
oder gasférmigem Brennstoff, z.B. beim Bunkern,

c) zu ergreifende MaRnahmen im Falle eines Feuers oder sonstiger Zwischenfalle an Bord,
d) zu ergreifende MaRnahmen im Falle einer Kollision,

e) Einsatz der Sicherheitsausristung,

f)  Alarmierung,

g) Evakuierungsverfahren.
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3. Der Sicherheitsplan muss mindestens folgende Informationen enthalten:
a) gefahrdete Bereiche,
b) Fluchtwege, Notausgange und gasdichte Raume,
c) Rettungsmittel und Beiboote,
d) Feuerldscher sowie Feuerldésch- und Spriihanlagen,
e) Alarmanlagen,

f)  Bedienungsorgane der Notabschaltvorrichtungen,
g) Feuerklappen,

h) Notstromquellen,

i)  Bedienungsorgane der Liftungsanlagen,

i) Absperrorgane der Brennstoffleitungen,

k) Sicherheitseinrichtungen.

4. Die Sicherheitsrolle muss
a) einen Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und
b) an einer oder mehreren geeigneten Stelle(n) an Bord deutlich sichtbar aufgehangt sein.

Artikel 30.04
(ohne Inhalt)

Artikel 30.05
Kennzeichnung

Betriebsrdume und Systemkomponenten miissen mit einer entsprechenden Kennzeichnung versehen
sein, aus der klar hervorgeht, fur welche Brennstoffe sie verwendet werden.

Artikel 30.06

Unabh&ngiger Antrieb

Das Fahrzeug muss im Falle einer automatischen Abschaltung des Antriebssystems oder eines Teils
des Antriebssystems sich aus eigener Kraft fortbewegen kénnen.

Artikel 30.07

Technische Dienste

1. Die Technischen Dienste miissen der Europaischen Norm EN ISO 17020 : 2012 geniigen.

2. Hersteller und Vertreiber von Antriebs- oder Hilfssystemen oder von Teilen dieser Systeme
koénnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden.

3. Die Kenntnisse des technischen Dienstes miissen den jeweiligen Anforderungen aus Anlage 8
entsprechen.

4. Die Uberwachung und Priifung nach Artikeln 30.01 und 30.02 kann von unterschiedlichen
Technischen Diensten ausgefiihrt werden, sofern samtliche in Nummer 3 beschriebenen
Kenntnisse in dem Prozess berlcksichtigt werden.
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KAPITEL 31
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHIFFE, DIE MIT DER MINDESTBESATZUNG
FAHREN

Artikel 31.01
Ausrustung der Schiffe

Bei Motorschiffen, Schubbooten, Schubverbanden und Fahrgastschiffen ist die Erfillung oder
Nichterfillung der Vorschriften nach  Artikel 31.02 oder Artikel 31.03 von der
Untersuchungskommission im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 47 einzutragen.

Artikel 31.02
Standard S1

1. Die Antriebsanlagen missen so eingerichtet sein, dass die Veradnderung der
Fahrgeschwindigkeit und die Umkehrung der Propellerschubrichtung vom Steuerstand aus
erfolgen kann.

Die fir den Fahrbetrieb erforderlichen Hilfsmaschinen miissen vom Steuerstand aus ein- und
ausgeschaltet werden kdnnen, es sei denn, dies geschieht automatisch oder diese Maschinen
laufen wahrend jeder Fahrt ununterbrochen mit.

2. In den kritischen Bereichen
- der Temperatur des Kiihlwassers der Hauptmotoren,
- des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und Getrieben,
- des OI- und Luftdrucks der Umsteueranlage der Hauptmotoren, der Wendegetriebe oder
der Propeller,
- des Flullstandes der Bilgen des Hauptmaschinenraumes
muss eine Uberwachung durch Gerate gewahrleistet sein, die bei Funktionsstérungen optische
und akustische Alarmsignale im Steuerhaus ausldsen. Die akustischen Alarmsignale kénnen in
einem Schallgerat zusammengefasst werden. Sie dirfen erldschen, sobald die Stérung erkannt

ist. Die optischen Alarmsignale dirfen erst erldschen, wenn die ihnen zugeordneten
Funktionsstérungen beseitigt sind.

3. Die Brennstoffzufuhr und die Kiihlung der Hauptmotoren miissen selbsttatig erfolgen.

4. Die Steuereinrichtung muss auch bei hochstzulassiger Einsenkung von einer Person ohne
besonderen Kraft-aufwand gehandhabt werden kénnen.

5. Die nach den geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten bei der Fahrt
erforderlichen Sicht- und Schallzeichen miissen vom Steuerstand aus gegeben werden kénnen.

6. Besteht keine direkte Verstandigung vom Steuerstand zum Vorschiff, zum Achterschiff, zu den
Wohnungen und zu den Maschinenraumen, miissen Sprechverbindungen vorgesehen sein. Zu
den Maschinenrdumen kann die Sprechverbindung durch eine optische und akustische
Signalgebung ersetzt werden.

7. Kurbeln und ahnliche drehbare Bedienungsteile von Hebezeugen dirfen zu ihrer Betatigung
keinen Kraftaufwand von mehr als 160 N erfordern.
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8.

10.

11.

Die im Binnenschiffszeugnis eingetragenen Schleppwinden missen motorisiert sein.
Die Lenz- und Deckwaschpumpen missen motorisiert sein.

Die wesentlichen Bedienungsgerdte und Uberwachungsinstrumente miissen ergonomisch
angeordnet sein.

Die nach Artikel 6.01 Nummer 1 erforderlichen Einrichtungen muissen aus dem Steuerstand
fernbedient werden konnen.

Artikel 31.03
Standard S2

Standard S1 sowie zusatzlich eine Ausrustung mit

1.

fiir einzeln fahrende Motorschiffe:

einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage;

2. fur Motorschiffe, die gekuppelte Fahrzeuge fortbewegen:
einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage;

3. fur Motorschiffe, die einen Schubverband, bestehend aus dem Motorschiff selbst und einem
Fahrzeug davor, fortbewegen:
hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden. Diese Ausristung ist jedoch nicht
erforderlich, wenn das Fahrzeug an der Spitze des Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage
ausgerustet ist, die vom Steuerstand des schiebenden Motorschiffes aus bedienbar ist;

4. fir Schubboote, die einen Schubverband fortbewegen:
hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden. Diese Ausristung ist jedoch nicht
erforderlich, wenn ein Fahrzeug an der Spitze des Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage
ausgeristet ist, die vom Steuerstand des schiebenden Schubbootes aus bedienbar ist;

5. fur Fahrgastschiffe:
einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage. Diese Ausrustung ist jedoch nicht
erforderlich, wenn die Antriebsanlage und die Steuereinrichtung des Fahrgastschiffes
gleichwertige Mandvriereigenschaften gewahrleisten.
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TEIL IV
UBERGANGSBESTIMMUNGEN

KAPITEL 32
UBERGANGSBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE AUF DEM RHEIN (ZONE R) FAHREN

) Artikel 32.01
Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1. Die Bestimmungen der Artikel 32.02 bis 32.04 gelten nur flr Fahrzeuge, die im Besitz eines glltigen Rheinschiffsattestes sind,
a) das erstmalig nach der am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung ausgestellt wurde, oder
b) das wenigstens ein Mal vor dem 31. Dezember 1994 erneuert wurde, oder
c) die sich am 31. Dezember 1994 in Bau oder Umbau befunden haben.

2. Fir Fahrzeuge, die nicht unter Nummer 1 fallen, gilt Artikel 32.05.

Artikel 32.02
Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1. Fahrzeuge, die den Vorschriften dieses Standards nicht vollstandig entsprechen, missen
a) diesen gemaR den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden, und
b) bis zu ihrer Anpassung der am 31. Dezember 1994 geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

Im Fall der Erteilung eines neuen Binnenschiffszeugnisses fiir ein Fahrzeug nach Artikel 32.01 Absatz 1 ist das Rheinschiffsattest als Nachweis
vorzulegen, das Rheinschiffattest einzuziehen und unter Nummer 52 im neuen Binnenschiffszeugnis das Datum der Erteilung des Rheinschiffattestes
nach der am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung wie folgt einzutragen:

,Ein Rheinschiffsattest wurde nach der am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung ausgestellt am: ...*
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2. In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

"N.E.U.": Die Vorschrift gilt nicht fur Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur fir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile
in gleicher Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E* im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden Erteilung oder
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erflllt sein.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 3

3.03 Nr. 1 Lage des Kollisionsschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Buchstabe a

Nr. 1 Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Buchstabe b

Nr. 2 Wohnungen hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Achterpiekschott
Sicherheitseinrichtungen vor dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015

Kollisionsschott

Sicherheitseinrichtungen hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Achterpiekschott
Nr. 7 Vorschiffe mit Ankernischen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2041
3.04 Nr. 6 Maschinenraum-Ausgange Maschinenraume, die vor 1995 gemall Artikel 1.01 nicht den | 1.1.2035

Maschinenraumen zuzuordnen waren, brauchen erst mit einem zweiten
Ausgang nachgerustet zu werden bei N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

KAPITEL 5
5.06 Nr. 1 Satz 1 Mindestgeschwindigkeit Fir Fahrzeuge, die vor 1996 auf Kiel gelegt wurden, spatestens bei | 1.1.2035
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 6
6.01 Nr. 1 Manévriereigenschaften nach | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Kapitel 5
Nr. 7 Wellendurchfiihrungen von | Fur Fahrzeuge, die vor 1996 auf Kiel gelegt wurden, spatestens bei | 1.1.2015
Ruderschéften Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
6.02 Nr. 1 Doppelung von Steuerventilen bei | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
hydraulischen Antriebsanlagen
Getrennte FUhrung der Rohrleitung fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
die zweite  Antriebsanlage bei
hydraulischen Antriebsanlagen
Nr. 3 Erreichen der Mandvriereigenschaften | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
nach Kapitel 5 bei Betrieb der zweiten
Antriebsanlage / des Handbetriebs
6.06 Nr. 1 Zwei unabhangige Steuerungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
6.08 Nr. 1 Anforderungen  an  elektronische | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Anlagen nach Artikel 10.20
KAPITEL 7
7.02 Nr. 3 Absatz 2 Freie Sicht in der Sichtachse des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Rudergéangers
Nr. 6 Mindestlichtdurchlassigkeit N.E.U. fir Fahrzeuge mit getdnten Fensterscheiben, die folgenden
Bedingungen genligen:
- Die Scheiben sind grin eingefarbt und weisen eine Mindestlicht-
durchlassigkeit von 60 % auf.
- Die Decke des Steuerhauses ist so gestaltet, dass Reflexionen auf den
Scheiben ausgeschlossen sind.
- Beleuchtungsquellen im Steuerhaus missen stufenlos regelbar oder
abschaltbar sein.
- Alle zumutbaren Mallnahmen zur Vermeidung anderer Reflexionen sind
getroffen.
Nr. 6 Aus Sicherheitsglas N.E.U.
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

1. Januar 1990 zugelassen wurden

7.03 Nr. 7 Léschen der Alarme N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses soweit nicht
Radareinmannsteuerstand vorhanden.
7.04 Nr. 2 Bedienung samtlicher | Soweit nicht ein Radareinmannsteuerstand vorhanden: 1.1.2035 bei
Antriebsmotoren N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem direkt
umsteuer-
baren
Motoren
1.1.2010 bei
den Ubrigen
Motoren
7.05 Nr. 1 Signalleuchten, deren Gehause, | Signalleuchten, deren Gehduse, Zubehér und Lichtquellen, die den
Zubehdr und Lichtquellen Anforderungen der am 30. November 2009 geltenden Vorschriften Uber die
Farbe und Lichtstarke der Bordlichter sowie die Zulassung von Signalleuchten
in der Rheinschifffahrt entsprechen, dirfen weiterhin verwendet werden.
7.06 Nr. 1 Wendeanzeiger, die vor dem | Wendeanzeiger, die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen und vor dem

1.Januar 2000 eingebaut wurden, dirfen bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar 2015 einschlieRlich weiterhin
eingebaut sein und betrieben werden, wenn eine glltige Einbaubescheinigung
gemal der Richtlinie 2006/87/EC" oder ZKR-Beschluss 1989-11-35 vorhanden
ist.

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem 1. Januar
1990 zugelassen wurden

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 1. Januar 1990
aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen fiir Navigationsradaranlagen in der Rheinschifffahrt sowie der
Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Prifbedingungen fir
Wendeanzeiger in der Rheinschifffahrt zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut sein und betrieben werden, wenn eine giltige Einbaubescheinigung
gemal diesem Standard, der Richtlinie 2006/87/EG oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.

' 2006/87/EG Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe und zur Aufhebung der Richtlinie 82/714/EWG

des Rates (OJ L 389, 30.12.2006).
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Navigationsradaranlagen und | Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 31. Dezember 2006
Wendeanzeiger, die ab  dem | aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und
31. Dezember 2006  zugelassen | Prifbedingungen gemaf der Richtlinie 2006/87/EG zugelassen wurden, diirfen
wurden weiterhin eingebaut sein und betrieben werden, wenn eine glltige
Einbaubescheinigung gemal diesem Standard oder der Richtlinie 2006/87/EG
vorhanden ist,
Navigationsradaranlagen und | Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 1. Dezember 2009
Wendeanzeiger, die ab  dem | aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und
1. Dezember 2009 zugelassen | Prufbedingungen gemall ZKR-Beschluss 2008-1I-11 zugelassen wurden,
wurden diurfen weiterhin eingebaut sein und betrieben werden, wenn eine glltige
Einbaubescheinigung gemaR diesem Standard oder ZKR-Beschluss
2008-11-11 vorhanden ist.
Nr. 3 Inland AIS Geréte Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 1.0 und 1.01
des Test Standards fir Inland AIS erfolgte und die am 1. Dezember 2015
eingebaut waren, dirfen weiterhin betrieben werden.
Inland AIS Geréate, die ab dem 19. Oktober 2012 aufgrund der Vorschriften des
Test Standards fiir Inland AlS, Edition 2.0, gemal Beschluss ZKR 2012-11-20
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und betrieben werden.
712 Nr. 4 Satz 2 Anzeigen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 5 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
automatische Abschaltung
Nr. 7 Vorkehrungen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Satze 1 und 2 SchutzmalRnahmen
Nr. 7 Optisches Signal N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Satz 3
Nr. 8 Notabsenkungsvorrichtung Im Falle einer hydraulisch nicht moglichen Absenkung: N.E.U., spatestens bei | 1.1.2040
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 12 Prifung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Buchstabe ¢
Sofern der rechnerische Nachweis nicht erbracht werden kann, kann die
Untersuchungskommission einen anderen geeigneten Nachweis als
gleichwertig anerkennen.
KAPITEL 8
8.01 Nr. 3 Nur  Verbrennungsmotoren, deren | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Brennstoffflammpunkt tGber 55 °C liegt
8.02 Nr. 4 Schutz der Verbindungsstellen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Leitungen
8.03 Nr. 5 Wellendurchfiihrungen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Antriebsanlagen
8.05 Nr. 1 Brennstofftanks aus Stahl N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Nr. 3 Keine Brennstofftanks hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Achterpiekschott
Nr. 6 Satze 3 | Einrichtung und Bemessung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
bis 5 Luftungsrohre und
Verbindungsleitungen
Nr. 7 Satz 1 Betatigung der Schnellschlussventile | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
am Tank von Deck aus, auch wenn
die betroffenen Raume geschlossen
sind
Nr. 13 Fillstandstiberwachung nicht nur fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
die Antriebsmaschinen sondern auch
fir die anderen, zum Fahrbetrieb
notwendigen Motoren
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8.06 Schmierdltanks, -leitungen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Zubehor
8.07 Tanks fur Ole, die in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Kraftlibertragungssystemen, Schalt-,
Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und
Zubehor
8.10 Nr. 3 Gerauschgrenze von 65 dB(A) fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
stillliegende Schiffe
KAPITEL 9 Fir Motoren, die bereits an Bord eingebaut sind und
a) nicht typgenehmigt sind oder
b) fir die keine Einbaupriifung durchgefiihrt werden musste,
gilt ausschlieRlich Artikel 9.02.
9.01 Nr. 1 bis 4 Allgemeine Bestimmungen Fir Motoren, die die zum Einbauzeitpunkt geltenden Vorschriften fir die
906 Einbauprifung Typgenehmigung und den Einbau einhalten: N.E.
KAPITEL 10
10.01 Nr. 1 Satz 2 Erforderliche Unterlagen sind der SUK | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
vorzulegen
Nr. 2 Plane  der  Schalttafeln  sowie | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe e Dokumentationen der elektrischen
Antriebsmotoren
Nr. 2 Plane fiir elektronische Systeme N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe f
Nr. 2 Plane der Steuerstromkreise N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe g

1

Die Ubergangsbestimmung zu Artikel 8.10 Nr. 3 ist eine Anordnung vorilbergehender Art, die bis 31. Dezember 2019 Giiltigkeit hat. Vor dem 1. Dezember 2014 war folgende

Ubergangsbestimmung in Kraft: ,8.10 Nr. 3 / Gerauschgrenze von 65 dB(A) fir stillliegende Schiffe / N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015".
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10.03 Schutzart gemaf Aufstellungsort N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
10.04 Explosionsschutz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
10.05 Nr. 4 Schutzleiterquerschnitte N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
10.06 Nr.1 Tabelle Drehstrom N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
10.08 Nr.1 Erfillung der Europdischen Normen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
EN 15869-1, EN 15869-3 und EN
16840
Nr. 9 Herstellung und  Trennung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Verbindung in stromlosem Zustand
10.10 Nr. 2 Aufstellung von Transformatoren N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 3 Getrennte Priméar- und N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
Sekundarwicklungen von
Transformatoren
Nr. 4 Anzapfungen an Sekundarwicklungen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
von Transformatoren
Nr. 5 Firmen- und Leistungsschild von N.E.U., mit Ausnahme der Motoren, die Kapitel 9 oder der Verordnung (EU)
Motoren, Generatoren, 2016/1628 oder der Rheinschiffsuntersuchungsordnung Kapitel 8a unterliegen
Transformatoren
10.11 Nr. 3 Beluftung von Betriebsraumen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Schranken zum offenen Deck
Nr. 7 Beluftung geschlossener Raume, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Schréanke oder Kasten, in denen
Akkumulatoren aufgestellt sind
Nr. 12 Bemessung der Ladeeinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
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Nr. 13 Automatische Ladeeinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 14 Maximale Ladespannung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 15 Europaische Normen EN 62619 und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
EN 62620 fur Lithium-lonen-
Akkumulatoren
Nr. 16 Akkumulatorenmanagementsysteme N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
10.12 Nr. 2 Direkteinspeisung fiir Verbraucher fiir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Buchstabe d Schiffsantrieb und das Mandvrieren
10.15 Nr. 11 Durchflihrungen fur Kabelbiindel N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 12 Kabel, die von einer Notstromquelle | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
zu Verbrauchern fiihren
Nr. 13 Kabel in Bereichen mit erhdéhten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Umgebungstemperaturen
Nr. 14 Verlegung von Haupt- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Notversorgungskabeln
10.16 Nr. 3 Satz 2 Zweiter Stromkreis N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
10.18 Nr. 1 Trennmdglichkeit vom Netz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Vorhandene Schutzsysteme koénnen weiter verwendet werden, wenn von
einem Sachverstandigen bestatigt wird, dass sie einen vergleichbaren Schutz
gewahren.
Nr. 2 Zuganglichkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
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Nr. 3 Galvanische Trennung von Steuer- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
und Leistungskreisen
Nr. 4 Betrieb bei Spannungs- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Frequenzabweichungen
Nr. 5 Entladezeit bei Trennung vom Netz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Verhalten bei  Ausfall externer | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Steuersignale
Nr. 7 Verhalten bei Ausfall von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Steuerspannungen
Nr. 8 Fehlererkennung und Verhinderung | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
verdeckter Fehler
Nr. 9 Uberwachung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Nr. 10 Baumusterpriifung N.E.U.
10.19 Alarm- und Sicherheitssysteme fiir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
maschinentechnische Einrichtungen
10.20 Prifanforderungen fir elektronische | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Anlagen
10.21 Elektromagnetische Vertraglichkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
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KAPITEL 11 N.E.U.
KAPITEL 13
13.02 Nr. 2 Behalter aus Stahl oder einem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Buchstabe b anderen  stoRfesten und  nicht

brennbaren Werkstoff mit mindestens
10 Liter Inhalt

13.04 Fest installierte Feuerléschanlagen in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Wohnungen, Steuerhdusern und
Fahrgastraumen

13.05 Fest installierte Feuerldschanlagen in | a) Vor dem 1. Oktober 1980 fest installierte CO2-Feuerldschanlagen bleiben
Maschinen-, Kessel- und bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Pumpenrdumen zugelassen, wenn sie Artikel 7.03 Nr. 5 in der Fassung des

ZKR-Beschlusses 1975-1-23 entsprechen.

b) Vom 1. April 1992 bis 31. Dezember 1994 fest installierte COo-
Feuerléschanlagen bleiben bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 zugelassen, wenn sie Artikel
703 Nr. 5 der am 31. Dezember 1994  geltenden
Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

c) Vom 1. April 1992 bis 31. Dezember 1994 erteilte Empfehlungen der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt zu Artikel 7.03 Nr. 5 der am
31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung
bleiben bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
1.1.2035 gliltig.

d) Artikel 13.05 Nr. 2 Buchstabe a gilt bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 nur, wenn diese Anlagen in
Schiffe eingebaut werden, deren Kiel nach dem 1. Oktober 1992 gelegt
wurde.
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13.07

Nr. 1 Anwendung der Europaischen Norm | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020

auf Beiboote
Fir Beiboote, die vor dem 1.10.2003 an Bord waren, kann alternativ der

Nachweis erbracht werden, dass diese den Sicherheitsanforderungen nach
Artikel 32.06 entsprechen.

KAPITEL 14
14.02 Nr. 4 Einrichtung der AuRenkanten von | N.E.U. !
Decks, Gangborden und anderen
Arbeitsbereichen
14.04 Nr. 1 Lichte Breite der Gangborde Fir Fahrzeuge mit B < 7,30 m : N.E.U.2
Fir Fahrzeuge mitL < 55m und Wohnungen nur auf dem Hinterschiff:
N.E.U.?
Fur alle anderen Fahrzeuge:
N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
14.05 Nr. 1 Zugange der Arbeitsplatze N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 4 Treppen bei standig besetzten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035

Arbeitsplatzen

Jedoch missen die Fahrzeuge spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015 folgenden Anforderungen entsprechen:

- Die AulRenkanten der Decks sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fallhdhe mehr als 1 m betragen kann, missen mit Schanzkleidern oder Lukensiillen von jeweils mindestens 0,70 m
Hohe oder mit durchgehenden Gelandern entsprechend der Europdischen Norm EN 711 : 1995 versehen sein, die aus Handlauf, Zwischenzug in Kniehthe und FulBlleiste bestehen.

- Bei Gangborden mussen eine FuRleiste und ein durchlaufender Handlauf am Lukenstll vorhanden sein. Sind Gangbordgelander vorhanden, die nicht umlegbar sind, kann auf den Handlauf
am Lukensiill verzichtet werden.

Die Vorschrift gilt fiir Schiffe, die nach dem 31.12.1994 auf Kiel gelegt wurden und fir in Betrieb befindliche Schiffe mit folgender MaRgabe:

Bei einer Erneuerung des gesamten Laderaumbereichs sind die Vorschriften des Artikels 14.04 einzuhalten. Bei Umbauten, die sich Gber die gesamte Lange des Gangbordbereichs erstrecken
und durch die die lichte Breite des Gangbords verandert wird,

a)  muss Artikel 14.04 eingehalten werden, wenn die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer H6he von 0,90 m oder die lichte Breite dartiber verringert werden
soll,
b)  darf die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von 0,90 m oder die lichte Breite dartber nicht unterschritten werden, wenn diese MaRe kleiner sind als
die nach Artikel 14.04.
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14.06 Nr. 2 Ausgénge und Notausgénge N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
14.07 Nr. 1 Satz 2 Steigvorrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
14.12 Nr. 2 Fabrikschild N.E.U.
Nr. 4 Satz 1 Schutzvorrichtungen N.E.U., spatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Nr. 4 Satz 2 Sicherheitsabstand N.E.U., spatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Falls die Anwendung dieser Vorschrift nach Ablauf dieser Frist praktisch nicht
ausfihrbar ist, missen Stellen innerhalb des Arbeitsbereiches und der
Verkehrswege, an denen der Sicherheitsabstand zu den &uf3eren Teilen des
Krans weniger als 0,50 m betragt, als solche deutlich gekennzeichnet werden.
Nr. 5 Sicherheit bei Betrieb N.E.U., spéatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Nr. 9 Bedienungsanleitung N.E.U., spatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Falls eine Bedienungsanleitung des Kranherstellers nach Ablauf dieser Frist
nicht mehr erhaltlich ist, wird die Bedienungsanleitung von einem
Sachkundigen erstellt. Diese Bedienungsanleitung muss dann bei der
nachsten Prufung gemal Artikel 14.12 Nr. 6 Buchstabe c mit der
Genehmigung des Sachverstandigen, der diese Priifung durchfihrt, versehen
werden.
KAPITEL 15
15.01 Nr. 1 Wohnungen fiir die normalerweise an | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Bord lebenden Personen
15.02 Nr. 3 Lage der FuBbdden N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
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Nr. 4 Aufenthalts- und Schlafraume N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 6 Stehhohe in Wohnungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 8 Bodenflache der Aufenthaltsraume N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 9 Volumen der Rdume N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 10 Luftvolumen pro Person N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 11 Abmessungen der Tiren N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 12 Anordnung der Treppen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Buchstaben a
und b
Nr. 13 Leitungen fir gefahrliche Gase und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
gefahrliche Flussigkeiten
15.03 Sanitare Einrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
15.04 Klchen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
15.06 Heizung und Liftung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
15.07 Nr. 1 Satz 2 Sonstige Wohnungseinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
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KAPITEL 18
18.01 Nr. 2, Tabelle 1 | Grenz- / Uberwachungswerte und | N.E.U., sofern
und 2, und | Typgenehmigungen a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe Il um nicht mehr
Nr. 5 . .
als den Faktor 2 Uberschreiten
b) die Bordklaranlage (ber eine Hersteller- oder gutachterliche
Bescheinigung verfiigt, dass sie die typischen Belastungsverlaufe, die auf
diesem Fahrzeug auftreten, bewaltigen kann und
c) ein Klarschlammmanagement vorliegt, das den Bedingungen des
Einsatzes einer Bordklaranlage auf einem Fahrgastschiff entspricht.
Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der Vorschriften
gemall ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe Il) zugelassen wurden, durfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.
Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der Vorschriften
gemal der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe IlI) zugelassen wurden, dirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.
KAPITEL 19
19.01 Nr. 2 Verbot  Heizungen mit  festen | Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge mit festbrennstoffbetriebenen
Buchstabe d Brennstoffen nach Artikel 16.07 Antriebsanlagen (Dampfmaschinen).
Nr. 2 Verbot Flissiggasanlagen nach | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe e Kapitel 17 B
Ubergangsbestimmung gilt nur, sofern Warneinrichtungen nach Artikel 19.15
Nr. 8 vorhanden sind
Nr.5und 6 Sichtschatten vor dem Bug 2 | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Schiffslangen, wenn kleiner als 250 m
Ausreichende Sicht nach hinten
19.02 Nr. 2 Anzahl und Anordnung der Schotte N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
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Nr. 3 Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2035
Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrgastschiffe, die durch die Beachtung der
Anforderungen des 2-Abteilungsstatus im Sinne von Artikel 19.03 Nummer
9, oder der Anforderungen von Artikel 19.07 ein gleichwertiges Mall an
Sicherheit und Mandvrierfahigkeit erreichen.
Nr. 5 Satz 2 Tauchgrenze, wenn kein | Fur Fahrzeuge, die vor dem 1.1.1996 auf Kiel gelegt wurden, N.E.U., .1.2045
Schottendeck spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 10 Dauer des fernbetatigten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2015
Buchstabe ¢ SchlieRvorganges
Nr. 15 Héhe der Doppelbdden, Breite der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Wallgénge
19.03 Nr. 1 bis 6 Intaktstabilitat N.E.U., auRerdem im Fall einer Erhdhung der zulassigen Anzahl von .1.2045
Fahrgasten, spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 7 und 8 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Nr. 9 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Senkrechte Ausdehnung des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Bodenlecks
Fir Schiffe mit einem wasserdichten Deck in einem Abstand von mindestens
0,50 m und weniger als 0,60 m vom Schiffsboden, die erstmals ein
Binnenschiffszeugnis vor dem 31.12.2005 erhalten haben, gilt N.E.U.
2-Abteilungsstatus N.E.U.
Nr. 10 bis 13 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Ausgabe 2019/1 Seite 221

www.ris.bka.gv.at



ES-TRIN

BGBI. Il - Ausgegeben am 11. Oktober 2019 - Nr. 301

236 von 558
Kapitel 32

Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die auf dem Rhein (Zone R) fahren - Artikel 32.02

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
19.05 Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, fiur die eine | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Buchstabe a Sammelflache nach Artikel 19.06 Nr. 8
nachgewiesen ist
Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, die der Stabilitats- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Buchstabe b berechnung nach Artikel 19.03
zugrunde gelegt ist
19.06 Nr. 1 Satz 1 Fahrgastraume auf allen Decks hinter | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
der Ebene des Kollisionsschotts und,
sofern sie unterhalb des
Schottendecks liegen, vor der Ebene
des Achterpiekschotts
Nr. 3 Buch- Lichte Hohe von Ausgangen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
stabe ¢ Satz 1
Nr. 3 Lichte Breite von Turen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Buchstabe ¢ Fahrgastkabinen und sonstigen
Satz 2 kleinen Rdumen
Nr. 3 Abmessung der Notausgange N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Buchstabe f
Satz 1
Nr. 3 Ausgange, die fir die Nutzung durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Buchstabe g Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt vorgesehen sind
Nr. 4 Tlren, die fir die Nutzung durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Buchstabe d Personen mit eingeschrankter
Mobilitat vorgesehen sind
Nr. 5 Anforderungen an Verbindungsgange | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Nr. 6 Fluchtwege zu Sammelflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2045
Buchstabe b
Nr. 6 Fluchtwege nicht durch Kiichen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem .1.2020
Buchstabe ¢
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Wenn die Realisierung eines alternativen Fluchtwegs, der nicht durch die
Kiche fiihrt, technisch nicht durchzufiihren ist oder unverhaltnismaRige Kosten
verursacht, darf das Binnenschiffszeugnis nur erneuert werden, wenn:

a)

die Risiken, die der Fluchtweg durch die Kiiche mit sich bringt analysiert

worden sind, und

b) die Empfehlungen gemaf dieser beschrankten Risikoanalyse in der
Kiche zur Zufriedenheit der Untersuchungskommission durchgefiihrt
worden sind.

In dieser beschrankten Risikoanalyse werden mindestens die folgenden

Punkte bertcksichtigt:

a) die Zuganglichkeit des Fluchtwegs;

b) die Brandgefahren;

c) die durch heiRe Oberflaichen entstehenden Gefahren;
d) Rutsch- und Stolpergefahr auf den FuRbdden;

e) besondere Risiken fiir bestimmte Zielgruppen, wie z.B. Personen mit
eingeschrankter Mobilitat.

Nr. 6 Keine Steigeisengange, Leitern oder | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe d ahnliches in Fluchtwegen
Nr. 7 Geeignetes Sicherheitsleitsystem N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Nr. 8 Anforderungen an Sammelflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 9 Anforderungen an Treppen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Podeste im Fahrgastbereich
Nr. 10 Gelander nach der Europaischen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe a Norm
Satz 1
Nr. 10 Héhe von  Schanzkleidern und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe a Gelandern von Decks, die von
Satz 2 Personen mit eingeschrankter
Mobilitat genutzt werden
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Nr. 10 Lichte Breite der Offnungen, die fiir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045

Buchstabe b das an Bord gehen von Personen mit

Satz 2 eingeschrankter  Mobilitdt genutzt
werden

Nr. 13 Verkehrswege und Wande von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Verkehrswegen, die fir die Nutzung
durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitat vorgesehen sind

Nr. 14 Satz 1 Beschaffenheit von Glastiren und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Glaswanden, sowie von
Fensterscheiben an Verkehrswegen

Nr. 15 Anforderungen an Aufbauten, die | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
vollstdndig oder deren Da&cher aus
Panoramascheiben bestehen

Nr. 17 Satz 2 Anforderungen an Toiletten fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Personen mit eingeschrankter
Mobilitat

Nr. 18 Liftungsanlagen fur Kabinen ohne zu | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
offnende Fenster

Nr. 19 Anforderungen des Artikel 19.06 an | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
R&ume, in denen Besatzung oder
Bordpersonal untergebracht ist

19.07 Nr. 2 Zweites  unabhangiges  Antriebs- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
system in einem separaten
Maschinenraum N.E.U. fir Fahrgastschiffe, die folgenden Anforderungen genlgen:
a) Die bestehende Feuerldschanlage nach Artikel 19.12 Nummer 9 zum
Schutz des Maschinenraums kann ohne Gefdahrdung der im
Maschinenraum befindlichen Personen sofort ausgelost werden.
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Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

f)

Ist dies nicht der Fall, werden die Verbrennungsmotoren im
Maschinenraum mit einer zusatzlichen Feuerléschanlage fir den
Objektschutz geschiitzt, die ohne Gefahrdung der im Maschinenraum
befindlichen Personen sofort ausgeldst werden kann.

b) Abweichend von Artikel 13.06 ist eine Feuerldéschanlage fur den

Objektschutz, die ohne Gefahrdung der im Maschinenraum befindlichen
Personen sofort ausgeldst werden kann, erforderlich fir

- gekapselte Verbrennungsmotoren;

- gekapselte Generatoren;

- die Hauptschalttafel.

Feuerldschanlagen fir den Objektschutz nach Buchstaben a und b miissen

durch eine Fachfirma ausgelegt werden. Ferner gelten die Anforderungen
des Artikels 13.05 Nummer 9 sinngemaR.

Zusatzlich zur Lenzeinrichtung nach Artikel 8.08 ist eine weitere
Lenzpumpe fiir den Maschinenraum vorhanden.

Deren Férdermenge (Q) in I/min bestimmt sich nach Q = d,?. Dabei ist d,
nach Artikel 8.08 Nummer 3 zu berechnen und fiir I die gréte Lange des
Maschinenraumes anzunehmen.

Die Lenzpumpe muss sich im sicheren Bereich befinden.

Das Zuschalten der Pumpe und die Betatigung der Druckventile muss von
oberhalb des Hauptdecks erfolgen kdnnen.

Die Summe der Férdermengen aller Pumpen im Maschinenraum, die zum
Lenzen genutzt werden kdnnen, muss mindestens 3000 I/min betragen.

Die Buchstaben d und e gelten nicht, wenn sich die Hauptmotoren im Falle
einer Flutung im Maschinenraum oberhalb der Leckwasserlinie befinden.
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19.08 Nr. 3 Anforderungen an die Alarmanlage | Fir Tagesausflugsschiffe gilt die Vorschrift bei N.E.U., spatestens bei | 1.1.2020
Buchstabe a' zur Alarmierung der Schiffsfihrung | Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
und Besatzung durch Fahrgaste,
Besatzungsmitglieder oder
Bordpersonal
Nr. 6 Fest installiertes Lenzsystem N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Nr. 10 Automatisierter externer Defibrillator N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
19.10 Nr. 2 Artikel 10.16 Nr. 3 gilt auch fur Gange | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
und Aufenthaltsrdume fir Fahrgaste
Nr. 3 Ausreichende Notbeleuchtung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Nr. 4 Notstromanlage Fir Tagesausflugsschiffe mit L, von 25 m oder weniger, N.E.U., spatestens | 1.1.2015
bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Notstrom fiir Scheinwerfer nach | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Buchstabe f Artikel 13.02 Nr. 2 Buchstabe i
Nr. 4 Notstrom fur Aufzlige und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Buchstabe i Aufstiegshilfen nach Artikel 19.06 Nr.
9 Satz 2

Die Ubergangsbestimmung zu Artikel 19.08 Nr. 3 ist eine Anordnung voriibergehender Art, die bis 31. Dezember 2019 Giiltigkeit hat. Vor dem 1. Dezember 2014 war folgende

Ubergangsbestimmung in Kraft: ,19.08 Nr. 3 / Anforderungen an die Alarmanlage / N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015" sowie ,19.08 Nr. 3
Buchstabe c / Alarmanlage zur Alarmierung der Besatzung und des Bordpersonals durch die Schiffsfiihrung / Fir Kabinenschiffe gilt die Vorschrift bei N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2007*.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 6 Satz 1 Trennflachen nach Artikel 19.11 Nr. 2 | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Nr. 6 Séatze 2 Einbau der Kabel N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
und 3
Nr. 6 Satz 4 Notstromanlage oberhalb der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Tauchgrenze
19.11 Nr. 1 Brandschutztechnische Eignung von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045

Werkstoffen und Bauteilen ]
Fir Werkstoffe und Bauteile, die nach dem mit der EntschlieBung MSC.61(67)

angenommenen Code fiir die Anwendung von Brandprifverfahren (FTP-Code)
zugelassen wurden: N.E.U.

Nr. 2 Ausfliihrung von Trennflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 3 In Raumen, ausgenommen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Maschinen- und Vorratsraume,
verwendete Oberflachenbe-

handlungen und Deckbeldge sowie
Gegenstande nach Satz 2 mussen
schwer entflammbar sein

Nr. 4 Decken und Wandverkleidungen aus | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
nicht brennbaren Werkstoffen

Nr. 5 Mébel und Einbauten in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Sammelflachen aus nicht brennbaren
Werkstoffen

Nr. 6 Brandprufverfahren nach dem Code N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045

' MSC.61(67) angenommen am 5. Dezember 1996 - Internationaler Code fiir die Anwendung von Brandpriifverfahren.
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Nr. 7 Isoliermaterialien  in  Unterkunfts- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
raumen nicht brennbar

Nr. 9 Anforderungen an Tiren in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Trennflachen

Nr. 11 Trennflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045

Nr. 12 Luftzugssperren N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045

Nr. 13 Treppenstufen aus Stahl oder einem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
anderen gleichwertigen nicht
brennbaren Material

Nr. 14 Einschachtung der Innentreppen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
durch Wande nach Nummer 2

Nr. 15 Liftungssysteme; N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Luftversorgungsanlagen

Nr. 16 Luftungssysteme in Kichen, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Kichenherde mit Abzlige

Nr. 17 Kontrollstationen, Treppenschachte, N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Sammelflachen und
Rauchabzugsanlagen

19.12 Nr. 8 Aufstellung der Feuerléschpumpen Die zwei Lenzpumpen: N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035

Buchstabe d Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 9 Feuerldschanlage in N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Maschinenraumen
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19.14 Nr. 1 Abwassersammeltanks oder Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger Betten, und fir Tagesausflugsschiffe: | 1.1.2045
Bordklaranlagen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Anforderungen an Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger Betten, und fir Tagesausflugsschiffe | 1.1.2045
Abwassersammeltanks mit 50 oder weniger Fahrgasten: N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.15 Nr. 1 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
KAPITEL 21
21.01 Nr. 2 Spezialwinden oder gleichwertige | Fir Fahrzeuge, die vor dem 1.1.1995 zum Schieben ohne eigene | 1.1.2035
Einrichtungen auf dem zum Schieben | Spannvorrichtung zugelassen worden sind: N.E.U., spatestens bei Erneuerung
geeigneten Fahrzeug des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 letzter Anforderungen an Antriebe N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Satz
KAPITEL 22
22.02 Nr. 3 Zusatzlich geltende Bestimmungen Es gelten die gleichen Ubergangsbestimmungen wie fiir die unter dieser
Nummer zitierten Paragrafen.
KAPITEL 25
25.01 Anwendung der Artikel 7.01 Nr. 2, | Fir Seeschiffe, die nicht fur die Beférderung von Gitern nach dem ADN | 1.1.2015
8.05 Nr. 13 und 8.10 bestimmt sind und deren Kiel vor dem 1.10.1987 gelegt wurde: N.E.U.,
spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 26
26.01 Fir Sportfahrzeuge, die vor dem 1.1.1995 gebaut wurden: N.E.U., spéatestens | 1.1.2035
bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
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) Artikel 32.03
Zusatzliche Ubergangsbestimmungen fir Fahrzeuge, deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde
1. Auf Fahrzeuge, deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde, diirffen zusétzlich zu den Ubergangsbestimmungen des Artikel 32.02 die

folgenden Bestimmungen angewendet werden.

2. In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:
"E.U.": Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik
und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E“ im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.
"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden Erteilung oder
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erflllt sein.
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 3
3.04 Nr. 2 Gemeinsame Begrenzungsflachen E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 7’ Hochstzulédssiger Schalldruckpegel Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
KAPITEL 4
4.01 Nr. 1 Sicherheitsabstand Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
4.02 Freibord Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
4.03 Mindestfreibord Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
! Die Ubergangsbestimmung zu Artikel 3.04 Nr. 7 ist eine Anordnung voriibergehender Art, die bis 31. Dezember 2019 Giiltigkeit hat. Vor dem 1. Dezember 2014 war folgende
Ubergangsbestimmung in Kraft: ,3.04 Nr. 7 / Hochstzulassiger Schalldruckpegel / E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015%.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 7
7.01 Nr. 2’ Eigengerauschpegel E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
KAPITEL 8
8.08 Nr. 3und 4 Mindestférdermenge und | Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Lenzrohrdurchmesser
8.10 Nr. 22 Fahrgergusch E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
KAPITEL 10
10.01 Nr. 2 - Ubersichtsplane, E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
Buchstaben a, - Leistungsangaben Uber
cundd elektrische Betriebsmittel
- Kabeltypen mit Angabe der | E.U. fiir Fahrzeuge deren Plane gemaf Artikel 32.04 Nr. 3 Satz 2 erstellt sind.
Leiterquerschnitte
10.03 Schutzart gemaR Aufstellungsort E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
10.06 Nr. 1 Tabelle | Zuldssige maximale Spannungen E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
ohne Fufinote 4
10.10 Generatoren, Motoren und E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
Transformatoren
10.11 Nr.3und 5 Aufstellung von Akkumulatoren E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015

Ubergangsbestimmung in Kraft: ,7.01 Nr. 2 / Eigengerduschpegel / E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015*.

Ubergangsbestimmung in Kraft: ,8.10 Nr. 2 / Fahrgerausch / E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015".

Die Ubergangsbestimmung zu Artikel 7.01 Nr. 2 ist eine Anordnung vorilbergehender Art, die bis 31. Dezember 2019 Giiltigkeit hat. Vor dem 1. Dezember 2014 war folgende

Die Ubergangsbestimmung zu Artikel 8.10 Nr. 2 ist eine Anordnung voriibergehender Art, die bis 31. Dezember 2019 Giiltigkeit hat. Vor dem 1. Dezember 2014 war folgende
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
10.12 Schaltanlagen E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
10.13 Notabschaltvorrichtungen E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
10.14 Installationsmaterial E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
10.15 Nr. 1 bis 10 Kabel E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
10.17 Signalleuchten E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015
KAPITEL 15
15.02 Nr. 5 Larm und Vibration in Wohnungen Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
Wenn der vorgeschriebene Grenzwert nach diesem Datum nicht eingehalten
wird, darf das Binnenschiffszeugnis nur verlangert werden, wenn eine der
beiden nachstehenden Alternativen erflllt wird.
Alternative 1:
a) Der Antragsteller kann nach Auffassung der Untersuchungskommission
hinreichend nachweisen, dass er alles, was nach verniinftigen Ermessen
von ihm erwartet werden kann, getan hat, um die Larmbelastung in den
entsprechenden Raumen zu reduzieren;
b) die verbleibende Grenzwertliberschreitung nicht mehr betragt als:
- 5dB(A) in Wohnraumen;
- 10 dB(A) in Schlafraumen , und
c) in Raumen, in denen die Grenzwerte Uberschritten werden, stehen
angemessene Gehdrschutzmittel zur Verfiigung.
Falls es nicht mdglich ist, die Schalldruckpegel im gesamten Schlafraum unter
die in b genannten Werte zu reduzieren, ist es gestattet, den Schallpegel unter
Anwendung lokaler MalRnahmen weiter zu reduzieren, wie z.B. durch
Antischall-Systeme. Als Bedingung gilt, dass der lokale Schallpegel dann
mindestens unter den in b genannten Grenzwert reduziert werden muss.
Buchstabe c gilt sinngemaf.
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Alternative 2:

Das Fahrzeug kann seine bisherige Betriebsform beibehalten, wenn durch
Uberwachung durch einen Fahrtenschreiber sichergestellt ist, dass an
mindestens der entsprechend den innerstaatlichen Bestimmungen der
Mitgliedstaaten vorgeschriebenen Ruhezeiten der Besatzung das Fahrzeug mit
einer Drehzahl der Hauptmaschine betrieben wird, bei der die Larmgrenzwerte
in den Schlafraumen den Wert von 60 dB(A) nicht Giberschreiten.

Diese Drehzahl wird bei der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem 1.1.2020 durch Probefahrten ermittelt und in das
Binnenschiffszeugnis eingetragen.

KAPITEL 19
19.02 Nr. 3 Lage des Kollisionsschotts und des | E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Achterpiekschotts
Nr. 5, 6 Satz 1, | Tauchgrenze, wenn kein | E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr.7 bis 11 | Schottendeck
und Nr. 13
Nr. 16 Wasserdichte Fenster E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
19.04 Sicherheitsabstand, Freibord, | E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Einsenkungsmarken
19.05 Anzahl der Fahrgaste Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
19.10 Nr. 4, 6, 7, 8 | Notstromanlage E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
und 11
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3. Artikel 19.11 Nr. 3 Satz 1 und Nr. 6 ist auf Tagesausflugsschiffe, deren Kiel am 1. April 1976 oder friher gelegt wurde, bis zur ersten Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar 2045 mit der Maligabe anzuwenden, dass nur die bei den Fluchtwegen zugewandten Oberflachen
verwendeten Farben, Lacke und anderen Produkte zur Oberflachenbehandlung sowie Deckbeldage schwer entflammbar sein missen und Rauch oder
giftige Stoffe nicht in auRergewdhnlichen Mengen entstehen durfen.

4. Artikel 19.11 Nr. 12 ist auf Tagesausflugsschiffe, deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde, bis zur ersten Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar 2045 nur mit der MaRgabe anzuwenden, dass es ausreichend ist, wenn anstelle einer tragenden
Stahlkonstruktion der Treppen die als Fluchtweg dienenden Treppen so beschaffen sind, dass sie im Brandfall etwa ebenso lange benutzbar bleiben
wie Treppen mit tragender Stahlkonstruktion.

_ Artikel 32.04
Sonstige Ubergangsbestimmungen

1. Die Bestimmungen dieses Artikels gelten zusatzlich zu den Ubergangsbestimmungen der Artikel 32.02 und 32.03.

2. Fur Fahrzeuge, deren Mindestfreibord nach Artikel 4.04 der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung festgesetzt
wurde, kann die Untersuchungskommission auf Antrag des Eigners den Freibord nach Artikel 4.03 der am 1. Januar 1995 geltenden Fassung
festsetzen.

3. Fahrzeuge, deren Kiel vor dem 1. Juli 1983 gelegt wurde, brauchen Kapitel 10 des vorliegenden Standards nicht zu entsprechen, missen aber

mindestens der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung des Kapitels 6 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

Abweichend von § 6.01 Nummer 2 der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung reicht bei Fahrzeugen, deren Kiel
am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde, ein eingeschrankter Ubersichtsplan der elektrischen Anlage aus, der mindestens folgende Angaben enthalt:

- Energiequellen;

- Anschlisse an Land oder andere externe Netze;
- Haupt- und Verteilerschalttafeln;

- Schutzeinrichtungen des Hauptstroms;

- Kabelquerschnitte.

4. Artikel 19.06 Nr. 3 Buchstaben a bis e und Artikel 19.12 Nr. 3 Buchstabe a hinsichtlich der Regelung nach welcher jede beliebige Stelle des Schiffes mit
je einer einzigen Schlauchlange erreichbar sein muss, sind nur bei Fahrgastschiffen anzuwenden, deren Kiel nach dem 30. September 1984 gelegt
wurde, sowie bei Umbauten der betroffenen Bereiche, spatestens bei Erneuerung des Rheinschiffsattests nach dem 1. Januar 2045.
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5. Verweist diese Vorschrift bei den Beschaffenheitsanforderungen

a) an lose Ausriistungsgegenstande auf eine Europaische oder Internationale Norm, so dirfen nach einer Neufassung oder Uberarbeitung dieser
Norm diese Ausristungsgegenstande noch langstens 20 Jahre nach Neufassung oder Uberarbeitung der Norm weiter verwendet werden,

b) an fest verbaute Einrichtungsteile auf eine Europaische oder Internationale Norm, so diirfen nach einer Neufassung oder Uberarbeitung dieser
Norm diese Einrichtungsteile bis zu ihrem Ersatz oder dem Umbau des betroffenen Bereiches weiter verwendet werden.

6. Fur schnelle Schiffe, die am 31. Marz 2003 Uber ein glltiges Rheinschiffsattest verflgten, sind die Bestimmungen der Artikel 29.01 Nr. 3, 29.02, 29.04,
29.05, 29.06 Nr. 2, 29.10 Nr. 2 und 3 erst ab dem 1. Januar 2023 anwendbar.

) Artikel 32.05
Ubergangsbestimmungen fir Fahrzeuge, die nicht unter Artikel 32.01 fallen

1. Es gelten folgende Bestimmungen:

a) fiur Fahrzeuge, fir die ab dem 1. Januar 1995 erstmals ein Rheinschiffsattest nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung erteilt wurde, sofern sie
sich am 31. Dezember 1994 nicht in Bau oder Umbau befunden haben,

b) fiir Fahrzeuge, fir die zwischen dem 1. Januar 1995 und dem 30. Dezember 2008 ein anderes Schiffszeugnis erteilt wurde,

c) fir Fahrzeuge, fur die zwischen dem 30. Dezember 2008 und dem 6. Oktober 2018 erstmals ein Gemeinschaftszeugnis giiltig fir Zone R geman
der Richtlinie 2006/87/EG erteilt wurde,

d) fir Fahrzeuge, fir die ab dem 7. Oktober 2018 erstmals ein Unionszeugnis gliltig fir Zone R gemaf der Richtlinie (EU) 2016/1629 erteilt wurde.

2. Die Fahrzeuge mussen nachweislich

a) der am Tag der Erteilung ihres Rheinschiffsattestes oder des anderen Schiffszeugnisses geltenden Fassung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung oder

b) den am Tag der Erteilung ihres Gemeinschaftszeugnisses den fiir die Zone R geltenden Bestimmungen der Richtlinie 2006/87/EG oder
c) den am Tag der Erteilung ihres Unionszeugnisses den fiir die Zone R geltenden Bestimmungen der Richtlinie (EU) 2016/1629
entsprechen.

3. Die Fahrzeuge miissen diesem Standard gemaR den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden.

4. Artikel 32.04 Nummer 4 und 5 gilt entsprechend.
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5. In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

"N.E.U.": Die Vorschrift gilt nicht fur Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur fir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile
in gleicher Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E* im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden Erteilung oder

Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erflllt sein.

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
KAPITEL 3
3.03 Nr. 1 Buchstabe | Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
b nach dem
Nr. 2 Wohnungen hinter dem N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 7.10.2018
Achterpiekschott nach dem
Sicherheitseinrichtungen hinter dem N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
Achterpiekschott nach dem
Nr. 7 Vorschiffe mit Ankernischen Die Vorschrift gilt ab dem 1.1.2001: N.E.U., spatestens bei | 1.1.2041 7.10.2018
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 6
6.02 Nr. 1 Doppelung von Steuerventilen bei | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.4.2007
hydraulischen Antriebsanlagen nach dem
Getrennte FlUhrung der Rohrleitung | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.4.2007
fur die zweite Antriebsanlage bei | nach dem
hydraulischen Antriebsanlagen
KAPITEL 7
7.02 Nr. 6 Sicherheitsglas N.E.U. 7.10.2018
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkraft-
tretung

7.05

Nr. 1

Signalleuchten, deren Gehause,
Zubehdr und Lichtquellen

Signalleuchten, deren Gehduse, Zubehdr und Lichtquellen, die
den Anforderungen der am 30. November 2009 geltenden
Vorschriften Uber die Farbe und Lichtstarke der Bordlichter
sowie die Zulassung von Signalleuchten in der Rheinschifffahrt
entsprechen, dirfen weiterhin verwendet werden.

1.12.2009

7.06

Nr. 1

Wendeanzeiger, die vor dem
1. Januar 1990 zugelassen wurden

Wendeanzeiger, die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen und vor
dem 1. Januar 2000 eingebaut wurden, durfen bis zur
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar
2015 einschlieBlich weiterhin eingebaut sein und betrieben
werden, wenn eine glltige Einbaubescheinigung gemafl der
Richtlinie  2006/87/EC" oder ZKR-Beschluss 1989-11-35
vorhanden ist.

1.12.2009

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem
1. Januar 1990 zugelassen wurden

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem
1.Januar 1990 aufgrund der Vorschriften betreffend die
Mindestanforderungen und Prufbedingungen far
Navigationsradaranlagen in der Rheinschifffahrt sowie der
Vorschriffen  betreffend die Mindestanforderungen und
Prufbedingungen flir Wendeanzeiger in der Rheinschifffahrt
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut sein und
betrieben werden, wenn eine gultige Einbaubescheinigung
gemal diesem Standard, der Richtlinie 2006/87/EG oder
ZKR-Beschluss 1989-11-35 vorhanden ist.

1.12.2009

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem
31. Dezember 2006 zugelassen
wurden

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem
31. Dezember 2006 aufgrund der Vorschriften betreffend die
Mindestanforderungen und Prifbedingungen gemafR der
Richtlinie 2006/87/EG zugelassen wurden, durfen weiterhin
eingebaut sein und betrieben werden, wenn eine glltige
Einbaubescheinigung gemaR diesem Standard oder der
Richtlinie 2006/87/EG vorhanden ist,

7.10.2018

' 2006/87/EG Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe und zur Aufhebung der Richtlinie 82/714/EWG

des Rates (OJ L 389, 30.12.2006).
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkraft-
tretung

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem
1. Dezember 2009 zugelassen
wurden

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem
1. Dezember 2009 aufgrund der Vorschriften betreffend die
Mindestanforderungen und Prifbedingungen gemal
ZKR-Beschluss 2008-11-11 zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut sein und betrieben werden, wenn eine gultige
Einbaubescheinigung gemaR  diesem  Standard oder
ZKR-Beschluss 2008-11-11 vorhanden ist.

7.10.2018

Nr. 3

Inland AIS Gerate

Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition
1.0 und 1.01 des Test Standards fir Inland AlS erfolgte und die
am 1. Dezember 2015 eingebaut waren, duirfen weiterhin
betrieben werden.

1.12.2013

Inland AIS Gerate, die ab dem 19. Oktober 2012 aufgrund der
Vorschriften des Test Standards fir Inland AIS, Edition 2.0,
gemal Beschluss ZKR 2012-11-20 zugelassen wurden, dirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.

7.10.2018

7.12 Nr. 4 Satz 2

Anzeigen

N.E.U., spatestens bei
Binnenschiffszeugnisses.

Erneuerung des

7.10.2018

Nr. 5

Anhalten, Verriegelung und
automatische Abschaltung

Im Falle einer hydraulisch nicht méglichen Absenkung: N.E.U.,
spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem

1.1.2025

7.10.2018

Nr. 7
Satze 1 und 2

Vorkehrungen und
Schutzmalnahmen

Im Falle einer hydraulisch nicht moéglichen Absenkung: N.E.U.,
spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem

1.1.2025

7.10.2018

Nr.7 Satz 3

Optisches Signal

N.E.U., spatestens bei
Binnenschiffszeugnisses.

Erneuerung des

7.10.2018

Nr. 8

Notabsenkungsvorrichtung

Im Falle einer hydraulisch nicht méglichen Absenkung: N.E.U.,
spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem

1.1.2040

7.10.2018
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
Nr. 12 Prifung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 7.10.2018
Buchstabe ¢ Binnenschiffszeugnisses.
Sofern der rechnerische Nachweis nicht erbracht werden kann,
kann die Untersuchungskommission einen anderen geeigneten
Nachweis als gleichwertig anerkennen.
KAPITEL 8
8.02 Nr. 4 Schutz der Verbindungsstellen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 1.4.2007
Leitungen nach dem
Nr. 5 Mantelrohr-System N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 1.4.2007
nach dem
8.05 Nr. 3 Keine Brennstofftanks hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
Achterpiekschott nach dem
Nr. 7 Satz 1 Betatigung der Schnellschlussventile | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2015 1.4.2008
am Tank von Deck aus, auch wenn | nach dem
die betroffenen Raume geschlossen
sind
Nr. 13 Fullstandiberwachung nicht nur fiir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2015 1.4.1999
die Antriebsmaschinen sondern auch | nach dem
fir die anderen, zum Fahrbetrieb
notwendigen Motoren
8.06 Schmierdltanks, -leitungen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.4.2007
Zubehor nach dem
8.07 Tanks flr Ole, die in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.4.2007
Kraftlibertragungssystemen, Schalt-, | nach dem
Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und
Zubehor
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
KAPITEL 9 Fur Motoren, die bereits an Bord eingebaut sind und 1.1.2020
a) nicht typgenehmigt sind oder
b) fur die keine Einbauprufung durchgefiihrt werden musste,
gilt ausschlieBlich Artikel 9.02.
9.01 Nr. 1 bis 4 Allgemeine Bestimmungen Fir Motoren, die die zum Einbauzeitpunkt geltenden
9.06 Einbauprifung V.orschrift-en fur die Typgenehmigung und den Einbau
einhalten: N.E.
KAPITEL 10
10.01 Nr. 1 Satz 2 Erforderliche Unterlagen sind der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
SUK vorzulegen nach dem
Nr. 2 Plane der Schalttafeln  sowie | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2030 7.10.2018
Buchstabe e Dokumentationen der elektrischen | nach dem
Antriebsmotoren
Nr. 2 Plane fir elektronische Systeme N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2030 7.10.2018
Buchstabe f nach dem
Nr. 2 Plane der Steuerstromkreise N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2030 7.10.2018
Buchstabe g nach dem
10.03 Schutzart gemaR Aufstellungsort N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2030 7.10.2018
nach dem
10.04 Explosionsschutz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
nach dem
10.06 Nr. 1 Tabelle Drehstrom N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
10.08 Nr. 1 Erflllung der Europdischen Normen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
EN 15869-1, EN 15869-3 und EN | nach dem
16840
Nr. 9 Herstellung und Trennung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
Verbindung in stromlosem Zustand nach dem
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
10.10 Nr. 2 Aufstellung von Transformatoren N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 3 Getrennte Primar- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2050 7.10.2018
Sekundarwicklungen von | nach dem
Transformatoren
Nr. 4 Anzapfungen an Sekundarwicklungen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2050 7.10.2018
von Transformatoren nach dem
Nr. 5 Firmen- und Leistungsschild von N.E.U., mit Ausnahme der Motoren, die Kapitel 9 oder der 7.10.2018
Motoren, Generatoren, Verordnung (EV) 2016/1628 oder der
Transformatoren Rheinschiffsuntersuchungsordnung Kapitel 8a unterliegen.
10.11 Nr. 3 Bellftung von Betriebsraumen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 7.10.2018
Schranken zum offenen Deck Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 12 Bemessung der Ladeeinrichtungen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 13 Automatische Ladeeinrichtungen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 14 Maximale Ladespannung N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 15 Europaische Normen EN 62619 und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
EN 62620 far Lithium-lonen- | nach dem
Akkumulatoren
Nr. 16 Akkumulatorenmanagement-systeme | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
10.15 Nr. 11 Durchflihrungen fur Kabelbiindel N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 12 Kabel, die von einer Notstromquelle | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
zu Verbrauchern fiihren nach dem
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Nr. 13 Kabel in Bereichen mit erhéhten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
Umgebungstemperaturen nach dem
Nr. 14 Verlegung von Haupt- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
Notversorgungskabeln nach dem
10.16 Nr. 3 Satz 2 Zweiter Stromkreis N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2015 7.10.2018
nach dem
10.18 Nr. 1 Trennmdglichkeit vom Netz N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Vorhandene Schutzsysteme kdénnen weiter verwendet werden,
wenn von einem Sachverstandigen bestatigt wird, dass sie einen
vergleichbaren Schutz gewahren.
Nr. 2 Zuganglichkeit N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2050 7.10.2018
nach dem
Nr. 3 Galvanische Trennung von Steuer- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
und Leistungskreisen nach dem
Nr. 4 Betrieb  bei  Spannungs- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
Frequenzabweichungen nach dem
Nr. 5 Entladezeit bei Trennung vom Netz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 7.10.2018
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Verhalten bei Ausfall externer | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
Steuersignale nach dem
Nr. 7 Verhalten bei Ausfall von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
Steuerspannungen nach dem
Nr. 8 Fehlererkennung und Verhinderung | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
verdeckter Fehler nach dem
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Nr. 9 Uberwachung N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
nach dem
Nr. 10 Baumusterprifung N.E.U. 7.10.2018
10.19 Alarm- und Sicherheitssysteme flr N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2015 7.10.2018
maschinentechnische Einrichtungen nach dem
10.20 Priifanforderungen flr elektronische N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
Anlagen nach dem
10.21 Elektromagnetische Vertraglichkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
nach dem
KAPITEL 11 N.E.U. 1.1.2020
KAPITEL 13
13.02 Nr. 2 Behalter aus Stahl oder einem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 1.12.2011
Buchstabe b anderen  stoffesten und nicht | Binnenschiffszeugnisses.
brennbaren Werkstoff mit mindestens
10 Liter Inhalt
13.04 Fest installierte Feuerldschanlagen in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 1.4.2002
Wohnungen, Steuerhdusern und | nach dem
Fahrgastraumen
13.05 Fest installierte Feuerléschanlagen in 'N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 1.4.2002

Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1

Nr. 5 der am 31. Marz 2002 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

Marz 2002 erteilte Empfehlungen der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt zu Artikel 10.03 Nr. 5 der am 31. Marz 2002 geltenden
Rheinschiffsuntersuchungsordnung bleiben bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 giltig.

c) Artikel 13.05 Nr. 2 Buchstabe a gilt bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 nur, wenn diese Anlagen in Schiffe eingebaut werden, deren Kiel nach dem

b) Vom 1. Januar 1995 bis 31.

1. Oktober 1992 gelegt wurde.

a) Vom 1. Januar 1995 bis 31. Marz 2003 fest installierte CO,-Feuerléschanlagen bleiben bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 zugelassen, wenn sie Artikel 10.03
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13.07 Nr. 1 Anwendung der Europaischen Norm | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.10.2003
auf Beiboote nach dem
Fir Beiboote, die vor dem 1.10.2003 an Bord waren, kann
alternativ der Nachweis erbracht werden, dass diese den
Sicherheitsanforderungen nach Artikel 32.06 entsprechen.
KAPITEL 14
14.02 Nr. 4 Einrichtung der AuBenkanten von | N.E.U. 1.12.2011
Decks, Gangborden und anderen
Arbeitsbereichen
14.12 Nr.2,4,5und 9 | Fabrikschild, Schutzvorrichtungen, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.12.2011
Unterlagen an Bord nach dem
KAPITEL 18
18.01 Nr. 2 Tabellen 1 | Grenz- / Uberwachungswerte und | N.E.U., sofern 1.12.2011
und 2, und Nr. 5 | Typgenehmigungen a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe Il
um nicht mehr als den Faktor 2 tiberschreiten
b) die Bordklaranlage Uiber eine Hersteller- oder gutachterliche
Bescheinigung  verfiigt, dass sie die typischen
Belastungsverlaufe, die auf diesem Fahrzeug auftreten,
bewaltigen kann und
c) ein Klarschlammmanagement vorliegt, das den
Bedingungen des Einsatzes einer Bordklaranlage auf einem
Fahrgastschiff entspricht.
Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der 7.10.2018
Vorschriffen gemaR ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe 1)
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und betrieben
werden.
Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der 7.10.2018
Vorschriften gemaR der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe 1)
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und betrieben
werden.
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KAPITEL 19
19.01 Nr. 2 Verbot  Flissiggasanlagen  nach | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe e Kapitel 17 nach dem
Die Ubergangsbestimmung gilt nur, sofern Warneinrichtungen 1.1.2006
nach Artikel 19.15 Nr. 8 vorhanden sind.
Nr.5und 6 Sichtschatten vor dem Bug 2 | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 7.10.2018
Schiffslangen, wenn kleiner als 250 m | nach dem
Ausreichende Sicht nach hinten
19.02 Nr. 2 Anzahl und Anordnung der Schotte N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Nr. 3 Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
nach dem
Die Vorschrift gilt nicht fur Fahrgastschiffe, die durch die 7.10.2018
Beachtung der Anforderungen des 2-Abteilungsstatus im
Sinne von Artikel 19.03 Nummer 9, oder der Anforderungen von
Artikel 19.07 ein gleichwertiges MalR an Sicherheit und
Mandévrierfahigkeit erreichen.
Nr. 5 Satz 2 Anzahl und Anordnung der Schotte Fir Fahrzeuge, die vor dem 1.1.1996 auf Kiel gelegt wurden, | 1.1.2045 1.1.2006
N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem
Nr. 15 Tauchgrenze, wenn kein | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Schottendeck nach dem
19.03 Nr. 1 bis 6 Hoéhe der Doppelboden, Breite der | N.E.U., und bei Erhéhung der zugelassenen Anzahl von | 1.1.2045 1.1.2006
Wallgénge Fahrgasten, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr.7 und 8 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Nr. 9 Leckstabilitat N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Senkrechte Ausdehnung des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Bodenlecks nach dem
Fur Schiffe mit einem wasserdichten Deck in einem Abstand von 1.12.2011
mindestens 0,50 m und weniger als 0,60 m vom Schiffsboden,
die erstmals ein Binnenschiffszeugnisses vor dem 31.12.2005
erhalten haben, gilt N.E.U.
2-Abteilungsstatus N.E.U. 1.1.2006
Nr. 10 bis 13 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
19.05 Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, fir die eine | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe a Sammelflache nach Artikel 19.06 Nr. | nach dem
8 nachgewiesen ist
Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, die der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe b Stabilitats-berechnung nach Artikel | nach dem
19.03 zugrunde gelegt ist
19.06 Nr. 1 Satz 1 Fahrgastraume auf allen Decks hinter | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 7.10.2018
der Ebene des Kollisionsschotts und, | nach dem
sofern sie unterhalb des
Schottendecks liegen, vor der Ebene
des Achterpiekschotts.
Nr. 1 Satz 2 Anforderungen an Decksbereiche, die | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des 1.12.2011
eingehaust sind Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 3 Lichte Hohe von Ausgangen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe ¢ nach dem
Satz 1
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Nr. 3 Lichte Breite wvon Tiren von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe ¢ Fahrgastkabinen  und  sonstigen | nach dem
Satz 2 kleinen Rdumen
Nr. 3 Abmessung der Notausgéange N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe f nach dem
Satz 1
Nr. 3 Ausgange, die fur die Nutzung durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe g Personen mit eingeschrankter | nach dem
Mobilitat vorgesehen sind
Nr. 4 Tiaren, die fur die Nutzung durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe d Personen mit eingeschrankter | nach dem
Mobilitat vorgesehen sind
Nr. 5 Anforderungen an Verbindungsgange | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Nr. 6 Fluchtwege zu Sammelflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe b nach dem
Nr. 6 Fluchtwege nicht durch Kiichen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.1.2020
Buchstabe ¢ nach dem
Wenn die Realisierung eines alternativen Fluchtwegs, der nicht
durch die Kiche fiihrt, technisch nicht durchzufiihren ist oder
unverhaltnismafige Kosten verursacht, darf das
Binnenschiffszeugnis nur erneuert werden, wenn:
a) die Risiken, die der Fluchtweg durch die Kiiche mit sich
bringt analysiert worden sind, und
b) die Empfehlungen gemaR dieser beschrankten
Risikoanalyse in der Kiiche zur Zufriedenheit der
Untersuchungskommission durchgefiihrt worden sind.
In dieser beschrankten Risikoanalyse werden mindestens die
folgenden Punkte berlcksichtigt:
a) die Zuganglichkeit des Fluchtwegs;
b) die Brandgefahren;
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c) die durch heilRe Oberflachen entstehenden Gefahren;
d) Rutsch- und Stolpergefahr auf den FuRbdden;
e) besondere Risiken fiir bestimmte Zielgruppen, wie z.B.
Personen mit eingeschrankter Mobilitat.
Nr. 6 Keine Steigeisengénge, Leitern oder | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 .1.2006
Buchstabe d ahnliches in Fluchtwegen nach dem
Nr. 7 Geeignetes Sicherheitsleitsystem N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2015 .1.2006
nach dem
Nr. 8 Anforderungen an Sammelflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 .1.2006
nach dem
Nr. 9, Buch- Anforderungen an Treppen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 .1.2006
staben a, b, c, e, | Podeste im Fahrgastbereich nach dem
und letzter Satz
Nr. 10 Buch- Gelander nach der Europaischen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 .1.2006
stabe a Satz 1 Norm nach dem
Nr. 10 Héhe von Schanzkleidern und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 .1.2006
Buchstabe a Gelandern von Decks, die von | nach dem
Satz 2 Personen mit eingeschrankter
Mobilitat genutzt werden
Nr. 10 Lichte Breite der Offnungen, die fiir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 .1.2006
Buchstabe b das an Bord gehen von Personen mit | nach dem
Satz 2 eingeschrankter Mobilitat genutzt
werden
Nr. 13 Verkehrswege und Wande von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 .1.2006
Verkehrswegen, die fir die Nutzung | nach dem
durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt vorgesehen sind
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Nr. 14 Satz 1 Beschaffenheit von Glasturen, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Glaswanden, sowie von | nach dem
Fensterscheiben an Verkehrswegen
Nr. 15 Anforderungen an Aufbauten (oder | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
deren Dacher), die vollstandig aus | nach dem
Panoramascheiben bestehen
Nr. 17 Satz 2 Anforderungen an Toiletten fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Personen mit eingeschrankter | nach dem
Mobilitat
Nr. 18 Liftungsanlage fir Kabinen ohne zu | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
offnende Fenster nach dem
19.07 Nr. 2 Zweites  unabhangiges  Antriebs- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.1.2020
system in einem separaten | nach dem
Maschinenraum
N.E.U. fir Fahrgastschiffe, die folgenden Anforderungen 1.1.2020
genugen:
a) Die bestehende Feuerldschanlage nach Artikel 19.12
Nummer 9 zum Schutz des Maschinenraums kann ohne
Gefahrdung der im Maschinenraum befindlichen Personen
sofort ausgeldst werden.
Ist dies nicht der Fall, werden die Verbrennungsmotoren im
Maschinenraum mit einer zusatzlichen Feuerldschanlage fir
den Objektschutz geschiitzt, die ohne Gefahrdung der im
Maschinenraum befindlichen Personen sofort ausgelost
werden kann.
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b) Abweichend von Artikel 13.06 ist eine Feuerldéschanlage fiir
den Objektschutz, die ohne Gefadhrdung der im
Maschinenraum befindlichen Personen sofort ausgelost
werden kann, erforderlich fiir
- gekapselte Verbrennungsmotoren;
- gekapselte Generatoren;
- die Hauptschalttafel.
c) Feuerléschanlagen fiir den Objektschutz nach Buchstaben a
und b muissen durch eine Fachfirma ausgelegt werden.
Ferner gelten die Anforderungen des Artikels 13.05
Nummer 9 sinngemal.
d) Zuséatzlich zur Lenzeinrichtung nach Artikel 8.08 ist eine
weitere Lenzpumpe fiir den Maschinenraum vorhanden.
Deren Fordermenge (Q) in l/min bestimmt sich nach
Q = d,%. Dabei ist d, nach Artikel 8.08 Nummer 3 zu
berechnen und fur ,“ die groRte Lange des
Maschinenraumes anzunehmen.
Die Lenzpumpe muss sich im sicheren Bereich befinden.
Das Zuschalten der Pumpe und die Betatigung der
Druckventile muss von oberhalb des Hauptdecks erfolgen
kénnen.
e) Die Summe der Foérdermengen aller Pumpen im
Maschinenraum, die zum Lenzen genutzt werden kdnnen,
muss mindestens 3000 I/min betragen.
f) Die Buchstaben d und e gelten nicht, wenn sich die
Hauptmotoren im Falle einer Flutung im Maschinenraum
oberhalb der Leckwasserlinie befinden.
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19.08 Nr. 3 Anforderungen an die Alarmanlage | Fir Tagesausflugsschiffe gilt die Vorschrift bei N.E.U., .