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Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Mongolei,

In diesem Abkommen in der Folge die Vertragsparteien genannt,

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung
aufgelegten Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt,

Vom Wunsche geleitet, in Ergdnzung des genannten Abkommens ein Abkommen zum
Zwecke der Einrichtung eines planmaBigen Flugverkehrs zwischen ihren
Hoheitsgebieten und dartber hinaus abzuschliel3en,

Haben folgendes vereinbart:
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Artikel 1

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Rahmen dieses Abkommens, sofern nicht der Zusammenhang etwas anderes
erfordert:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Bedeutet der Ausdruck "Vertragspartei” die Osterreichische Bundesregierung auf
der einen Seite und die Regierung der Slowakischen Republik auf der anderen
Seite;

bedeutet der Ausdruck "die Konvention" das am 7. Dezember 1944 in Chicago
zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen (iber die Internationale Zivilluftfahrt*
und schlieRt jeden gemal? Artikel 90 dieser Konvention angenommenen Anhang
sowie jede Abdanderung des Anhanges oder der Konvention gemdaR deren
Artikel 90 und 94 ein, sofern diese fur beide Vertragsparteien in Kraft getreten
sind;

bedeutet der Ausdruck “Luftfahrtbehérden” im Falle der Osterreichischen
Bundesregierung den Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie
und im Falle der Regierung der Mongolei das Ministerium fir Stral3e, Transport
und Tourismus, oder in beiden Féllen jede andere Behorde, die zur Wahrnehmung
der gegenwartig von den genannten Behdrden ausgeubten Funktionen gesetzlich
befugt ist;

bedeutet der Ausdruck "Hoheitsgebiet” in Bezug auf einen Staat die Landgebiete
und daran angrenzenden Kiistengewasser, die unter der Staatshoheit dieses Staates
stehen;

bedeutet der Ausdruck "Fluglinie” jede planmaRige Luftverkehrsverbindung, die
mit Luftfahrzeugen zur offentlichen Beforderung von Fluggésten, Post oder
Fracht betrieben wird;

bedeutet der Ausdruck "internationale Fluglinie" eine Fluglinie, die den Luftraum
uber dem Hoheitsgebiet von mehr als einem Staat durchquert;

! Kundgemacht in BGBI. Nr. 97/1949, zuletzt geandert durch BGBI. 111 Nr. 115/2008.
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(g) bedeutet der Ausdruck "Fluglinienunternenmen™ jedes Luftverkehrsunternehmen,
das eine internationale Fluglinie anbietet oder betreibt;

() bedeutet der Ausdruck "namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen” ein
Fluglinienunternehmen, das in Ubereinstimmung mit Artikel 3 des vorliegenden
Abkommens namhaft gemacht und zugelassen worden ist;

(i) bedeutet der Ausdruck "nichtgewerbliche Landung” eine Landung zu jedem
anderen Zweck als zum Aufnehmen oder Absetzen von Fluggésten, Fracht oder

Post;

(j))  bedeutet der Ausdruck "Beforderungskapazitat":

www.ris.bka.gv.at

in Bezug auf ein Luftfahrzeug, die auf einer Flugstrecke oder einem
Flugstreckenabschnitt ~ zur  Verfligung stehende  Nutzlast dieses
Luftfahrzeuges;

in Bezug auf eine festgelegte Fluglinie, die Beforderungskapazitat der auf
dieser Fluglinie eingesetzten Luftfahrzeuge, multipliziert mit der von diesen
Luftfahrzeugen innerhalb eines gegebenen Zeitraumes auf einer Flugstrecke
oder einem Flugstreckenabschnitt betriebenen Frequenz.
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Artikel 2

VERKEHRSRECHTE

(1) Jede Vertragspartei gewdhrt der anderen Vertragspartei hinsichtlich ihrer
planmé&Rigen internationalen Fluglinien die folgenden Rechte:

(@) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu tberfliegen;

(b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Landungen zu nichtgewerblichen
Zwecken durchzufuhren.

(2) Jede Vertragspartei gewdéhrt der anderen Vertragspartei zum Zwecke der
Einrichtung planmagiger internationaler Fluglinien auf den im Anhang
festgelegten Flugstrecken die in diesem Abkommen angefiihrten Rechte. Diese
Fluglinien und Flugstrecken werden in der Folge "die vereinbarten Fluglinien”
bzw. "die festgelegten Flugstrecken™ genannt. Beim Betrieb einer vereinbarten
Fluglinie auf einer festgelegten Flugstrecke genieRt das bzw. genieflen die von
jeder Vertragspartei namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen zusatzlich zu
den in Absatz 1 dieses Artikels genannten Rechten, das Recht, auf den fur diese
Flugstrecke im Flugstreckenplan festgelegten Punkten Landungen im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei durchzufuhren, um Fluggéaste und
Fracht, einschliel}lich Post, aufzunehmen und abzusetzen.

(3) Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Artikels ist dahingehend auszulegen, dass
dem bzw. den Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei das Vorrecht
eingerdumt wird, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Fluggéaste und
Fracht, einschlieBlich Post, die fur einen anderen Punkt im Hoheitsgebiet dieser
anderen  Vertragspartei bestimmt sind, zur entgeltlichen Bef6rderung
aufzunehmen.

www.ris.bka.gv.at



1)

()

3)

(4)

()

BGBL. IIT - Ausgegeben am 9. Midrz 2011 - Nr. 31 6 von 29

Artikel 3

ERFORDERLICHE BEWILLIGUNGEN

Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei schriftlich ein oder
mehrere Fluglinienunternehmen fiir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf
den festgelegten Flugstrecken namhaft zu machen.

Bei Erhalt einer solchen Namhaftmachung erteilen die Luftfahrtbehérden der
anderen Vertragspartei, vorbehaltlich der Bestimmungen der Absatze 4 und 5
dieses Artikels, einem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen unverziglich
die entsprechenden Betriebsbewilligungen.

Jede Vertragspartei hat das Recht, durch schriftliche Benachrichtigung der
anderen Vertragspartei, die Nambhaftmachung eines solchen
Fluglinienunternehmens zurlickzuziehen und ein anderes namhaft zu machen.

Von einem seitens einer der Vertragsparteien namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen kann verlangt werden, der anderen Vertragspartei den
Nachweis zu erbringen, dass es in der Lage ist, die durch die Gesetze und
Vorschriften vorgeschriebenen Bedingungen zu erflillen, die von dieser
Vertragspartei in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Konvention
ublicher- und billigerweise auf den Betrieb internationaler Fluglinien angewendet
werden.

Jede Vertragspartei hat das Recht, die Erteilung der in Absatz 2 dieses Artikels
genannten Betriebsbewilligungen zu verweigern, oder fir die Ausubung der in
Artikel 2 des vorliegenden Abkommens angefiihrten Rechte durch ein namhaft
gemachtes Fluglinienunternehmen die von ihr fur erforderlich erachteten
Bedingungen in jedem Fall aufzuerlegen, in dem die genannte Vertragspartei nicht
Uberzeugt ist, dass ein wesentlicher Teil des Eigentums und die tatséchliche
Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens bei der Vertragspartei, die es namhaft
gemacht hat, oder bei ihren Staatsangehdorigen liegen.
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(6) Ist ein Fluglinienunternehmen auf diese Weise namhaft gemacht und zugelassen
worden, so kann es jederzeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien aufnehmen,
vorausgesetzt, dass ein gemal den Bestimmungen von Artikel 11 des
vorliegenden Abkommens erstellter Tarif in Kraft ist und eine Vereinbarung
gemal den Bestimmungen von Artikel 5 des vorliegenden Abkommens in Bezug
auf diese Fluglinie getroffen wurde.
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Artikel 4

AUSSETZUNG UND WIDERRUF

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Ausubung der in Artikel 2 des vorliegenden
Abkommens festgelegten Rechte durch das bzw. die von der anderen
Vertragspartei namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen auszusetzen, oder die
Betriebsbewilligung zu widerrufen, oder fur die Ausubung dieser Rechte die von
ihr flir erforderlich erachteten Bedingungen aufzuerlegen:

(@)

(b)

(©)

in jedem Fall, in dem sie nicht Uberzeugt ist, dass ein wesentlicher Teil des
Eigentums und die tatsachliche Kontrolle dieses bzw. dieser
Fluglinienunternehmen(s) bei der Vertragspartei, die das bzw. die
Fluglinienunternehmen  namhaft gemacht hat, oder bei ihren
Staatsangehdrigen liegen, oder

falls diese(s) Fluglinienunternehmen es unterldsst bzw. unterlassen, die
Gesetze oder Vorschriften der Vertragspartei zu befolgen, die diese Rechte
gewahrt, oder

falls das bzw. die Fluglinienunternehmen es in anderer Weise unterldsst
bzw. unterlassen, den Betrieb gemdR den im vorliegenden Abkommen
vorgeschriebenen Bedingungen durchzufiihren.

(2) Dieses Recht wird nur nach Beratungen mit der anderen Vertragspartei ausgeubt,
es sei denn, dass sofortige(r) Aussetzung, Widerruf oder Auferlegung der in
Absatz 1 dieses Artikels genannten Bedingungen unbedingt erforderlich ist, um
weitere Verstolle gegen Gesetze oder Vorschriften zu verhindern. In diesem Fall
beginnen die Beratungen innerhalb von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt, zu
dem eine der beiden Vertragsparteien um Beratungen ersucht hat.
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Artikel 5

KAPAZITATSVORSCHRIFTEN

Die auf den vereinbarten planmaRigen Fluglinien bereitgestellte Kapazitat unterliegt
folgenden Bedingungen:

(1) Dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen  beider
Vertragsparteien ist in gerechter und gleicher Weise Gelegenheit zum Betrieb der
vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken zu geben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien hat das bzw. haben die
Fluglinienunternehmen jeder Vertragspartei die Interessen des bzw. der
Fluglinienunternehmen(s) der anderen Vertragspartei zu berucksichtigen, um
nicht die von letzterem bzw. letzteren auf den gleichen Flugstrecken oder einem
Teil derselben betriebenen Fluglinien ungebuhrlich zu beeintrachtigen.

(3) Die vereinbarten Fluglinien, die von dem bzw. den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen der Vertragsparteien betrieben werden, haben in enger
Beziehung zur Verkehrsnachfrage der Offentlichkeit auf den festgelegten
Flugstrecken zu stehen; vorrangiges Ziel hat die Bereitstellung einer Kapazitat zu
sein, die die bestehende und vernilnftigerweise vorhersehbare Nachfrage fur die
Beforderung von Fluggésten, Fracht und Post zwischen dem Hoheitsgebiet der
das bzw. die Fluglinienunternehmen namhaft machenden Vertragspartei und den
Ziellandern des Verkehrs deckt.

(4) Das Beforderungsangebot fir Fluggéste, Fracht und Post, die an Punkten auf den
festgelegten Flugstrecken im Hoheitsgebiet anderer Staaten als desjenigen, der das
bzw. die Flugunternehmen namhaft gemacht hat, aufgenommen oder abgesetzt
werden, hat im Einklang mit dem allgemeinen Grundsatz zu erfolgen, dass die
Befdrderungskapazitét entsprechen soll:
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der  Verkehrsnachfrage zwischen dem Ausgangsland und den
Bestimmungslandern;

der Verkehrsnachfrage in dem Gebiet, welches von dem bzw. den
Fluglinienunternehmen durchquert wird, wobei lokale und regionale
Fluglinien, die von den Fluglinienunternehmen der Staaten, die dieses
Gebiet umfassen, eingerichtet wurden, zu bertcksichtigen sind; und

den Erfordernissen des Durchgangsverkehrs.

(5) Die Flugpléane der vereinbarten Fluglinien sind den Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsparteien mindestens dreilig (30) Tage vor dem fir ihre Einfiihrung
vorgeschlagenen Zeitpunkt zur Genehmigung vorzulegen. In besonderen Fallen
kann diese Frist, vorbehaltlich der Zustimmung der genannten Behdorden,
herabgesetzt werden.

(6) Die geméaR den Bestimmungen dieses Artikels fur eine Flugplanperiode erstellten
Flugplédne bleiben fir entsprechende Flugplanperioden in Kraft, bis neue
Flugpléane gemaR den Bestimmungen dieses Artikels erstellt worden sind.

www.ris.bka.gv.at



BGBL. IIT - Ausgegeben am 9. Midrz 2011 - Nr. 31 11 von 29

Artikel 6

ANERKENNUNG VON ZEUGNISSEN UND AUSWEISEN

(1) Lufttichtigkeitszeugnisse, Befahigungszeugnisse und Ausweise, die von einer
Vertragspartei ausgestellt oder fur gultig erklart wurden und noch gltig sind,
werden von der anderen Vertragspartei fir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien
als gultig anerkannt.

(2) Jede Vertragspartei behalt sich jedoch das Recht vor, fur Fluge Gber ihr eigenes
Hoheitsgebiet die Anerkennung von Befdhigungszeugnissen und Ausweisen zu
verweigern, die fir ihre eigenen Staatsangehtrigen von einem anderen Staat
ausgestellt oder fur gultig erklart worden sind.
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Artikel 7

BEFREIUNG VON ZOLLEN UND ANDEREN ABGABEN

(1) Die von dem bzw. den durch die Vertragsparteien namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen auf internationalen Fluglinien betriebenen Luftfahrzeuge
sowie deren (bliche Ausristung, Treib- und Schmierstoffvorrate sowie
Bordvorrate (einschlieBlich Nahrungsmittel, Getranke und Tabak), die sich an
Bord dieser Luftfahrzeuge befinden, sind bei der Ankunft im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei von allen Zollen, Inspektionsgebiihren und sonstigen
Abgaben oder Steuern befreit, vorausgesetzt, dass diese Ausriistungsgegenstande
und Vorréte bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord des Luftfahrzeuges verbleiben.

(2) Weiters sind von diesen Abgaben und Steuern, mit Ausnahme der fir erbrachte
Dienstleistungen zu entrichtenden Entgelte, befreit:

(@) Bordvorrate innerhalb der von den Behorden der jeweils betroffenen
Vertragspartei festgesetzten Grenzen, die im Hoheitsgebiet einer der
Vertragsparteien an Bord genommen werden und zur Verwendung an Bord
der auf einer festgelegten Flugstrecke der anderen Vertragspartei
eingesetzten Luftfahrzeuge bestimmt sind;

(b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet einer der Vertragsparteien zum Zwecke
der Wartung oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen eingefuhrt werden,
die von dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
anderen Vertragspartei auf einer festgelegten Flugstrecke eingesetzt werden;

(c) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versorgung von Luftfahrzeugen bestimmt
sind, die von dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
anderen Vertragspartei auf einer festgelegten Flugstrecke betrieben werden,
selbst wenn diese Vorrate wahrend des Fluges iber dem Hoheitsgebiet der
Vertragspartei, in dem sie an Bord genommen wurden, verwendet werden
sollen.
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Es kann verlangt werden, dass die in den obigen Absatzen (a), (b) und (c)
genannten Gegenstande unter Zollaufsicht oder Zollkontrolle bleiben.

(3) Die lbliche Bordausriistung sowie die Gegenstande und Vorrate, die sich an Bord
der Luftfahrzeuge einer der Vertragsparteien befinden, dirfen im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei nur mit Genehmigung der Zollbehorden dieser
Vertragspartei entladen werden. In diesem Fall konnen sie bis zu ihrer
Wiederausfuhr  oder anderweitigen Verfligung im Einklang mit den
Zollvorschriften unter die Aufsicht der genannten Behorden gestellt werden.
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Artikel 8

BESTEUERUNG

(1) Gewinne aus dem Betrieb von Luftfahrzeugen im internationalen Verkehr
unterliegen nur im Hoheitsgebiet derjenigen Vertragspartei der Besteuerung, in
dem sich der Sitz der tatsachlichen Betriebsleitung befindet.

(2) Kapital in Form der im internationalen Verkehr eingesetzten Luftfahrzeuge sowie
des mit dem Betrieb solcher Luftfahrzeuge zusammenhangenden beweglichen
Vermdgens unterliegt nur im Hoheitsgebiet derjenigen Vertragspartei der
Besteuerung, in dem sich der Sitz der tatséchlichen Betriebsleitung befindet.

(3) Besteht ein besonderes Abkommen zur Vermeidung von Doppelbesteuerung

hinsichtlich der Einkommens- und Kapitalsteuer zwischen den Vertragsparteien,
so gelten dessen Bestimmungen.
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Artikel 9

DIREKTER TRANSITVERKEHR

(1) Fluggaste, Gepack, Fracht und Post im direkten Transitverkehr durch das
Hoheitsgebiet einer der Vertragsparteien, die den fur diesen Zweck vorgesehenen
Bereich des Flughafens nicht verlassen, unterliegen nur einer vereinfachten
Kontrolle, ausgenommen im Hinblick auf Sicherheitsmanahmen gegen
Gewalttaten, Luftpiraterie und Drogenschmuggel.

(2) Gepéack, Fracht und Post im direkten Transitverkehr sind von Zollgebuhren und
anderen dhnlichen Steuern befreit.
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Artikel 10

SICHERHEIT DER ZIVILLUFTFAHRT

(1) Im Einklang mit ihren volkerrechtlichen Rechten und Pflichten bekraftigen die
Vertragsparteien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt
vor widerrechtlichen Eingriffen zu schiitzen. Ohne Beschrankung ihrer
allgemeinen volkerrechtlichen Rechte und Pflichten handeln die Vertragsparteien
insbesondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des am 14. September
1963 in Tokio unterzeichneten Abkommens tber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen?, des am 16. Dezember 1970
in Den Haag unterzeichneten Ubereinkommens zur Bekampfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen®, des am 23. September 1971
in Montreal unterzeichneten Ubereinkommens zur Bekampfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt*, des am 24. Februar 1988 in
Montreal unterzeichneten Protokolls zur Bekampfung widerrechtlicher
gewalttatiger Handlungen auf Flughafen, die der internationalen Zivilluftfahrt
dienen®, oder jedes anderen Ubereinkommens ber die Sicherheit der Luftfahrt,
welchem die beiden Parteien angehdren.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede notwendige Hilfe, um
Handlungen der widerrechtlichen Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen und
sonstige widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge,
deren  Fluggaste und  Besatzungsmitglieder, von  Flughdfen  und
Luftfahrteinrichtungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der
Zivilluftfahrt zu verhindern.

(3) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation
festgelegten und als Anhange zum Abkommen Uber die Internationale
Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestimmungen fur die Luftfahrt, sofern
solche Sicherheitsbestimmungen auf die Vertragsparteien anwendbar sind; sie
werden die Betreiber von bei ihnen eingetragenen Luftfahrzeugen oder die

? Kundgemacht in BGBI. Nr. 247/1974, zuletzt gedndert durch BGBI. | Nr. 2/2008.
® Kundgemacht in BGBI. Nr. 249/1974.

* Kundgemacht in BGBI. Nr. 248/1974.

®> Kundgemacht in BGBI. Nr. 63/1990.
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Betreiber von Luftfahrzeugen, die den Hauptgeschaftssitz oder stdndigen
Wohnsitz in ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughé&fen in
ihrem Hoheitsgebiet dazu anhalten, dass sie in Ubereinstimmung mit diesen
Sicherheitsbestimmungen fir die Luftfahrt handeln.

(4) Beide Vertragsparteien kommen tberein, dass diese Betreiber von Luftfahrzeugen
dazu angehalten sind, die von der anderen Vertragspartei geforderten, in Absatz 3
dieses Artikels genannten Sicherheitsbestimmungen fur die Luftfahrt fur die
Einreise in das, die Ausreise aus dem und das Verweilen in dem Gebiet dieser
anderen Vertragspartei zu befolgen. Beide Vertragsparteien tragen daflr Sorge,
dass in ihrem Hoheitsgebiet geeignete Malinahmen tatsachlich angewendet
werden, um das Luftfahrzeug zu schitzen und die Fluggaste, die
Besatzungsmitglieder, die von ihnen mitgefiihrten Gegenstande, das Gepéck, die
Fracht und die Bordvorrate sowohl vor dem Einsteigen und Beladen als auch
wahrenddessen einer Kontrolle zu unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat
weiters jedwedes Ersuchen der anderen Vertragspartei zur Ergreifung
angemessener Sondermalnahmen zum Schutz vor einer konkreten Bedrohung
wohlwollend zu behandeln.

(5) Kommt es zu einem Vorfall widerrechtlicher Inbesitznahme eines
Zivilluftfahrzeuges oder sonstiger widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit  eines  solchen  Luftfahrzeuges, seiner  Fluggaste  und
Besatzungsmitglieder, von Flughafen oder Luftfahrteinrichtungen, oder droht ein
derartiger Vorfall, so gewéhren die Vertragsparteien einander Hilfe durch
erleichterten Informationsfluss und sonstige geeignete MaRnahmen zur schnellen
und sicheren Beendigung eines derartigen Vorfalles oder der Gefahr eines
solchen.

(6) Sollte eine Vertragspartei von den in diesem Artikel genannten
Sicherheitsbestimmungen fur die Luftfahrt abweichen, so konnen die
Luftfahrtbehorden der anderen Vertragspartei um sofortige Beratungen mit den
Luftfahrtbehorden dieser Partei ersuchen.
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Artikel 11

TARIFE

(1) Es kann erforderlich sein, dass Tarife fur Leistungen im internationalen

Luftverkehr, welcher gemal diesem Abkommen betrieben wird, bei den

Luftfahrtbehorden der jeweils anderen Vertragspartei eingereicht werden.

(2) Interventionen seitens der Luftfahrtbehtrden beschranken sich insbesondere auf:

(i)

(i)

(iii)

die Verhinderung ungebuhrlich diskriminierender Tarife oder Praktiken;

den Schutz der Konsumenten vor Tarifen, die unangemessen hoch oder
ungebihrlich restriktiv sind, und zwar entweder aufgrund des Missbrauchs
einer beherrschenden Position oder aufgrund von zwischen den

Luftverkehrsbetreibern abgestimmten Praktiken; und

den Schutz von Fluglinienunternehmen vor Tarifen, die aufgrund von
direkten oder indirekten staatlichen Subventionen oder Unterstiitzungen

klnstlich niedrig sind.

(3) Ungeachtet der Bestimmungen dieses Artikels unterliegen Tarife, die wvon

dem(den) wvon der Regierung der Mongolei namhaft gemachten

Luftverkehrsbetreiber(n) fir Beférderungen zur Ganze innerhalb der Europdischen

Gemeinschaft zu verrechnen sind, dem Recht der Europaischen Gemeinschaft.
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Artikel 12

UBERWEISUNG VON REINERTRAGEN

(1) Jede Vertragspartei gewdhrt dem bzw. den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartei das Recht, den in ihrem
Hoheitsgebiet in Verbindung mit der Beforderung von Fluggasten, Gepack, Post
und Fracht durch das bzw. die namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen der
anderen Vertragspartei erzielten Uberschuss der Einnahmen (iber die Ausgaben in
einer frei konvertierbaren Wahrung zum offiziellen Wechselkurs des Tages, an
dem die Uberweisung vorgenommen wird, frei zu tberweisen. Uberweisungen
sind unverzuglich durchzufiihren, spatestens jedoch innerhalb von sechzig (60)
Tagen ab dem Zeitpunkt des Ersuchens.

(2) Besteht zwischen den Vertragsparteien ein besonderes Zahlungsabkommen, so

werden die Zahlungen gemdR den Bestimmungen dieses Abkommens
vorgenommen.

www.ris.bka.gv.at



BGBL. IIT - Ausgegeben am 9. Midrz 2011 - Nr. 31 20 von 29

Artikel 13

VERTRETUNG, AUSSTELLUNG VON BEFORDERUNGSDOKUMENTEN
UND VERKAUFSFORDERUNG

(1) Das bzw. die namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen jeder Vertragspartei
erhalten, vorbehaltlich der Gesetze und Vorschriften der anderen Vertragspartei,
in gleichem Malie Gelegenheit, das fiir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien
auf den festgelegten Flugstrecken notwendige technische und kaufmannische
Personal einzustellen und im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Biiros zu
errichten und zu betreiben.

(2) Das bzw. die namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen jeder Vertragspartei
erhalten weiters in gleichem MaRe Gelegenheit, im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei alle Arten von Beforderungsdokumenten auszustellen sowie
Werbung und Verkaufsférderung zu betreiben.
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Artikel 14

BEISTELLUNG VON STATISTIKEN

(1) Die Luftfahrtbehorden der einen Vertragspartei liefern den Luftfahrtbehorden der
anderen Vertragspartei uber deren Ersuchen periodische oder sonstige statistische
Unterlagen.

(2) Diese Unterlagen haben alle Angaben zu umfassen, die zur Bestimmung des von
dem bzw. den Fluglinienunternehmen auf den vereinbarten Fluglinien befoérderten
Verkehrsaufkommens sowie seiner Herkunft und Bestimmung erforderlich sind.
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Artikel 15

BERATUNGEN UND ABANDERUNGEN

(1) Im Geiste enger Zusammenarbeit werden sich die Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien von Zeit zu Zeit beraten, um die Durchfiihrung und
zufriedenstellende Einhaltung der Bestimmungen des vorliegenden Abkommens
und seines Anhanges sicherzustellen.

(2) Wenn eine der Vertragsparteien es fur winschenswert hélt, irgendeine
Bestimmung des vorliegenden Abkommens zu &ndern, so kann sie um Beratungen
mit der anderen Vertragspartei ersuchen. Diese Beratungen (die durch Gespréache
zwischen den Luftfahrtbehérden vorbereitet werden konnen) haben innerhalb
eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt des Ersuchens zu
beginnen, sofern nicht beide Vertragsparteien eine Verlangerung dieses
Zeitraumes vereinbaren. Auf diese Weise vereinbarte Anderungen sind von jeder
Vertragspartei im Einklang mit ihren verfassungsrechtlichen Verfahren zu
genehmigen.

(3) Anderungen des Anhangs sind zwischen den zustindigen Behorden der
Vertragsparteien zu vereinbaren.
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Artikel 16

BEILEGUNG VON MEINUNGSVERSCHIEDENHEITEN

(1) Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen den Vertragsparteien Uber die
Auslegung oder Anwendung des vorliegenden Abkommens werden sich die
Vertragsparteien zundchst bemdihen, diese auf dem Verhandlungswege
beizulegen.

(2) Kommen die Vertragsparteien auf dem Verhandlungswege zu keiner Einigung,
konnen sie vereinbaren, die Meinungsverschiedenheit einer Person oder einem
Gremium zur Entscheidung vorzulegen; vereinbaren sie dies nicht, wird die
Meinungsverschiedenheit auf Ersuchen einer der beiden Vertragsparteien einem
Gericht von drei Schiedsrichtern zur Entscheidung vorgelegt, wobei jeweils einer
von jeder Vertragspartei namhaft gemacht und der dritte Schiedsrichter von den
beiden so namhaft gemachten Schiedsrichtern bestellt wird. Jede der
Vertragsparteien hat innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen ab dem
Zeitpunkt, zu dem eine der Vertragsparteien auf diplomatischem Wege vom
Ersuchen der anderen Vertragspartei auf schiedsgerichtliche Behandlung der
Meinungsverschiedenheit Kenntnis erhalten hat, einen Schiedsrichter namhaft zu
machen. Der dritte Schiedsrichter ist innerhalb eines Zeitraumes von weiteren
sechzig (60) Tagen zu bestellen. Wenn eine der Vertragsparteien es verabsaumt,
innerhalb des festgelegten Zeitraumes einen Schiedsrichter namhaft zu machen,
oder wenn der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb des festgelegten Zeitraumes
bestellt wird, kann der Prasident des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation von jeder der Vertragsparteien ersucht werden, je
nachdem es der Fall erfordert, einen oder mehrere Schiedsrichter zu ernennen. Ist
der Prasident des Rates der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation
Staatsangehdriger einer der Vertragsparteien, so ist der erste Stellvertreter im
Vorsitz des Rates zu ersuchen, die entsprechende Ernennung vorzunehmen. Der
dritte Schiedsrichter muss auf jeden Fall ein Staatsangehdriger eines Drittstaates
sein und den Vorsitz des Schiedsgerichtes fuhren.
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(3) Die Vertragsparteien verpflichten sich, jede gemaR Absatz 2 dieses Artikels
getroffene Entscheidung zu befolgen.

(4) Verabsdumt es eine der Vertragsparteien, eine gemall Absatz 2 dieses Artikels
getroffene Entscheidung zu befolgen, so kann die andere Vertragspartei so lange
alle Rechte oder Vorrechte, die sie der sdumigen Vertragspartei aufgrund dieses
Abkommens gewahrt hat, einschranken, aussetzen oder widerrufen.

(5) Jede Vertragspartei tragt die fur ihren Schiedsrichter erforderlichen Kosten und
Honorare. Das Honorar fur den dritten Schiedsrichter sowie die fir diesen
erforderlichen Ausgaben wie auch die fur die schiedsgerichtliche Tétigkeit
anfallenden Kosten sind von den Vertragsparteien zu gleichen Teilen zu tragen.
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Artikel 17

BEENDIGUNG

(1) Jede der Vertragsparteien kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich auf
diplomatischem Wege ihren Entschluss bekanntgeben, das vorliegende
Abkommen zu kundigen; eine solche Benachrichtigung ist gleichzeitig dem Rat
der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation und dem Sekretariat der Vereinten
Nationen zur Kenntnis zu bringen.

(2) Ineinem solchen Fall tritt das Abkommen zwdlIf (12) Monate nach dem Zeitpunkt
des Eintreffens der Kiindigung bei der anderen Vertragspartei aufRer Kraft, sofern
die Kundigung nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes einvernehmlich zuriickgezogen
wird. Wenn keine Empfangsbestatigung durch die andere Vertragspartei erfolgt,
gilt die Kundigung als vierzehn (14) Tage nach ihrem Empfang durch die
Internationale Zivilluftfahrtorganisation eingegangen.
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Artikel 18

REGISTRIERUNG

Dieses Abkommen und jede Ab&anderung davon sind beim Rat der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation und beim Sekretariat der VVereinten Nationen zu registrieren.
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Artikel 19

INKRAFTTRETEN

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Zeitpunkt in Kraft,
zu dem die beiden Vertragsparteien einander in einem diplomatischen Notenwechsel
bekanntgegeben haben, dass die Erfordernisse flr sein Inkrafttreten nach ihren
jeweiligen verfassungsrechtlichen Verfahren erfullt worden sind und unter der
Voraussetzung dass ein Abkommen zwischen der Européischen Gemeinschaft und der
Mongolei, welches die Konformitat der bilateralen Luftverkehrsabkommen zwischen
den Mitgliedstaaten der Européischen Union und der Mongolei mit dem Europdischen
Gemeinschaftsrecht gewéhrleistet, bereits in Kraft ist.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren jeweiligen Regierungen dazu gehorig
befugten unterfertigten Bevollméchtigten das vorliegende Abkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Wien am 2. Oktober 2007 in zweifacher Ausfertigung in englischer
Sprache.

Fur die Fur die
Osterreichische Regierung der
Bundesregierung: Mongolei:
Josef PROLL m.p. Ichinkhorloogiin ERDENEBAATAR m.p.
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ANHANG 1

A. Das bzw. die von der Osterreichischen Bundesregierung namhaft gemachte(n)
Fluglinienunternehmen ist bzw. sind berechtigt, auf den im folgenden festgelegten
Flugstrecken planmaRige Fluglinien in beiden Richtungen zu betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in Osterreich Punkte in der Mongolei

B. Das bzw. die von der Regierung der Slowakischen Republik namhaft gemachte(n)
Fluglinienunternehmen ist bzw. sind berechtigt, auf den im folgenden festgelegten
Flugstrecken planmaRige Fluglinien in beiden Richtungen zu betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in der Mongolei Punkte in Osterreich

C. Alle Zwischenpunkte und Punkte dartiber hinaus kdnnen von dem bzw. den
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen jeder Vertragspartei ohne Austibung
von Verkehrsrechten der funften Luftfreiheit angeflogen werden.

Die allféallige Austibung von Verkehrsrechten der flinften Luftfreiheit kann von
den Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien vereinbart werden.
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ANHANG 2

CODE SHARING

1. Das oder die namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen  beider
Vertragsparteien, die Uber die entsprechende Befugnis fur die vereinbarten
Leistungen verfugen, kénnen beim Erbringen oder Bereithalten der vereinbarten
Leistungen auf den betreffenden Strecken ,,Code Sharing* Vereinbarungen mit
jedem oder mehreren Fluglinienunternehmen abschlieen, vorausgesetzt dass

dieses oder diese (iber dieselbe Befugnis verfiigen.

2.  Es ist weiters vereinbart, dass jedes Fluglinienunternehmen in Ausubung einer
,Code Sharing* Vereinbarung im Hinblick auf von ihm verkaufte Flugtickets dem
Kaufer gegentber an der Verkaufsstelle klarstellen muss, welches
Fluglinienunternehmen tatsachlich die einzelnen Sektoren des Flugdienstes
betreibt und mit welchem/welchen Fluglinienunternehmen der Kéufer eine

vertragliche Beziehung eingeht.

www.ris.bka.gv.at





