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Anlage 1

Bestimmungen fir Privatpiloten, Berufspiloten und Linienpiloten (JAR-FCL 1)
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Begriffsbestimmungen und Abkirzungen
Geltungsbereich
Voraussetzungen fiir eine Téatigkeit als Flugbesatzungsmitglied

Gleichstellung von Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen, Genehmigungen
sowie Zeugnissen

Erleichterungen fiir Inhaber von Lizenzen, die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten
erteilt wurden

Anerkennungen/Berechtigungen fir besondere Zwecke
Anrechnung von Tatigkeiten aus der militarischen Luftfahrt
Giiltigkeit von Lizenzen und Berechtigungen

Fortlaufende Flugerfahrung fir Piloten, die nicht gemaR den Bestimmungen der
JAR-OPS 1 deutsch tatig sind

Prifungsangelegenheiten

Flugmedizinische Tauglichkeit

Eingeschréankte flugmedizinische Tauglichkeit

Sonderfélle

Anrechnung von Flugzeiten und theoretischen Kenntnissen
Genehmigte und registrierte Zivilluftfahrerschulen
Beschrénkungen fur Lizenzinhaber nach Vollendung des 60. Lebensjahres
Ausstellerstaat der Lizenz

Haupt-Wohnsitz

Form und Inhalt von Pilotenlizenzen

Aufzeichnung von Flugzeiten

Mindestanforderungen fiir die Erteilung von Lizenzen/Anerkennungen geman
JAR-FCL auf der Grundlage nationaler Lizenzen/Anerkennungen, die von JAA-
Mitgliedstaaten erteilt wurden

Mindestanforderungen fir die Anerkennung von Pilotenlizenzen, die von Nicht-
JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden

Umschreibung von PPL(A), die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden,
in PPL(A) geméR JAR-FCL

Anrechnung von theoretischen Kenntnissen - Lehrplan fiir die ergdnzende
Ausbildung und Priifung

Zivilluftfahrerschulen fur Flugausbildung zum Erwerb von Pilotenlizenzen und
Berechtigungen (FTQOs)

Ausbildung auBerhalb der JAA-Mitgliedstaaten

Ergénzende Anforderungen fiir FTOs mit stdndiger Hauptniederlassung
auBerhalb der JAA-Mitgliedstaaten

Zivilluftfahrerschulen fur den Erwerb von Musterberechtigungen nur fur
Inhaber von Pilotenlizenzen (TRTOSs)
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Mindestalter
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Praktische Fahigkeiten
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Durchgehende Ausbildung fiir CPL(A)
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Aufstellung der Flugzeugmuster

Praktische Prifung und Befahigungsuberprifung far
Klassen/Musterberechtigungen fiir Flugzeuge und ATPL

Lehrgang zum Erwerb zusatzlicher theoretischer Kenntnisse fiir eine Klassen-
oder Musterberechtigung fur Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten

Inhalt der Ausbildung und der praktischen Priifung/Befahigungsiiberprifung fir
ATPL, Musterberechtigungen auf Flugzeugen mit zwei Piloten

Inhalt der Ausbildung und der praktischen Priifung/Befahigungstiberprifung fur
Klassen/Musterberechtigungen auf ein- und mehrmotorigen Flugzeugen mit
einem Piloten

Anrechnung des Instrumentenflugteiles einer Befahigungstberpriifung fir eine
Klassen- und Musterberechtigung

Lehrgang zum Erwerb zusatzlicher theoretischer Kenntnisse fiir eine Klassen-
oder Musterberechtigung fiir Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten

Theoretische Ausbildungsanforderungen fir praktische
Prifungen/Beféhigungsuberprifungen zum Erwerb von
Klassen/Musterberechtigungen

Genehmigung von Lehrgédngen fur Musterberechtigungen ohne Flugzeiten im
Flugzeug

Lehrgang fur die Zusammenarbeit der Flugbesatzung (Flugzeug)

ABSCHNITT G - LINIENPILOTENLIZENZ (Flugzeug) - ATPL(A)
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JAR-FCL 1.280
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JAR-FCL 1.290
JAR-FCL 1.295
Anhang 1 zu

JAR-FCL 1. 285

Mindestalter

Flugmedizinische Tauglichkeit

Rechte und Voraussetzungen

Flugerfahrung und Anrechnung

Theoretische Kenntnisse

Flugausbildung

Praktische Fahigkeiten
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Ausbildung — Allgemeines

Lehrberechtigungen und Erméchtigungen — Kategorien
Lehrberechtigungen - Allgemeines

Lehrberechtigungen und Anerkennungen- Giltigkeitsdauer
Lehrberechtigung fur Flugausbildung (Flugzeug) (FI(A)) — Mindestalter
FI(A) — Eingeschrénkte Rechte

FI(A) - Rechte und Anforderungen

FI(A) — Voraussetzungen

FI(A) — Lehrgang

FI(A) - Praktische Fahigkeiten

FI(A) - Erteilung der Berechtigung
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JAR-FCL 1.355
JAR-FCL 1.360

FI(A) - Verlangerung und Erneuerung

Lehrberechtigung  fir  Musterberechtigungen  (Flugzeuge  mit  zwei
Piloten)(TRI(MPA)) — Rechte

TRI(MPA) — Anforderungen
TRI(MPA) — Verlangerung und Erneuerung

Lehrberechtigung fir Klassenberechtigungen (Flugzeuge mit einem Piloten)
(CRI(SPA)) — Rechte

CRI(SPA) — Anforderungen

CRI(SPA) — Verlangerung und Erneuerung

Lehrberechtigung fur Instrumentenflug (Flugzeug) (IR1(A)) — Rechte
IRI(A) — Anforderungen

IRI(A) — Verlangerung und Erneuerung

Anerkennung flir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten
(Flugzeug) (SFI(A)) — Rechte

SFI(A) — Anforderungen
SFI(A) — Verlangerung und Erneuerung

Anerkennung fur die Ausbildung in der Zusammenarbeit als Flugbesatzung
(Flugzeug) (MCCI(A)) — Rechte

MCCI(A) — Anforderungen
MCCI(A) — Verlangerung und Erneuerung
STI(A) Rechte, Anforderungen, Verldngerungen und Erneuerungen

Anforderungen an eine besondere Berechtigung / Anerkennung flr
Lehrberechtigte die keine JAR-FCL-Lizenz besitzen zur Durchfiihrung von
Ausbildungen in FTOs oder TRTOs auRRerhalb von JAA-Mitgliedstaaten

JAR-FCL 1.365
JAR-FCL 1.370
JAR-FCL 1.375

JAR-FCL 1.380
JAR-FCL 1.385
JAR-FCL 1.390
JAR-FCL 1.395
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JAR-FCL 1.416

JAR-FCL 1.417
JAR-FCL 1.418
JAR-FCL 1.419
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Anhang 1 zu Vereinbarungen fir die praktische Priifung, Beféahigungstberprifung und
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und 1.345 Flugausbildung (FI(A))
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JAR-FCL 1.365
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JAR-FCL 1.380
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theoretischen Priifung flr den Erwerb einer Lehrberechtigung fir
Flugausbildung (FI(A))

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung flr Flugausbildung (Flugzeug)
(FI(A)

Lehrgang fur den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Musterberechtigung fir
Flugzeuge mit zwei Piloten (Flugzeug) (TRI(MPA))

Lehrgang fir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigung fir
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten (Flugzeug) (CRI(SPA))

Lehrgang flir den Erwerb der Lehrberechtigung fur Klassenberechtigung fir
einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten (Flugzeug) (CRI(SPA))

Lehrgang fur den Erwerb der Lehrberechtigung fir Instrumentenflug (IRI1(A))

JAR-FCL 1.395
ABSCHNITT I - PRUFER (Flugzeug)

JAR-FCL 1.420
JAR-FCL 1.425
JAR-FCL 1.430
JAR-FCL 1.435
JAR-FCL 1.440
JAR-FCL 1.445

Prifer - Kategorien

Prifer - Allgemeines
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Flugprifer (Flugzeug) (FE(A)) — Rechte/Anforderungen
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Prafer fur Instrumentenflug (Flugzeug)(IRE(A)) - Rechte/Anforderungen

Prifer an synthetischen Fluglbungsgeraten (Flugzeug) (SFE(A)) -
Rechte/Anforderungen

Prifer fur Lehrberechtigte (Flugzeug) (FIE(A)) — Rechte/Anforderungen
Standardisierungsvereinbarungen fur Prifer

ABSCHNITT J - ERFORDERLICHE THEORETISCHE KENNTNISSE UND VERFAHREN
FUR DIE DURCHFUHRUNG VON THEORETISCHEN PRUFUNGEN FUR CPL, ATPL UND
INSTRUMENTENFLUGBERECHTIGUNGEN

JAR-FCL 1.465
JAR-FCL 1.470
JAR-FCL 1.475
JAR-FCL 1.480
JAR-FCL 1.485
JAR-FCL 1.490
JAR-FCL 1.495
Anhang 1 zu

Anforderungen

Inhalt von theoretischen Priifungen

Prifungsfragen

Prifungsverfahren

Pflichten des Bewerbers

Bewertungskriterien

Gultigkeitszeitraum

Theoretische Priifungsgegenstande; Syllabus ATPL, CPL und IR

JAR-FCL 1.470

Abschnitt A - Allgemeine Bestimmungen
JAR-FCL 1.001 Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen
Alleinflugzeit:
Die Flugzeit, in der sich ein Flugschler allein an Bord eines Luftfahrzeuges befindet.
Ausbildungszeit als verantwortlicher Pilot (Student Pilot-In-Command/SPIC):

Die Flugzeit, in der ein Flugschiler die Tatigkeit des verantwortlichen Piloten austbt und der
Lehrberechtigte ihn nur beobachtet und den Flug nicht beeinflusst.

Ausbildungszeit mit Lehrberechtigtem:

Die Flugzeit oder Instrumentenbodenzeit, in der eine Person von einem dazu erméchtigten Lehrer
ausgebildet wird.

Befahigungsiberprifungen:

Nachweis der weiteren fliegerischen Befahigung fur die Verlangerung oder Erneuerung von
Berechtigungen einschlielich mundlicher Priifungen, die der Prifer fiir erforderlich hélt.

Berechtigung:
In eine Lizenz eingetragene besondere Bedingungen, Rechte oder Einschrankungen.
Beruflich tatiger Pilot:

Ein Pilot im Besitz einer Lizenz (CPL/ATPL), die eine fliegerische Tatigkeit im gewerblichen
Luftverkehr zuldsst.

Erneuerung (z.B. einer Berechtigung oder Genehmigung):

Das Verwaltungsverfahren zur Erneuerung einer abgelaufenen (ruhenden) Berechtigung oder
Genehmigung flr einen weiteren festgelegten Zeitraum unter Erflllung bestimmter VVoraussetzungen.

Flugzeit:

Flugzeit bezeichnet die Zeit zwischen dem erstmaligen Abrollen eines Luftfahrzeuges aus seiner
Parkposition zum Zwecke des Startens bis zum Stillstand an der zugewiesenen Parkposition und bis alle
Triebwerke abgestellt sind.

Flugzeuge mit einem Piloten (Single-pilot aeroplanes/SPA):

Flugzeuge, fur die nicht durch die Musterzulassung eine Mindestflugbesatzung von zwei Piloten
vorgeschrieben ist.

www.ris.bka.gv.at
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Flugzeuge mit zwei Piloten (Multi-pilot aeroplanes/MPA):

Flugzeuge mit einer durch die Musterzulassung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung von zwei
Piloten.

Instrumentenbodenzeit:

Die Zeit, in der ein Pilot eine Ausbildung im simulierten Instrumentenflug in synthetischen
Fluglibungsgeréten (Synthetic Training Devices/STDs) erhalt.

Instrumentenflugzeit:

Die Zeit, in der ein Pilot ein Luftfahrzeug ausschlieRlich nach Instrumenten fiihrt.
Instrumentenzeit:

Instrumentenflugzeit oder Instrumentenbodenzeit.

JAA-Mitgliedstaat:

Im Sinne dieser Anlage (JAR-FCL 1) ein Staat, der Lizenzen, Berechtigungen und Zeugnisse gemaR § 41
LFG im Einklang mit den Bestimmungen der JAA ausstellt.

Kategorie (eines Luftfahrzeuges):

Die Einteilung von Luftfahrzeugen nach bestimmten grundlegenden Eigenschaften, z.B. Flugzeug,
Hubschrauber, Segelflugzeug, Freiballon.

Kopilot

Ein Pilot, der nicht als verantwortlicher Pilot ein Luftfahrzeug flhrt, fir das gemdaR der Aufstellung von
Flugzeugmuster (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.220) oder der Musterzulassung des Luftfahrzeuges oder
den betrieblichen Vorschriften, nach denen der Flug durchgefiihrt wird, mehr als ein Pilot gefordert wird.

Ausgenommen sind Piloten, die sich ausschlieflich zu ihrer Flugausbildung fir eine Lizenz oder
Berechtigung an Bord befinden.

Lizenz:

Ein gemdl den Bestimmungen dieser Anlage (JAR-FCL 1) ausgestellter oder gemdR §41 LFG
gleichgestellter auslandischer Zivilluftfahrerschein.

Nacht:

Der Zeitraum zwischen dem Ende der burgerlichen Abendddmmerung und dem Beginn der birgerlichen
Morgendammerung.

Muster (eines Luftfahrzeuges):

Luftfahrzeuge desselben Grundtyps einschlieBlich samtlicher Anderungen, die keine Auswirkungen auf
die Handhabung, Flugeigenschaften oder Zusammensetzung der Flugbesatzung haben.

Praktische Prifungen:

Nachweise der fliegerischen Beféhigung fiir den Erwerb von Lizenzen oder Berechtigungen
einschlielich mundlicher Prifungen, die der Prifer fur erforderlich halt.

Privatpilot:
Ein Pilot mit einer Lizenz, die eine fliegerische Tatigkeit im gewerblichen Luftverkehr nicht zulasst.
Reisemotorsegler (Touring Motor Glider/TMG):

Ist ein Motorsegler, mit einem von einem JAA Mitgliedstaat ausgestellten oder anerkannten
Lufttiichtigkeitszeugnis, der Uber ein fest eingebautes Triebwerk und einen nicht einklappbaren Propeller
verfugt und zusétzlich geméR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215 von der zustandigen Behorde bestimmten
Motorsegler.

Der Reisemotorsegler muss geméaR den Bestimmungen des Flughandbuches eigenstartfahig sein und mit
eigener Leistung steigen kénnen.

Sonstige Ubungsgeréte (Other Training Devices/OTDs):

Ausbildungshilfen auller Flugsimulatoren, Flugiibungsgeraten oder Flug- und
Navigationsverfahrensiibungsgeréten, die zur Ausbildung eingesetzt werden kénnen, wenn Kkein
vollstandiges Cockpit erforderlich ist.

Streckenabschnitt:
Ein Flug, der Start, Abflug, Reiseflug von nicht weniger als 15 Minuten, Anflug und Landephase umfasst.

www.ris.bka.gv.at
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Verléangerung (z.B. einer Berechtigung oder Genehmigung):

Das Verwaltungsverfahren zur Verlangerung der Giiltigkeit einer noch gultigen Berechtigung oder
Genehmigung fur einen weiteren festgelegten Zeitraum unter Erfiillung bestimmter VVoraussetzungen.

Zusammenarbeit der Flugbesatzung (Multi-Crew Co-Operation/MCC):
Die Zusammenarbeit der Flugbesatzung unter der Leitung des verantwortlichen Piloten.
JAR-FCL 1.005 Geltungsbereich
(a) Allgemeines
(1) Die Bestimmungen dieser Anlage (JAR-FCL 1) gelten fur alle Ausbildungen, Prifungen und
Antrage fur den Erwerb von Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen, Genehmigungen
oder Zeugnissen, wenn die Antrdge ab dem 1.Juni 2006 bei der zustdndigen Behérde
eingehen.
(2) Werden in den Bestimmungen dieser Anlage (JAR-FCL 1) Lizenzen, Berechtigungen,
Anerkennungen, Genehmigungen oder Zeugnisse genannt, so sind dabei solche geméaR JAR-

FCL gemeint. In allen anderen Féllen werden diese Dokumente naher bestimmt, zum Beispiel
als Lizenzen gemall ICAO oder nationale Lizenzen.

(3) Wird im Hinblick auf die gegenseitige Anerkennung, Gleichstellung oder Umschreibung von
Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen, Genehmigungen oder Zeugnissen auf JAA-
Mitgliedstaaten verwiesen, so sind damit Staaten gemeint, die Lizenzen, Berechtigungen,
Anerkennungen, Genehmigungen und Zeugnisse im Einklang mit den Bestimmungen der
JAR-FCL (§ 41 LFG) erteilen.

(4) Alle in JAR-FCL genannten synthetischen Flugubungsgerate, die anstelle eines
Luftfahrzeuges zu Ausbildungszwecken eingesetzt werden, missen den Bestimmungen der
JAR-STD entsprechen (830 Abs.6 Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung
(ZLLV), BGBI. Il 424/2005, in der jeweils geltenden Fassung) und im Hinblick auf die
durchzufiihrenden Ubungen in Ubereinstimmung mit JAR-FCL fir den Nutzer durch die
zustandige Behorde genehmigt sein.

(5) Wird in den Bestimmungen der JAR-FCL auf Flugzeuge verwiesen, so sind, soweit nicht
anders festgelegt, Ultraleichtflugzeuge ausgeschlossen.

(6) Lizenzen, die auf der Grundlage einer auRerhalb der JAA-Mitgliedstaaten durchgefihrten
Ausbildung erteilt wurden — ausgenommen Ausbildungen gem. JAR-FCL 1.055(a)(1) -
missen mit einer Eintragung versehen sein, nach der die Rechte der Lizenz auf dsterreichische
Flugzeuge beschrénkt sind.

(7) Berechtigungen, die auf der Grundlage einer auBerhalb der JAA-Mitgliedstaaten
durchgefiihrten Ausbildung erworben wurden ausgenommen Ausbildungen gem. JAR-FCL
1.055(a)(1) - missen auf dsterreichische Flugzeuge beschrénkt sein.

(b) Ubergangsbestimmungen

(1) Ausbildungen fir den Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen fiir Privatpiloten,
Berufspiloten und Linienpiloten, die vor dem 1. Juni 2006 entsprechend den Bestimmungen
der ZLPV begonnen wurden, berechtigen gemaR 8 142 Abs. 3 zur Ausstellung von Lizenzen
oder Berechtigungen unter der Bedingung, dass die Ausbildung und Prifung vor dem
31. Dezember 2008 fiir die jeweilige Lizenz oder Berechtigung abgeschlossen wurde.

(2) Nationale Lizenzen, Berechtigungen, Ernennungen oder Genehmigungen, die entsprechend
den Bestimmungen der ZLPV vor dem 1. Juni 2006 erworben oder entsprechend (b)(1)
ausgestellt wurden, sind gemdl? § 142 Abs. 1 weiterhin mit den inhaltlich entsprechenden
Berechtigungen giltig. Ab dem 1. Dezember 2006 missen alle Verlangerungen oder
Erneuerungen solcher Lizenzen, Berechtigungen, Ernennungen, Genehmigungen oder
Ausstellungen  medizinischer  Tauglichkeitszeugnisse in  Ubereinstimmung mit den
Anforderungen von JAR-FCL — mit Ausnahme der in (b)(4) genannten - durchgefiihrt werden.

(3) Inhaber einer entsprechend den Bestimmungen der ZLPV vor dem 1. Juni 2006 erworbenen
oder in Ubereinstimmung mit (b)(1) ausgestellten Lizenz kénnen bei der zustandigen Behorde
die Erteilung einer gleichwertigen in dieser Anlage (JAR-FCL 1) spezifizierten Lizenz (A),
beantragen. (Siehe JAR-FCL 1.015 (a)(1)). Fir die Erteilung einer derartigen Lizenz muss der
Inhaber die Anforderungen der Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005 erfillen.

(4) Inhaber einer entsprechend den Bestimmungen der ZLPV erteilten Lizenz, die die
Voraussetzungen der Anlage 2 (JAR-FCL 3) nicht vollstandig erfiillen, dirfen gemal 86
Abs. 1 weiterhin die Rechte dieser Lizenz ausiben.
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(c) Fortbestand der nationalen Priiferernennung

Vor dem 1.Juni 2006 gemdR den Bestimmungen der ZLPV bestellte Mitglieder von
Prifungskommissionen fiir Privatpiloten, Berufspiloten und Linienpiloten kdénnen von der
zustédndigen Behorde als Priifer gemal dieser Anlage (JAR-FCL 1) ernannt werden, sofern sie
der zustandigen Behodrde Kenntnisse ber die Bestimmungen der JAR-FCL und der JAR-OPS 1
nachgewiesen haben. Diese Ernennung gilt fir einen Zeitraum von langstens drei Jahren. Danach
unterliegt jede erneute Ernennung den Bestimmungen von JAR-FCL 1.425(a) und (b).

JAR-FCL 1.010 Voraussetzungen fur eine Tatigkeit als Pilot

(@) (1) Lizenz und Berechtigung

Auf zivilen, in einem JAA-Mitgliedstaat eingetragenen Flugzeugen dirfen nur Personen als
Flugbesatzungsmitglieder tatig werden, die eine gultige, den durchzufiihrenden Aufgaben
entsprechende Lizenz und Berechtigung gemaR JAR-FCL 1 oder einen Flugauftrag geméai JAR-
FCL 1.085 und/oder eine besondere Anerkennung gemdl? JAR-FCL 1.230 besitzen. Die Lizenz
muss erteilt worden sein von:

(i) einem Mitgliedstaat der JAA; oder

(ii) einem anderen Mitgliedstaat der ICAO. In diesem Fall muss die Lizenz gemé&R
JAR-FCL 1.015(b) oder (c) anerkannt worden sein.

(2) Nicht Bestandteil der Bestimmungen (vgl. 8 61 Abs. 3 und § 24)

(3) Nicht Bestandteil der Bestimmungen (vgl. § 24)

(b) Auslibung der Rechte

Der Inhaber einer Lizenz, Berechtigung oder Anerkennung darf nur die damit verbundenen
Rechte austiben.

(c) Widerruf und Untersagung

(1) Wird festgestellt, dass ein Bewerber oder Lizenzinhaber die Anforderungen dieser
Verordnung oder des LFG nicht oder nicht mehr erfullt, ist von der zustdndigen Behorde
gemal § 43 LFG vorzugehen.

(2) Wird festgestellt, dass der Inhaber einer von einem anderen JAA-Mitgliedstaat erteilten
Lizenz gemal JAR-FCL oder Bewerber um eine solche die Anforderungen der JAR-FCL oder
anderer Vorschriften des Staates, in dem das Luftfahrzeug geflogen wird, nicht oder nicht
mehr erfllt, ist der Ausstellerstaat von der zustdndigen Behdrde dariiber zu informieren. In
Entsprechung mit § 43 Abs. 3 LFG ist, wenn dies zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt
erforderlich ist, mittels Untersagung von der zustdndigen Behdrde anzuordnen, dass der
Inhaber einer Lizenz oder der Bewerber um eine solche, der beim Ausstellerstaat aus den oben
genannten Griinden gemeldet wurde, weder in Osterreich eingetragene Luftfahrzeuge fiihrt
noch im Inland als Pilot tatig wird.

JAR-FCL 1.015 Gleichstellung von Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen, Genehmigungen
sowie Zeugnissen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015)
(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.015)
(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.015)
(@) Gemal JAR-FCL von JAA-Mitgliedstaaten erteilte Lizenzen, Berechtigungen, Anerkennungen,
Genehmigungen oder Zeugnisse

(1) Wenn jemand mit einer Lizenz, mit einer Berechtigung, oder mit einem Zeugnis eines JAA-
Mitgliedstaates in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der JAR-FCL und den
zugehdrigen Vorschriften ausgestattet ist, sind solche ausléndischen Lizenzen, Berechtigungen
oder Zeugnisse den entsprechenden &sterreichischen Lizenzen, Berechtigungen oder
Zeugnissen gemaR § 41 LFG gleichgestelit.

(2) Ausbildungen, die nach dem 1. Juni 2005 gem&R den Bestimmungen dieser Anlage (JAR-
FCL 1) durchgefuhrt wurden, kénnen fiir die Ausstellung von JAR-FCL Lizenzen und
Berechtigungen angerechnet werden.

(b) Von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilte Lizenzen

(1) Eine Lizenz, die von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde, kann von der zustandigen
Behorde entsprechend Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015 anerkannt werden.

(2) Die Giltigkeitsdauer fur die Anerkennung einer Lizenz flr entgeltlich tatige Piloten und einer
Privatpilotenlizenz mit Instrumentenflugberechtigung darf, beginnend mit dem Datum, an dem
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die Anerkennung erteilt wurde, langstens ein Jahr betragen, vorausgesetzt, die zugrunde
liegende Lizenz ist weiterhin giltig. Die Anerkennung kann erneut flr die Gultigkeitsdauer
von einem Jahr nach Ablauf der vorhergehenden Anerkennung ausgestellt werden,
vorausgesetzt, die Verlangerung/Erneuerung der zutreffenden Berechtigung und des
Tauglichkeitszeugnisses erfolgte gemall den Bestimmungen von JAR-FCL und die zugrunde
liegende Lizenz ist immer noch gultig.

(3) Die Bestimmungen des Absatzes (1) und (2) sind nicht anzuwenden, wenn inléndische
Flugzeuge an einen Halter eines Nicht-JAA-Mitgliedstaates vermietet werden. Voraussetzung
hierflr ist, dass der Halterstaat fur den Zeitraum der Vermietung die Verantwortung fur die
technische und/oder betriebliche Uberwachung nach den Bestimmungen von JAR-OPS 1.165
Gbernommen hat. Die Lizenzen der Flugbesatzung des Halters kénnen von der zustandigen
Behorde anerkannt werden, sofern die mit der Anerkennung erteilten Rechte auf den
Vermietungszeitraum und auf bestimmte Flugzeuge in festgelegten betrieblichen Einsatzen
beschrénkt sind, an denen ein JAA-Luftfahrtunternehmen weder direkt noch indirekt durch
Anmietung eines Flugzeuges mit Besatzung oder durch ein anderes wirtschaftliches
Ubereinkommen beteiligt ist.

(4) In den Féllen, in denen die Anerkennung eines nicht gemaR den Bestimmungen der JAR-FCL
lizenzierten Piloten erforderlich ist, um spezielle, zeitlich begrenzte Aufgaben in
Ubereinstimmung mit Anhang 3 zu JAR-FCL 1.015 zu erfiillen, kann die Behorde eine
derartige Lizenz fir diese Aufgaben anerkennen, ohne dass der Inhaber die Voraussetzungen
gem. Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015 erfillt.

(c) Umschreibung von Lizenzen, die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden

(1) Eine Lizenz CPL(A) oder ATPL(A) und/oder eine Instrumentenflugberechtigung, die von
einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde, kann in eine JAR-FCL-Lizenz umgeschrieben
werden, sofern mit dem jeweiligen Staat eine zwischenstaatliche Vereinbarung besteht. Eine
solche Vereinbarung ist auf der Grundlage der Gegenseitigkeit zu treffen und muss
sicherstellen, dass ein gleichwertiger Sicherheitsstandard bezliglich Ausbildungs- und
Prifungsbestimmungen besteht. Jede getroffene Vereinbarung wird wie festgelegt in
regelméaligen Abstdnden von den beteiligten Staaten Uberprift. Auf einer derart
umgeschriebenen Lizenz ist der Nicht-JAA-Mitgliedstaat vermerkt. Andere JAA-
Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet, eine solche Lizenz zu anzuerkennen.

(2) Eine Lizenz fur Privatpiloten, die von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde, kann in
eine JAR-FCL-Lizenz mit Klassen-/Musterberechtigung(en) fiir Flugzeuge mit einem Piloten
umgeschrieben werden, sofern die Anforderungen gemalt Anhang 2 zu JAR-FCL 1.015 erfullt
sind.

(d) Wenn die zustdndige Behorde eine Lizenz ausstellt, die von den Bestimmungen der JAR-FCL
abweicht, ist dies auf der Lizenz unter Punkt XIII zu vermerken.

JAR-FCL 1.016 Erleichterungen fur Inhaber von Lizenzen, die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten
erteilt wurden

(@ Ein Bewerber fiir eine JAR-FCL-Lizenz (A) oder eine JAR-FCL-Lizenz mit
Instrumentenflugberechtigung (Instrument Rating/IR(A)), soweit zutreffend, der bereits im Besitz einer
mindestens gleichwertigen, von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gemal ICAO Anhang 1 erteilten Lizenz
ist, muss alle Bestimmungen der JAR-FCL erfullen; die Anforderungen an die Dauer der Ausbildung,
Anzahl der Unterrichtsstunden der theoretischen sowie der praktischen Ausbildung kénnen jedoch
geringer sein. Erleichterungen kdénnen von der zustdndigen Behorde gewéhrt werden, sofern die
Sicherheit der Luftfahrt gewahrleistet ist.

(b) Der Inhaber einer gemal ICAO Anhang 1 erteilten ATPL(A), der die Anforderungen an die
Flugerfahrung von 1500 Stunden als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten
gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015 erfiillt, kann von der Forderung befreit werden, sich vor der
theoretischen und praktischen Priifung einer genehmigten Ausbildung zu unterziehen, vorausgesetzt, dass
seine Lizenz eine gultige Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten fiir das in der praktischen
Prifung zum Erwerb der ATPL(A) zu verwendende Flugzeug beinhaltet.

JAR-FCL 1.017 Anerkennungen/Berechtigungen fur besondere Zwecke

Berechtigungen fur besondere Zwecke in Verbindung mit einer JAR-FCL Lizenz kénnen von der
zustdndigen Behorde gemal den 8§21 (Schleppflug) und 22 (Kunstflug) fiir die ausschlielliche
Verwendung im Inland erteilt werden. Die Verwendung einer solchen Anerkennung/Berechtigung im
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Hoheitsgebiet eines anderen JAA-Mitgliedstaates bedarf der vorherigen Genehmigung des oder der
betroffenen Staaten, es sei denn es besteht ein entsprechendes zwischenstaatliches Abkommen.

JAR-FCL 1.020 Anrechnung von Tatigkeiten aus der militarischen Luftfahrt
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005)
Antrag auf Anrechnung:

Die Anrechnung von Kenntnissen, Erfahrungen und Fahigkeiten aus der militarischen Luftfahrt fir
den Erwerb einer Lizenz oder Berechtigung gemaR JAR-FCL erfolgt geméal § 30 Abs. 2 LFG durch die
zustandige Behorde. Die JAA wird von der zustandigen Behorde Uber die Kriterien fur die Anrechnung in
Kenntnis gesetzt. Die Rechte solcher Lizenzen sind bis zur Erfilllung der Anforderungen der Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.005 auf osterreichische Flugzeuge zu beschranken.

JAR-FCL 1.025 Giiltigkeit von Lizenzen und Berechtigungen

(@) Der Inhaber einer Lizenz darf die Rechte einer erteilten Lizenz oder Berechtigung nur dann
austiben, wenn er die entsprechenden Anforderungen der JAR-FCL erfullt.

(b) Gultigkeit der Lizenz und Verlangerung einer Berechtigung
(1) Die Gilltigkeit der Lizenz wird durch die Gultigkeit der eingetragenen Berechtigungen und des
erforderlichen Tauglichkeitszeugnisses bestimmt.

(2) Bei der Ausstellung, Verlangerung oder Erneuerung einer Berechtigung kann die zustandige
Behdrde die Giiltigkeitsdauer der Berechtigung bis zum Ende des Monats ausdehnen, in dem
die Giiltigkeit andernfalls ablaufen wirde, dieses Datum bleibt das Ablaufdatum der
Berechtigung.

(c) Die Lizenz wird fiir 1angstens finf Jahre ausgestellt. Innerhalb dieses Zeitraumes wird die Lizenz

von der zustandigen Behdrde in folgenden Féllen verlangert:

(1) beim Ersterwerb sowie bei der Erneuerung einer Berechtigung;

(2) wenn unter Punkt X1 der Lizenz kein Platz fur weitere Eintragungen zur Verfligung steht;

(3) aus verwaltungstechnischen Griinden;

(4) bei der Verlangerung einer Berechtigung, wenn dies der zustdndigen Behdrde zweckmafig

erscheint.

Gltige Berechtigungen werden von der zustandigen Behorde in die verléngerte Lizenz Gibernommen. Der
Lizenzinhaber hat, sofern nicht die zustdndige Behdrde von Amts wegen vorzugehen hat, bei der
zusténdigen Behdrde einen Antrag auf Verldngerung der Lizenz zu stellen.

JAR-FCL 1.026 Fortlaufende Flugerfahrung fur Piloten, die nicht gemaR den Bestimmungen der
JAR-OPS 1 tatig sind

(a) Ein Pilot darf als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen bei der Beférderung von
Fluggésten nur tatig werden, wenn er innerhalb der vorangegangenen 90 Tage drei Starts und drei
Landungen als steuernder Pilot auf einem Flugzeug desselben Musters/derselben Klasse oder in einem
Flugsimulator des/der verwendeten Musters/Klasse durchgefiihrt hat.

(b) Der Inhaber einer Lizenz, die keine gultige Instrumentenflugberechtigung (Flugzeug) beinhaltet,
darf als verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen bei der Beforderung von Fluggésten bei Nacht nur tétig
werden, wenn er innerhalb der vorangegangenen 90 Tage mindestens einen Start und eine Landung
geméal JAR-FCL 1.026(a) bei Nacht durchgefihrt hat.

JAR-FCL 1.030 Prifungsangelegenheiten
() Ernennung von Prifern

Die zustédndige Behdrde ernennt mit Bescheid zuverldssige und entsprechend qualifizierte Personen,
die  praktische  Priifungen und  Befdhigungsiiberprifungen  vorzunehmen  haben.  Die
Mindestanforderungen fur Prifer sind in Abschnitt | dieser Anlage (JAR-FCL 1) enthalten. Jeder Prifer
wird von der zustandigen Behorde iber seine Rechte und Pflichten schriftlich in Kenntnis gesetzt.

(b) Anzahl der Priifer

Die zustdndige Behorde hat in ausreichender Anzahl und unter Berticksichtigung der Anzahl und
geographischen Verteilung der Piloten die bendtigten Prifer zu bestimmen.
(c) Bekanntgabe der Prifer

(1) Die zustandige Behorde hat eine &éffentliche Liste aller Prifer zu fihren, aus der hervorgeht,
fir welche Kategorien diese eine Ernennung besitzen. Diese Liste wird den
Zivilluftfahrerschulen ~ fur  Flugausbildung  (FTOs),  Zivilluftfahrerschulen  fir
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Musterberechtigungen (TRTOs) und registrierten Zivilluftfahrerschulen zugénglich gemacht.
Die zustandige Behorde weist den Bewerbern den entsprechenden Prifer zur Abnahme einer
Prifung zu. Erfolgt die Priifung fir den Erwerb einer Klassen- oder Musterberechtigung im
Rahmen des Betriebes eines Luftverkehrsunternehmens (§ 101 LFG), so kann die Priifung von
einem  berechtigten  Prifer abgenommen werden, der dem Bewerber vom
Luftverkehrsunternehmen zugewiesen wurde.

(2) Die zustandige Behorde informiert jeden Bewerber (iber den/die Prifer, der/die von ihr fur die
Durchflhrung der praktischen Prifung bestimmt wurde(n).

(d) Prifer durfen bei Bewerbern, die von ihnen selbst flr die betreffende Lizenz oder Berechtigung
praktisch ausgebildet wurden, keine Prifung abnehmen. Erfolgt die Priifung fir den Erwerb einer
Klassen- oder Musterberechtigung im Rahmen des Betriebes eines Luftverkehrsunternehmens (§ 101
LFG), so ist die Abnahme der Priifung auch durch einen Priifer mdoglich, der an der praktischen
Ausbildung fir die Berechtigung teilgenommen hat, falls die zustdndige Behdrde ausdrucklich und
schriftlich zustimmt.

(e) Voraussetzungen fiir die Teilnahme an einer praktischen Prifung

Vor der Teilnahme an einer praktischen Priifung fir den Erwerb einer Lizenz oder Berechtigung
muss der Bewerber die zugehdrige theoretische Priifung bestanden haben. Fur Bewerber, die an einem
Lehrgang einer durchgehenden Ausbildung teilnehmen, kann die zustandige Behérde Ausnahmen
gewahren. Die Ausbildung fir die zugehdrige theoretische Priifung muss in jedem Fall vor der Teilnahme
an der praktischen Priifung abgeschlossen worden sein. Mit Ausnahme von praktischen Priifungen fir den
Erwerb der ATPL(A) missen Bewerber fiir die praktische Priifung von dem/der fur die Ausbildung
verantwortlichen Zivilluftfahrerschule/Person vorgeschlagen werden.

JAR-FCL 1.035 Flugmedizinische Tauglichkeit
(a) Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses muss geistig und korperlich tauglich sein, um die Rechte
der jeweiligen Lizenz sicher auszuliben.

(b) Tauglichkeitszeugnis

Der Inhaber einer Lizenz oder Bewerber um eine solche muss im Besitz eines
Tauglichkeitszeugnisses sein, das in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Anlage 2 (JAR-FCL
3) ausgestellt wurde und den Rechten der jeweiligen Lizenz entspricht.

(c) Flugmedizinische Verfahrensweisen

Nach der Untersuchung muss dem Bewerber mitgeteilt werden, ob er tauglich oder untauglich ist
oder an die zustdndige Behdrde zur Entscheidung verwiesen werden muss. Der autorisierte
flugmedizinische Sachverstandige (Authorised Medical Examiner/AME) muss den Bewerber (ber alle
medizinischen, flugbetrieblichen oder sonstigen Griinde informieren, die die Flugausbildung und/oder die
Rechte einer erteilten Lizenz einschranken kénnten.

(d) Einschréankung der Musterberechtigung (Operational Multicrew Limitation/OML — beschréankt
auf Tauglichkeitszeugnisse Klasse 1)

(1) Die Einschrankung ,,gliltig nur fur eine Tatigkeit als oder mit qualifiziertem Kopiloten,, ist
festzulegen, wenn der Inhaber einer CPL oder ATPL die Anforderungen fiir das
Tauglichkeitszeugnis Klasse 1 nicht vollstandig erfullt, jedoch als tauglich im Rahmen des
akzeptierten Ausfallrisikos (siehe JAR-FCL 3) eingestuft wird. Diese Einschrankung wird von
der zustédndigen Behorde im Rahmen des Flugbetriebes mit zwei Piloten festgelegt. Eine
solche Einschrankung wird von der zustdndigen Behorde festgelegt und kann nur von dieser
wieder aufgehoben werden.

(2) Der andere Pilot muss Uber die entsprechende Qualifikation fir das Muster verfiigen, darf
hochstens 60 Jahre alt sein und muss Uber ein Tauglichkeitszeugnis ohne OML-Einschrankung
verfugen.

(e) Sicherheitspilot fur Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 (Operational Safety Pilot
Limitation/OSL — beschrénkt auf Tauglichkeitszeugnisse Klasse 2 )

Ein Sicherheitspilot ist ein Pilot, der als verantwortlicher Pilot Flugzeuge der/des entsprechenden
Klasse/Musters fulhren darf und an Bord eines mit Doppelsteuer ausgeristeten Flugzeugs mitfliegt um das
Steuer zu ubernehmen, falls der verantwortliche Pilot, der im Besitz eines eingeschrankten
Tauglichkeitszeugnisses ist, ausfallen sollte. Eine derartige Einschrdnkung kann nur von der zustandigen
Behdrde festgelegt oder aufgehoben werden.
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JAR-FCL 1.040 Verminderung der flugmedizinischen Tauglichkeit

(@) Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses darf die mit seiner Lizenz verbundenen
Berechtigungen nicht ausiiben, wenn er eine Verminderung seiner flugmedizinischen Tauglichkeit
feststellt, aus der sich Zweifel an einer sicheren Ausiibung seiner Tatigkeit als Pilot ergeben.

(b) Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses darf nur dann verschreibungspflichtige oder
nichtverschreibungspflichtige Arzneimittel zu sich nehmen oder sich einer andersartigen Behandlung
unterziehen, wenn er absolut sicher ist, dass das betreffende Arzneimittel oder die Behandlung ihn in der
sicheren Auslbung der mit seiner Lizenz verbundenen Berechtigungen nicht beeintrachtigt. Sollten in
dieser Hinsicht Zweifel bestehen, ist der Rat der zustdndigen Behdorde oder einer flugmedizinischen Stelle
einzuholen.

(c) Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses hat in folgenden Féllen unverziglich den Rat der
zustandigen Behorde oder einer flugmedizinischen Stelle einzuholen:

(1) nach einem stationaren Klinik- oder Krankenhausaufenthalt von mehr als 12 Stunden Dauer;
oder

(2) nach einem chirurgischen Eingriff oder einer invasiven Mainahme, oder
(3) bei regelméaBiger Einnahme von Arzneimitteln, oder
(4) wenn festgestellt wird, dass das stdndige Tragen einer korrigierenden Sehhilfe erforderlich ist.

(d) Der Inhaber eines flugmedizinischen Tauglichkeitszeugnisses, der

(1) unter einer erheblichen Verletzung leidet, die eine Téatigkeit als Flugbesatzungsmitglied nicht
zul&sst, oder

(2) unter einer Erkrankung leidet, die eine Tatigkeit als Flugbesatzungsmitglied fir mindestens 21
Tage nicht zulésst, oder
(3) schwanger ist,
muss die zustandigen Behorde schriftlich Gber eine solche Verletzung oder Schwangerschaft sowie bei
einer Erkrankung tber den Ablauf der 21 Tage unverziglich informieren. Das Tauglichkeitszeugnis wird
vom Zeitpunkt des Auftretens der Verletzung, oder bei Ablauf der 21 Tage nach Auftreten der
Erkrankung oder ab Bestétigung der Schwangerschaft als ruhend angesehen. In weiterer Folge:

(4) Im Falle einer Verletzung oder Erkrankung ist das Ruhen des flugmedizinischen
Tauglichkeitszeugnisses aufgehoben, wenn dessen Inhaber durch eine flugmedizinische Stelle
untersucht und von der flugmedizinischen Stelle oder der zustdndigen Behdrde als tauglich
beurteilt worden ist, seine Tatigkeit als Pilot wieder aufzunehmen oder wenn, falls die
Tauglichkeit des Piloten nicht in Zweifel steht, die zustdndige Behdrde dem Inhaber des
Tauglichkeitszeugnisses mitteilt, dass auf eine Untersuchung verzichtet werden kann.

(5) Im  Falle einer Schwangerschaft kann das Ruhen des flugmedizinischen
Tauglichkeitszeugnisses von der zustdndigen Behdrde vorbehaltlich der von ihr festgelegten
Einschrankungen (siehe JAR-FCL 3.195(c) und JAR-FCL 3.315(c)) fur einen bestimmten
Zeitraum aufgehoben werden und ist dauerhaft aufgehoben, wenn die Inhaberin nach
Beendigung der Schwangerschaft von einer flugmedizinischen Stelle untersucht und als
tauglich beurteilt wurde, ihre Tatigkeit als Pilotin wieder aufzunehmen.

JAR-FCL 1.045 Sonderfalle

(@) In Féllen, in denen die Anwendung der Bestimmungen dieser Verordnung zu unerwiinschten
Folgen filhren oder die Entwicklung neuer Ausbildungs- oder Priifungskonzepte nicht im Einklang mit
den Anforderungen stehen, kann der Betroffene bei der zustdndigen Behorde eine durch Bescheid
gewdhrte Ausnahme beantragen. Eine solche Ausnahme darf nur dann gewdhrt werden, wenn
nachweislich ein mindestens vergleichbarer Sicherheitsstandard eingehalten beziehungsweise erreicht
wird.

(b) Die zustandige Behdrde hat in ihrem Bescheid die gewéhrte Ausnahme entweder als kurzfristige
oder langfristige Ausnahme (wenn diese fir langer sechs Monate gewahrt wird) zu bezeichnen.

JAR-FCL 1.050 Anrechnung von Flugzeiten und theoretischen Kenntnissen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050)

(a) Anrechnung von Flugzeiten

(1) Sofern in den Bestimmungen der JAR-FCL nicht anders festgelegt, missen Flugzeiten, die fur
eine Lizenz oder Berechtigung angerechnet werden sollen, in der gleichen
Luftfahrzeugkategorie geflogen worden sein, fiir die die Lizenz oder Berechtigung beantragt
wird.
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(2) Verantwortlicher Pilot oder Pilot in der Ausbildung

(i) Dem Bewerber fiir eine Lizenz oder Berechtigung wird die gesamte Alleinflugzeit,
Ausbildungszeit mit Lehrberechtigtem oder Flugzeit als verantwortlicher Pilot in vollem
Umfang auf die fur die Lizenz oder Berechtigung erforderliche Gesamtflugzeit
angerechnet.

(ii) Der Absolvent einer durchgehenden Flugausbildung fur Linienpiloten hat Anspruch auf
die Anrechnung von bis zu 50 Stunden der Instrumentenausbildungszeit als
verantwortlicher Pilot auf die zum Erwerb einer Lizenz fur Linienpiloten, Berufspiloten
und einer Muster- oder Klassenberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge erforderliche
Flugzeit als verantwortlicher Pilot.

(iii) Der Absolvent einer durchgehenden Flugausbildung fir CPL/IR hat Anspruch auf die
Anrechnung von bis zu 50 Stunden der Instrumentenausbildungszeit als verantwortlicher
Pilot auf die zum Erwerb einer Lizenz fiir Berufspiloten sowie einer Muster- oder
Klassenberechtigung  fir mehrmotorige Flugzeuge erforderliche Flugzeit als
verantwortlicher Pilot.

(3) Kopilot

(i) Der Inhaber einer Pilotenlizenz, der als Kopilot tétig ist, hat Anspruch auf die Anrechnung
der gesamten Flugzeit als Kopilot auf die fiir eine héherwertige Lizenz erforderliche
Gesamtflugzeit.

(ii) Der Inhaber einer Pilotenlizenz, der als Kopilot unter Aufsicht des verantwortlichen
Piloten die Tétigkeiten und Aufgaben eines solchen ausiibt, hat Anspruch auf die
vollstandige Anrechnung dieser Flugzeit auf die fir eine hdherwertige Lizenz
erforderliche Gesamtflugzeit, vorausgesetzt, dass die zustandige Behdrde der Art der
Aufsicht zugestimmt hat.

(b) Anrechnung von theoretischen Kenntnissen

(1) Dem Inhaber einer IR(H) wird die theoretische Ausbildung und theoretische Priifung fir eine
IR(A) angerechnet.

(2) Den Inhabern folgender Lizenzen wird die theoretische Ausbildung und theoretische Priifung
angerechnet vorausgesetzt, dass die entsprechende erganzende Ausbildung abgeschlossen und
die Prifung abgelegt wurde (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050).

(i) Dem Inhaber einer Lizenz fur Hubschrauber fiir den Erwerb einer PPL(A); oder
(ii) dem Inhaber einer nicht auf Fluge nach Sichtflugregeln beschrankten ATPL(H) fiir den
Erwerb einer CPL(A) oder ATPL(A); oder
(iii) dem Inhaber einer auf Fliige nach Sichtflugregeln beschréankten ATPL(H) oder einer
CPL(H) fur den Erwerb einer CPL(A).

(3) Einem Bewerber, der die theoretische Priifung fiir den Erwerb einer ATPL(A) bestanden hat,
werden diese Kenntnisse auf die fiir den Erwerb einer PPL(A), CPL(A) und IR(A) geforderte
theoretische Ausbildung angerechnet.

(4) Einem Bewerber, der die theoretische Priifung fur den Erwerb einer CPL(A) bestanden hat,
werden diese Kenntnisse auf die fir den Erwerb einer PPL(A) geforderte theoretische
Ausbildung angerechnet.

(5) Einem Bewerber, der die theoretische Prifung im Gegenstand ,,Menschliches
Leistungsvermdgen” fiur den Erwerb eines CPL(A)/(H) bestanden hat, werden diese
Kenntnisse fur den Erwerb eines IR(A) entsprechend den Bewertungskriterien gemal JAR-
FCL 1.490 angerechnet.

(6) Einem Bewerber, der die theoretische Prifung im Gegenstand ,,Menschliches
Leistungsvermdgen® fur den Erwerb eines IR(A/(H) bestanden hat, werden diese Kenntnisse
fur den Erwerb eines CPL(A) entsprechend den Bewertungskriterien gem. JAR-FCL 1.490
angerechnet.

JAR-FCL 1.055 Zivilluftfahrerschulen
(Siehe Anhang 1a, 1b und Anhang 2 und 3 zu JAR-FCL 1.055)
(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.125)
(a)
(1) Genehmigte Zivilluftfahrerschulen fir Flugausbildung (Flight Training Organisations/FTOSs)

mit standiger Hauptniederlassung im Inland, die Ausbildungen zum Erwerb von Lizenzen und
zugehorigen Berechtigungen anbieten mdchten, erhalten, vorbehaltlich der Erfillung der
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Bestimmungen der JAR-FCL, von der zustdndigen Behodrde eine Genehmigung. Die
Bestimmungen fiir die Genehmigung von FTOs sind in Anhang la zu JAR-FCL 1.055
enthalten. Ein Teil der Aushildung kann auBerhalb der JAA-Mitgliedstaaten durchgefiihrt
werden (siehe auch Anhang 1b und 1c zu JAR-FCL 1.055).

(2) FTOs mit standiger Hauptniederlassung auferhalb der JAA-Mitgliedstaaten, die Ausbildungen
zum Erwerb von Lizenzen und zugehérigen Berechtigungen anbieten mdchten, kann von der
zustandigen Behdrde eine Genehmigung erteilt werden, sofern:

(i) zwischen dieser Behorde und der zustandigen Behérde des Nicht-JAA-Mitgliedstaates, in
dem die FTO ihre Hauptniederlassung hat, eine Vereinbarung getroffen wurde, die die
Beteiligung dieser zustédndigen Behdrde an dem Genehmigungsverfahren sowie deren
gesetzliche Aufsicht Giber die FTO vorsieht; oder

(i)

(A) die Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen und Aufsicht durch die
genehmigende zustdndige Behdrde sichergestellt werden kann;

(B) die entsprechenden Anforderungen gemaR Anhang 1c zu JAR-FCL 1.055 erfullt
sind; und

(C) die Genehmigung durch die zustindige Behérde in Ubereinstimmung mit einem
Verwaltungsverfahren erfolgt, dass den Anforderungen des LFG und dieser
Verordnung geniigt.

(b)

(1) Zivilluftfahrerschulen flr Musterberechtigungen (Type Rating Training
Organisations/TRTOs) mit Sitz in einem JAA-Mitgliedstaat, die Ausbildungen zum Erwerb
von Musterberechtigungen anbieten mdchten, erhalten, vorbehaltlich der Erfullung der
Bestimmungen der JAR-FCL, von der zustdndigen Behodrde eine Genehmigung. Die
Bestimmungen fir die Genehmigung von TRTOs sind in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055
enthalten.

(2) TRTOs mit Sitz auerhalb der JAA-Mitgliedstaaten erhalten, vorbehaltlich der Erfillung der
Bestimmungen der JAR-FCL, eine Genehmigung von der zustadndigen Behdrde des Staates,
bei dem der Antrag eingeht. Die Bestimmungen fir die Genehmigung von TRTOs sind in
Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055 enthalten.

(c) Zivilluftfahrerschulen, die nur Aushildung fir die Erlangung eines Privatpilotenscheines im
Inland anbieten, miissen fiir diesen Zweck bei der zustandigen Behdrde geméR § 45 LFG registriert sein.

JAR-FCL 1.060 Einschrankungen fiir Lizenzinhaber nach Vollendung des 60. Lebensjahres
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.060)
(a) 60-64 Jahre

Der Inhaber einer Pilotenlizenz darf nach Vollendung des 60. Lebensjahres nicht mehr als Pilot von
Flugzeugen bei der gewerblichen Beférderung eingesetzt werden, es sei denn:
(1) er ist Mitglied einer Flugbesatzung, die aus mehreren Piloten besteht und
(2) der andere Pilot oder die anderen Piloten haben das 60. Lebensjahr noch nicht vollendet.
(b) 65 Jahre

Der Inhaber einer Pilotenlizenz darf nach Vollendung des 65. Lebensjahres nicht mehr als Pilot von
Flugzeugen bei der gewerblichen Beforderung eingesetzt werden.

(c) Nicht Bestandteil der Bestimmungen (vgl. Anhang 1 zu JAR-FCL 1.060)
JAR-FCL 1.065 Ausstellerstaat der Lizenz
(Siehe JAR-FCL 1.010(c))

(a) Der Bewerber hat der zustdndigen Behérde die ordnungsgeméRe Erflllung aller Anforderungen
fiir die Erteilung einer Lizenz nachzuweisen. Diese gilt als zustdndige Behdrde des ,,Ausstellerstaates der
Lizenz“.

(b) Unter Bedingungen, die von der zustandigen Behdrde mit der Behorde eines JAA-Mitgliedstaates
vereinbart werden kodnnen, kann ein Bewerber, der seine Ausbildung im Zustindigkeitsbereich einer
solchen auslandischen Behérde begonnen hat, die Ausbildung im Wirkungsbereich der zustandigen
Behorde beenden.

Diese Vereinbarung kann enthalten:

(1) die theoretische Ausbildung und Theorieprifungen;
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(2) flugmedizinische Untersuchung und Beurteilung;
(3) den praktischen Teil der Flugausbildung und praktische Priifungen,
(c) Weitere mit einer Lizenz verbundene Berechtigungen kénnen in Ubereinstimmung mit den

Bestimmungen der JAR-FCL in jedem JAA-Mitgliedstaat erworben werden und werden von der
zustandigen Behdrde des Ausstellerstaates der Lizenz in diese eingetragen.

(d) Als administrative Erleichterung fiir den Inhaber einer geméaR den Bestimmungen der JAR-FCL
ausgestellten auslandischen Lizenz kann dieser zu einem spateren Zeitpunkt, zum Beispiel bei einer
Verlangerung, bei der zustdndigen Behdrde beantragen, dass die Zustandigkeit fur die Lizenz auf die
zustandige Behorde Ubertragen wird, vorausgesetzt, dass der Inhaber der Lizenz im Inland in einem
Arbeitsverhéltnis steht oder seinen Wohnsitz dort hat (siehe Anhang 1 JAR-FCL 1.070). Die zustandige
Behorde tritt dann an die Stelle der zustdndigen Behorde des Ausstellerstaates der Lizenz und Gbernimmt
die Verantwortung fir die Ausstellung der Lizenz gemé&lR Buchstabe (a).

(e) Der Bewerber darf immer im Besitz nur einer gemaR dieser Verordnung ausgestellten Lizenz (A)
und eines Tauglichkeitszeugnisses sein.

JAR-FCL 1.070 Haupt-Wohnsitz

Als Haupt-Wohnsitz einer Person gilt der Ort, an dem diese Person fiir gewohnlich an mindestens
185 Tagen eines Kalenderjahres aufgrund persénlicher und beruflicher Bindungen oder - im Falle einer
Person ohne berufliche Bindungen - aufgrund persdnlicher Bindungen, die enge Beziehungen zwischen
der Person und dem Wohnort erkennen lassen, wohnt.

JAR-FCL 1.075 Form und Inhalt von Pilotenlizenzen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.075)
Form und Inhalt einer Lizenz gemaR JAR-FCL 1 sind folgendermafen festgelegt:

(@) Inhalt

Die Ordnungsnummer steht stets in Verbindung mit der Bezeichnung. Bei den Eintragungen
unter | bis XI handelt es sich um unveranderliche Eintragungen. Die Eintragungen unter XII bis
X1V sind veranderliche Eintragungen, die auf einem gesonderten Beiblatt enthalten sein kénnen.
Jedes Beiblatt muss eindeutig als Teil der Lizenz erkennbar sein.

(1) Unveranderliche Eintragungen
(1) Ausstellerstaat der Lizenz;
(1) Art der Lizenz;

(1) Lizenznummer, beginnend mit dem/den Kennbuchstaben des Ausstellerstaates, gefolgt
von einer Kombination aus Zahlen und/oder Buchstaben in arabischen Zahlen und
lateinischer Schrift;

(IV) Name des Lizenzinhabers, (in lateinischen Buchstaben, wenn die Landessprache nicht in
lateinischer Schrift geschrieben wird);

(V) Wohnsitz;
(V1) Staatsangehorigkeit;
(V) Unterschrift des Inhabers;

(V1) Ausstellende Behorde und, falls erforderlich, die Auflagen, unter denen die Lizenz erteilt
wurde;

(IX) Gultigkeit und Umfang der erteilten Rechte;
(X) Unterschrift des ausstellenden Beamten und Ausstellungsdatum;
(XI) Siegel oder Stempel der ausstellenden Behdrde

(2) Verénderliche Eintragungen

(XI1) Berechtigungen; Klasse(n), Muster, Lehrberechtigung etc., mit dem jeweiligen Ablauf der
Gultigkeitsdauer. Die Rechte eines Sprechfunkzeugnisses kénnen auf der Lizenz selbst
oder auf einem gesonderten Zeugnis erscheinen;

(XI11) Bemerkungen: z.B. besondere Eintragungen tber Einschrankungen und Rechte;
(Iva) Sonstige zweckdienliche Angaben.
(b) Material

Das Papier oder sonstiges verwendetes Material ist so zu wahlen, dass keine Anderungen oder
Verfalschungen vorgenommen werden kdnnen oder diese leicht zu erkennen sind.
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Eintragungen oder L&schungen werden von der zustdndigen Behdrde eindeutig kenntlich
gemacht.

(c) Farbe
Fur Pilotenlizenzen gemal JAR-FCL ist weilles Material zu verwenden.

(d) Sprache
Lizenzen sind in deutscher und in englischer Sprache auszustellen und gegebenenfalls auch in
weiteren Sprachen nach Ermessen der Behorde.

JAR-FCL 1.080 Aufzeichnung von Flugzeiten

(a) Piloten haben ein Flugbuch geméal § 118 in Verbindung mit Anlage 6 zu fiihren in das Angaben
zu allen Fligen einzutragen sind. Angaben zu Fligen, die nach den Bestimmungen von JAR-OPS 1
durchgefiihrt werden, kénnen auch in geeigneter rechnergestiitzter Form aufgezeichnet werden und sind
vom Luftfahrtunternehmen aufzubewahren. In diesem Fall hat das Luftfahrtunternehmen die
Aufzeichnungen Uber alle Fliige, die ein Pilot durchgefiihrt hat, einschlieRlich Unterschiedsschulungen
und Vertrautmachen, auf Verlangen dem betreffenden Flugbesatzungsmitglied zur Verfligung zu stellen.
(b) Folgende Angaben sind aufzuzeichnen:
(1) Angaben zur Person: Name und Anschrift des Inhabers
(2) Fir jeden Flug:
(i) Name des verantwortlichen Piloten
(ii) Datum des Fluges (Tag, Monat, Jahr)

(iii) Startflugplatz sowie Abflug- und Ankunftszeit (Zeiten als Blockzeiten in koordinierter
Weltzeit (Universal Time Coordinated/UTC))

(iv) Muster (Bauart, Modell und Baureihe) und Kennzeichen des Flugzeugs

(v) einmotoriges oder mehrmotoriges Flugzeug (single-engine/SE, multi-engine/ME)
(vi) Gesamtdauer des Fluges
(vii) Gesamtflugzeit

(3) Fr jede Schulung im Flugsimulator oder Flug- und Navigationsverfahrentibungsgerét (Flight
Navigations Procedures Trainer/ FNPT):

(i) Art und Qualifikationsnummer des Ubungsgerétes
(ii) Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten
(iii) Datum (Tag, Monat, Jahr)
(iv) Gesamtdauer der Schulung
(v) Gesamtschulungszeit
(4) Fliegerische Tétigkeit:
(i) Verantwortlicher Pilot (einschlieRlich Alleinflugzeit, Aushildungszeit als verantwortlicher

Pilot (SPIC) und Flugzeit als verantwortlicher Pilot unter Aufsicht (Pilot-in-Command
Under Supervision/PICUS)

(ii) Kopilot
(iii) Ausbildungszeit mit Lehrberechtigtem
(iv) Lehrberechtigter/Prifer

(v) die Spalte ,,Bemerkungen,, steht fur besondere Eintragungen zur Verfiigung, z.B. SPIC,
PICUS, Instrumentenflugzeit etc. Ein Pilot kann nur die Zeit als Instrumentenflugzeit
eintragen in der er das Flugzeug, unter tatsdchlichen oder simulierten
Instrumentenflugbedingungen ausschliellich nach Instrumenten flhrt.

(5) Betriebsbedingungen
(i) Nachtfluge
(ii) Fluge nach Instrumentenflugregeln
(c) Eintragung von Flugzeiten
(1) Flugzeit als verantwortlicher Pilot

(i) Der Inhaber einer Lizenz kann alle Flugzeiten, in denen er als verantwortlicher Pilot tétig
ist, als Flugzeit als verantwortlicher Pilot eintragen.

(ii) Der Bewerber flr eine Lizenz kann alle Alleinflugzeiten oder Ausbildungszeiten mit
Lehrberechtigtem als Flugzeit als verantwortlicher Pilot eintragen, vorausgesetzt, dass die
Flugzeit als SPIC von dem Lehrberechtigten gegengezeichnet wird.
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(iii) Der Inhaber einer Lehrberechtigung kann alle Flugzeiten, in denen er als Lehrberechtigter
in einem Flugzeug tatig ist, als Flugzeit als verantwortlicher Pilot eintragen.

(iv) Der Inhaber einer Ernennung als Priifer kann alle Flugzeiten, in denen er einen Pilotensitz
einnimmt und als Priifer auf einem Flugzeug tétig ist, als Flugzeit als verantwortlicher
Pilot eintragen.

(v) Ein Kopilot, der unter der Aufsicht des verantwortlichen Piloten als verantwortlicher Pilot
auf einem Flugzeug tatig ist fur das durch die Musterzulassung oder die Bestimmungen
von JAR-OPS 1 eine Mindestflugbesatzung von zwei Piloten vorgeschrieben ist, kann
diese Flugzeiten als Flugzeit als verantwortlicher Pilot eintragen, vorausgesetzt, dass diese
Flugzeit als PICUS (siehe (c)(5)) von dem verantwortlichen Piloten gegengezeichnet
wird.

(vi) Flhrt der Inhaber einer Lizenz mehrere Fliige am selben Tag durch, bei denen er jedes
Mal zum Startflugplatz zuriickkehrt und der Abstand zwischen den aufeinander folgenden
Flugen nicht mehr als 30 Minuten betragt, kénnen diese Fliige als eine Eintragung
zusammengefasst werden.

(2) Flugzeit als Kopilot
Der Inhaber einer Pilotenlizenz, der den Sitz des Kopiloten einnimmt kann alle Flugzeiten auf
Flugzeugen, fur die durch die Musterzulassung oder die Bedingungen unter denen der
jeweilige Flug durchgefiihrt wird eine Mindestflugbesatzung von zwei Piloten vorgeschrieben
ist, als Flugzeit als Kopilot eintragen.

(3) Flugzeit als Kopilot zur Ablésung im Reiseflug

Ein Kopilot zur Ablésung im Reiseflug kann alle Flugzeiten in denen er den Sitz eines Piloten
einnimmt als Flugzeit als Kopilot eintragen.

(4) Ausbildungszeit

Eine Zusammenfassung aller Zeiten, die der Bewerber fiir eine Lizenz oder Berechtigung als
Flugausbildung, Instrumentenflugausbildung, Instrumentenbodenzeit etc. eingetragen hat, ist
von dem in geeigneter Weise berechtigten und/oder anerkannten Lehrer, der den Bewerber
ausgebildet hat, zu bestatigen.

(5) Verantwortlicher Pilot unter Aufsicht (PICUS)
Vorausgesetzt, dass die Art der Aufsicht den Anforderungen der zustandigen Behorde genigt,
kann ein Kopilot Flugzeit als PICUS als verantwortlicher Pilot eintragen, wenn die Aufgaben
und Tatigkeiten des verantwortlichen Piloten auf diesem Flug so ausgefiihrt wurden, dass ein
Eingreifen des verantwortlichen Piloten aus Sicherheitsgriinden nicht erforderlich war.
(d) Vorlage des Flugbuches

(1) Ein Lizenzinhaber oder Flugschiler muss auf Verlangen eines Vertreters der zustandigen
Behorde sein Flugbuch ohne ungeblhrliche Verzdgerung zur Uberpriifung vorlegen.

(2) Ein Flugschiler muss sein Flugbuch als Nachweis fiur die Flugauftrage durch den
Lehrberechtigten auf allen Allein-Uberlandfligen mitfihren.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005

Mindestanforderungen fiir die Erteilung von Lizenzen/Anerkennungen gemald JAR-FCL auf der
Grundlage nationaler Lizenzen/Anerkennungen, die von JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden

(Siehe JAR-FCL 1.005(b)(3))
1. Pilotenlizenzen

Eine entsprechend den Bestimmungen der ZLPV erteilte Pilotenlizenz (nationale Lizenz) kann durch eine
Lizenz gemal JAR-FCL ersetzt werden. Dies kann im Einzelfall mit Bedingungen/Einschrankungen
verbunden sein. Der Lizenzinhaber muss dazu:

(@) far eine ATPL(A) und CPL(A) die den Rechten der Lizenz entsprechende
Befahigungstberprifung fiir die Verlangerung von Muster-, Klassen- und
Instrumentenflugberechtigungen (IR soweit zutreffend) gemédR JAR-FCL 1.245(b)(1), JAR-FCL

1.245(c)(1)(i) oder JAR-FCL 1.245(c)(2) bestehen;

(b)

(i) fur eine ATPL(A) und CPL(A) der zustdndigen Behdrde ausreichende Kenntnisse tber die
relevanten Abschnitte von JAR-OPS 1 und JAR-FCL nachweisen;
(ii) fur eine PPL(A) der zustdndigen Behorde ausreichende Kenntnisse uber die relevanten
Abschnitte der JAA-Bestimmungen nachweisen;

(c) Kenntnisse der englischen Sprache gemall JAR-FCL 1.200 nachweisen, wenn er im Besitz einer
Instrumentenflugberechtigung ist;

(d) die Anforderungen an Flugerfahrung und alle weiteren, in der nachfolgenden Tabelle genannten
Anforderungen erfiillen:

Ersetzt durch JAR-
Nationale Flugerfahrung (in Weitere FCL-Lizenz und Aufhebung der
Lizenz Stunden) Anforderungen Einschrankungen | Einschrénkungen
(soweit zutreffend)
1) ) (©) (4) ©)
ATPL(A) >1500 als PIC auf | Keine ATPL-(A) nicht zutreffend | (a)
Flugzeugen mit
zwei Piloten
ATPL(A) >1500 auf Keine Wie unter (c)(4) wie unter (¢)(5) | (b)
Flugzeugen mit
zwei Piloten
ATPL(A) >500 auf Nachweis von ATPL(A) mit einer | Fahigkeitsnachw | (c)
Flugzeugen mit Kenntnissen tiber | Musterberechtigung | eis als PIC
zwei Piloten Flugplanung und | beschrankt auf geméal Anhang 2
Flugleistung Kopilot zu JAR-FCL
gemal Anhang 1 1.240
zu JAR-FCL
1.470
CPL(A)/IR in >500 auf (i) Nachweis von | CPL(A)/IR und nicht zutreffend | (d)
Verbindung mit | Flugzeugen mit Kenntnissen tiber | Anrechnung der
einer, im JAA- | zwei Piloten, oder | Flugplanung und | theoretischen
Ausstellerstaat | im Betrieb mit Flugleistung ATPL-Ausbildung
der Lizenz zwei Piloten auf | gemal Anhang 1 | gemdafR JAR-FCL
bestandenen, Zubringerflug- zu JAR-FCL
theoretischen zeugen gemal 1.470
ATPL-Prifung |JAR/FAR 23in (ii) Erfallung der
geméal ICAO Ubereinstimmung | tibrigen
mit JAR-OPS 1 Anforderungen
oder gemal JAR-FCL
gleichwertigen 1.250(a)(1) und
nationalen 2
Bestimmungen
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Ersetzt durch JAR-
Nationale Flugerfahrung (in Weitere FCL-Lizenz und Aufhebung der
Lizenz Stunden) Anforderungen Einschrénkungen | Einschrankungen
(soweit zutreffend)
1) ) Q) (4) (©)
CPL(A)/IR >500 auf (i) Bestehen einer | CPL(A)/IR und Nicht zutreffend | (e)
Flugzeugen mit | theoretischen Anrechnung der
zwei Piloten, oder | ATPL(A)-Priif- theoretischen
im Betrieb mit ung gemal JAR- | ATPL-Ausbildung
zwei Piloten auf | FCL in dem JAA- | gemaR JAR-FCL
Zubringerflugzeu | Ausstellerstaat
gen mit einem der Lizenz* (siehe
Piloten geman Anmerkung im
JAR/FAR 23 in Anschluss an die
Ubereinstimmung | Tabelle)
mit JAR-OPS 1 (ii) Erfullung der
oder gleich- oben genannten
wertigen Anforderungen
nationalen gemal JAR-FCL
Bestimmungen 1.250(a)(1) und
@)
CPL(A)/IR >500 als PIC auf | Keine CPL(A)/IR mit ®
Flugzeugen mit Muster- oder
einem Piloten Klassenberechti-
gungen, die auf
Flugzeuge mit
einem Piloten
beschrénkt sind
CPL(A)/IR <500 als PIC auf | Nachweis von Wie unter (4)(f) Erwerb der (9)
Flugzeugen mit Kenntnissen tber Musterberechti-
einem Piloten Flugplanung und gung fur Flug-
Flugleistung zeuge mit zwei
geméal Anhang 1 Piloten geman
zu JAR-FCL JAR-FCL 1.240
1.470
CPL(A) >500 als PIC auf | Nachtflugquali- [ CPL(A), mit (h)
Flugzeugen mit | fikation, soweit Muster- oder
einem Piloten zutreffend Klassenberechti-
gungen, die auf
Flugzeuge mit
einem Piloten
beschrénkt sind
CPL(A) <500 als PIC auf | (i) Nachtflug- Wie unter (4)(h) Q)
Flugzeugen mit qualifikation,
einem Piloten soweit zutreffend,;
(ii) Nachweis von
Kenntnissen uber
Flugleistung und
Flugplanung
geméal Anhang 1
zu JAR-FCL
1.470
PPL(A)IR 75 Stunden nach | Nachtflugquali- | PPL(A)/IR (IR Nachweis von ()]
Instrumentenflug- | fikation, sofern beschrankt auf PPL) | Kenntnissen Uber
regeln die entsprech- Flugplanung und
enden Rechte Flugleistung
nicht in der gemé&l Anhang 1
Instrumenten- zu JAR-FCL
flugberechtigung 1.470
enthalten sind
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Ersetzt durch JAR-
Nationale Flugerfahrung (in Weitere FCL-Lizenz und Aufhebung der
Lizenz Stunden) Anforderungen Einschrénkungen | Einschrankungen
(soweit zutreffend)
@) (&) (©) (4) ©)]
PPL(A) 70 Stunden auf Nachweis (ber PPL(A) (K)
Flugzeugen Kenntnisse in der
Funknavigation

*Inhaber einer CPL, die bereits im Besitz einer Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten sind,
missen zuvor keine theoretische ATPL-Prifung abgelegt haben wenn sie weiterhin auf dem gleichen
Flugzeugmuster tétig sind. Dabei erfolgt jedoch keine Anrechnung auf die theoretische ATPL-
Ausbildung zum Erwerb einer Lizenz gemdl JAR-FCL. Fir den Erwerb einer Berechtigung fir ein
weiteres Flugzeug mit zwei Piloten sind die in Spalte (3), Reihe (e) unter (i) genannten Anforderungen

der oben stehenden Tabelle zu erfillen.

2. Lehrberechtigungen

Nationale Berechtigung

Ersetzt durch JAR-FCL-

Berechtigung geman
JAR-FCL 1 (A)
gefordert

relevanten Abschnitte
von JAR-FCL 1(A) und
JAR-OPS 1

oder Rechte Erfahrung Weitere Anforderungen Berechtigung
1) ) @) 4)
FICA)/IRI(A)/TRI(A)/C | wie fir die Nachweis von FICA)/IRI(A)/TRI(A)/C
RI(A) entsprechende Kenntnissen (ber die RI(A)*

*Lehrberechtigten aus JAA-Mitgliedstaaten, die alle oben aufgefiihrten Anforderungen erftllen, um ihre
Lehrberechtigung durch eine JAR-FCL-Berechtigung zu ersetzen, denen die entsprechenden JAR-FCL-
Lizenzen /Berechtigungen jedoch aufgrund der aktuellen Implementierungsphase, in der sich der
Ausstellerstaat der Lizenz befindet, nicht ausgestellt werden kdnnen, kann gestattet werden, trotzdem fiir
den Erwerb von JAR-FCL-Lizenzen und/oder Berechtigungen auszubilden.

3. SFI-Berechtigung (Synthetic Flight Instructor/SFI)

Eine von einem JAA-Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit den nationalen Vorschriften dieses Staates
erteilte SFI-Berechtigung kann durch eine Berechtigung gemall JAR-FCL ersetzt werden, sofern der
Inhaber die Anforderungen an die Flugerfahrung und alle weiteren, in der nachfolgenden Tabelle
genannten Anforderungen erfillt:

Nationale Berechtigung

Erfahrung

Weitere Anforderungen

Ersetzt durch JAR-FCL-
Berechtigung

(1)

@)

(©)]

(4)

SFI

>1500 Stunden als Pilot
auf MPA

(i) ist oder war im
Besitz einer von einem

SFI

JAA-Mitgliedstaat
erteilten CPL(A) oder
ATPL(A) oder einer
CPL(A) oder ATPL(A),
die nicht JAR-FCL
entspricht, aber den
Anforderungen der
zustandigen Behorde
genugt

(ii) Abschluss der
Flugsimulatoraus-
bildung des
entsprechenden
Lehrganges fir
Musterberechtigungen,
einschlieBlich MCC
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Nationale Berechtigung

Erfahrung

Weitere Anforderungen

Ersetzt durch JAR-FCL-
Berechtigung

(1)

2

(©)

(4)

SFI

3 Jahre fortlaufende
Erfahrung als SFI, die
den Anforderungen der
zustandigen Behorde
genugt

Abschluss der
Flugsimulatorausbild-
ung des entsprechenden
Lehrganges fur
Musterberechtigungen,
einschlieBlich MCC

SFI

Diese Anerkennung gilt fur einen Zeitraum von langstens drei Jahren. Jede weitere Verldngerung der
Anerkennung unterliegt danach der vollstandigen Erfiillung der Anforderungen gemaR JAR-FCL 1.415.

4. Lehrberechtigte fur die Ausbildung an Flugibungsgeraten (Flight Training Devices/FTD) und

FNPT 1
. . Ersetzt durch JAR-FCL-
Nationale Berechtigung Erfahrung Berechtigung
@) @) (©)
Lehrberechtigung fir FTD 3 Jahre Erfahrung als Lehrberechtigung fur FTD

und/oder FNPT |

Lehrberechtigter fiir FTD
und/oder FNPT I, die den
Anforderungen der zustdndigen
Behorde genigt

und/oder FNPT |
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015

Mindestanforderungen fir die Anerkennung von Pilotenlizenzen, die von Nicht-JAA-
Mitgliedstaaten erteilt wurden

(Siehe JAR-FCL 1.015)

1. Die Anerkennung einer von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilten Pilotenlizenz durch einen
JAA-Mitgliedstaat unterliegt den nachfolgenden Mindestanforderungen.

Lizenzen fiur entgeltliche Beférderung und andere berufliche Tatigkeiten

2. Eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gemal ICAO Anhang 1 erteilte Pilotenlizenz kann unter
bestimmten Bedingungen von der zustandigen Behorde fir den Einsatz auf inlandischen Flugzeugen
(auRer fur Flugausbildung) anerkannt werden. Der Lizenzinhaber muss dazu:

(a) die den Rechten seiner Lizenz entsprechende Befahigungsiberpriifung fir die Verlangerung
von Muster- oder Klassenberechtigungen gemaR JAR-FCL 1.245 bestehen;

(b) der zustandigen Behdrde ausreichende Kenntnisse Uber die relevanten Abschnitte von JAR-
OPS 1 und JAR-FCL nachweisen;

(c) Kenntnisse der englischen Sprache gemaR JAR-FCL 1.200 nachweisen;

(d) im Besitz eines giltigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 gemall JAR-FCL 3 sein;

(e) alle weiteren verdffentlichten Anforderungen erfullen, die die zustdndige Behédrde fiir
erforderlich hélt; und

(f) die in Spalte (2) der nachfolgenden Tabelle genannten Anforderungen an Flugerfahrung in
Verbindung mit den in Spalte (3) genannten Bedingungen fiir die Anerkennung erfiillen:

Lizenz Flugerfahrung Bedingung fur die Anerkennung
(1) (2) (3)
ATPL(A) >1500 Stunden als PIC auf Einsatz als PIC bei der gewerblichen @)
Flugzeugen mit zwei Piloten Beforderung auf Flugzeugen mit zwei Piloten
ATPL(A) oder | >1500 Stunden als PIC oder Einsatz als Kopilot bei der gewerblichen (b)

CPL(A)/IR* | Kopilot auf Flugzeugen mit Beforderung auf Flugzeugen mit zwei Piloten
zwei Piloten geman
betrieblichen Bestimmungen
CPL(A)/IR >1000 Stunden als PIC bei der | Einsatz als PIC bei der gewerblichen (c)
gewerblichen Beftrderung seit | Beférderung auf Flugzeugen mit einem Piloten
dem Erwerb der
Instrumentenflugberechtigung

CPL(A)/IR >1000 Stunden als PIC oder Einsatz als Kopilot bei der gewerblichen (d)
Kopilot auf Flugzeugen mit Beforderung auf Flugzeugen mit einem Piloten
einem Piloten gemali gemall JAR-OPS
betrieblichen Bestimmungen

CPL(A) >700 Stunden auf Flugzeugen, | Andere Tétigkeiten auBer der gewerblichen (e)
auBer Reisemotorseglern, Beftrderung

einschlieBlich 200 Stunden der
Tatigkeit, fur die eine
Anerkennung beantragt wird,
davon 50 Stunden innerhalb der
letzten 12 Monate

*Inhaber einer CPL/IR flr Flugzeuge mit zwei Piloten miissen vor der Anerkennung die Kenntnisse der
ATPL(A) geméR ICAO nachweisen.

Lizenzen fur Privatpiloten mit Instrumentenflugberechtigung

3. Eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gemal ICAO Anhang 1 erteilte Privatpilotenlizenz mit
Instrumentenflugberechtigung kann unter bestimmten Bedingungen von der zustandigen Behorde fur den
Einsatz auf in diesem Staat eingetragenen Flugzeugen (auRer Flugausbildung) anerkannt werden. Der
Lizenzinhaber muss dazu:
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(a) die praktische Priifung fiir den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung gemél Anhang 1
und 2 zu JAR-FCL 1.210 und fir Klassen-/Musterberechtigungen geméR Anhang 3 zu JAR-
FCL 1.240 bestehen;

(b) der zustindigen Behorde in Ubereinstimmung mit dem von der zustindigen Behorde
festgelegten Lehrplan nachweisen, dass er im Gegenstand Nummer 050 10 03 01, Luftrecht
und Flugwetterschlissel, Gegenstand Nummer 030 00 00 00, Flugplanung und Flugleistung
(IR) sowie Gegenstand Nummer 040000000, menschliches Leistungsvermogen,
ausreichende Kenntnisse in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 erworben hat;

(c) ausreichende Kenntnisse in der englischen Sprache gemal JAR-FCL 1.200 nachweisen;

(d) mindestens im Besitz eines giiltigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 gemaflt JAR-FCL 3 sein
sowie die Anforderungen an das Horvermdgen in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 3.355 b
erfullen;

(e) ein entsprechendes Funkerzeugnis gemalt dem Funker-Zeugnisgesetz 1998 besitzen,
(f) die in Spalte (2) der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Anforderungen an die Flugerfahrung

erfullen:
Lizenz Flugerfahrung
@) )
PPL(A)/IR >100 Stunden Instrumentenflugzeit als PIC
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.015

Umschreibung von PPL(A), die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden, in PPL(A) gemal
JAR-FCL

(Siehe JAR-FCL 1.015(c)(2))
Fur die Umschreibung einer von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilten Privatpilotenlizenz (A) in

eine JAR-FCL-Lizenz (A) muss der Bewerber mindestens:

(a) im Besitz einer Lizenz sein, die gemall ICAO Anhang 1 erteilt wurde;

(b) im Besitz eines Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 gemélR JAR-FCL 3 sein;

(c) im Besitz eines Sprechfunkzeugnisses sein, das den Anforderungen der zustandigen Behorde

genugt;
(d) die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Anforderungen an die Flugerfahrung erfiillen:

Nationale Lizenz Flugerfahrung Weitere JAR-FCL-

Anforderungen
Aktuelle und gultige nationale 100 Stunden als Pilot von (a) Bestandene schriftliche
PPL(A) gemaR ICAO Flugzeugen Priifung in den Fachern Luftrecht

und menschliches
Leistungsvermdgen

(b) Bestandene praktische
Prifung fur den Erwerb der
PPL(A) gemal Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.130 und 1.135 und
Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135

(c) Erfiillung der entsprechenden
Anforderungen des Abschnitts F
der JAR-FCL 1
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.015

Anerkennung von Pilotenlizenzen aus Nicht — JAA - Staaten fir spezifische Aufgaben mit einer
zeitlichen Einschrankung.

(siehe JAR-FCL 1.015)
(siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015)

Zeitlich limitierte Anerkennung / Genehmigung einer Pilotenlizenz(A) fur Piloten eines
Flugzeugherstellers.

Eine Pilotenlizenz, die nach ICAO Anhang 1 von einem Nicht - JAA Staat ausgestellt wurde,
einschlieBlich einer von diesem Staat erteilten Fluglehrberechtigung oder Anerkennung als Prifer, kann
von einem JAA-Mitgliedstaat fir maximal ein Jahr unter bestimmten Voraussetzungen anerkannt oder
genehmigt werden, um Demonstrations-, Einsatz-, Uberfiihrungs- oder Testfliige auf einem Flugzeug, das
in dem JAA-Mitgliedstaat eingetragen ist, zu ermdglichen. Wenn eine Erlaubnis unter den Vorgaben
dieser Anhang anerkannt wird, kann der Erlaubnisinhaber von den Anerkennungsvoraussetzungen, wie
sie fir eine Nicht -JAA Lizenz in der Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015 enthalten sind, unter folgenden
Voraussetzungen befreit werden:

Um fiir die Anerkennung einer derartigen Lizenz in Frage zu kommen, muss der Inhaber:

(@) im Besitz einer entsprechenden Lizenz, eines Tauglichkeitszeugnisses, einer
Musterberechtigung und Qualifikation einschlie}lich Fluglehrberechtigung oder Anerkennung
als Prifer sein, die in dem Nicht — JAA - Staat fiir die vorgesehene Aufgabe erforderlich ist
und

(b) von einem Flugzeughersteller oder einer TRTO, die Ausbildung im Auftrag eines
Flugzeugherstellers durchfiihrt, beschéaftigt sein und

(c) darauf beschrankt werden, Ausbildung und Prufung flr die erstmalige Erteilung von
Musterberechtigungen, Aufsicht {ber die ersten Linienflige der Piloten eines
Luftfahrtunternehmers, Auslieferungs- oder Uberfiihrungsfliige, Demonstrationsfliige fir den
erstmaligen Linieneinsatz oder Testfllige durchzufiihren.

2. Wenn Linienflige durchgeflhrt oder iberwacht werden, muss der Pilot auch die von der Behdrde
des Eintragungsstaates festgelegten Anforderungen gemaf JAR-OPS erfiillen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050

Anrechnung von theoretischen Kenntnissen - Lehrplan fiir die ergéanzende Ausbildung und
Prafung

(Siehe JAR-FCL 1.050)

1. Fur die Erteilung eines PPL(A) muss der Inhaber einer Lizenz fiir Hubschrauber die theoretische
Prifung PPL(A) fur das theoretische Wissen fur PPL(A) in den folgenden Gegenstédnden bestehen, wobei
die Einzelheiten des Lehrplanes von der zustandigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise
kundzumachen sind:

Flugzeugkunde; Flugleistung und Planung; betriebliche Verfahren und Aerodynamik.

Zuséatzlich muss der Bewerber eine von der Behorde festgelegte ergdnzende theoretische Prifung in
Luftrecht und Luftverkehrskontrollverfahren bestehen.

2. Inhaber einer ATPL(H), die nicht auf Fliige nach Sichtflugregeln beschrénkt sind fur die Erteilung
einer CPL(A) oder ATPL(A), sowie Inhaber einer auf Flige nach Sichtflugregeln beschrankten ATPL(H)
oder einer CPL(H) fur den Erwerb einer CPL(A) missen folgende erganzende Ausbildung und Priifung

nachweisen:

Gegenstand 010:
LUFTRECHT UND FLUGVERKEHRSKONTROLLVERFAHREN
(AIR TRAFFIC CONTROL/ATC)
INDEX THEMA
010010101 Fluge Uber dem Hoheitsgebiet von ICAO-Vertragsstaaten
010 02 00 00 Anhang 8 — Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen
010 04 00 00 Anhang 1 — Lizenzierung von Luftfahrtpersonal
0100501 00 Anhang 2 — Wichtige Begriffsbestimmungen, Anwendbarkeit der
Luftverkehrsregeln, allgemeine Regeln

01009 01 01 Flugplatzdaten
010 09 01 05 Notdienste und andere Dienste

Gegenstand 021:

ZELLE UND SYSTEME

INDEX THEMA
021 01 00 00 Zelle und Systeme — Flugzeuge
0210301 10 Propeller
021 03 02 02 Bauweisen
021 03 03 06 Schubdiise
021 0303 08 Schubumkehr
021030309 Flugleistung und Schubverstarkung
021030310 Zapfluft
021 0304 07 Schub
021 03 04 08 Bedienung und Uberwachung des Triebwerks
021030502 Ram air turbine
02104 01 00 Tiren und Notausstiege
021 04 05 00 Sauerstoffausriistung

Gegenstand 022:

INSTRUMENTIERUNG - FLUGZEUGE

INDEX THEMA
022 01 01 03 Fahrtmesser: Anzeige der Hochstgeschwindigkeit, Vyo/Muo-Anzeige
022 01 01 04 Machmeter
022 02 01 00 Flugkommandoanlage
022 02 02 00 Autopilot
022 02 03 00 Absicherung der Flugbetriebsgrenzen
022 02 04 00 Stabilisierungsanlage
022 02 05 00 Automatic Pitch Trim
022 02 06 00 Schubberechnung
022 02 07 00 Automatischer Schub
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022 03 05 00 Warnung vor Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit
022 03 06 00 Uberziehwarnung
022 04 02 00 Korrektur der durch die Kompression verfalschten Anzeige auf die wahre Anzeige
022 04 03 00 Drehzahlmesser
022 04 04 00 Kraftstoffdurchflussmesser in der Hochdruckleitung
022 04 06 00 Bedeutung der Farbmarkierungen
022 04 08 00 Schwingungsiiberwachung
022 04 10 00 Elektronische Anzeigen
Gegenstand 031:
MASSE UND SCHWERPUNKTLAGE - FLUGZEUGE
INDEX THEMA
0310101 02 Bedeutung im Hinblick auf die Stabilitit des Luftfahrzeuges
031 01 02 00 Grenzen fiir Masse und Schwerpunktlage
031 02 01 03 Leertankmasse
031 02 04 00 Auswirkungen von Uberladung
031030104 Prozentuale Angabe des Mean Aerodynamic Chord (MAC)
031 03 04 00 Flachenbelastung, zuldssige Streckenlast, Sichern und Verzurren der Ladung
Gegenstandd 032:
FLUGLEISTUNG - FLUGZEUGE
INDEX THEMA
032 00 00 00 Flugleistung — Flugzeuge
_Gegenstand 033:
FLUGPLANUNG UND UBERWACHUNG DES FLUGVERLAUFS
INDEX THEMA
033010101 Auswahl von Strecken, Geschwindigkeiten, Hohen und Ausweichflugplétzen
033010201 Kraftstoffbedarfsberechnung fur jeden Streckenabschnitt und Berechnung des
Gesamtkraftstoffverbrauches
033 01 02 02 Kraftstoff fiir Warteflug und Flug zu Ausweichflugplatzen
033 01 02 03 Kraftstoffreserven
033 01 02 04 Kraftstoffbedarfsberechung fiir den Flug
033 02 03 05 Ausflllen des Kraftstoffplans
033010303 Uberpriifung und Anpassung der Vorausberechnung der Kraftstoffreserven
033010304 Auswahl der Reiseflughdhe und Setzen der Triebwerkleistung fir einen neuen
Bestimmungsflugplatz
Kraftstoff an Bord, Kraftstoffbedarf, Kraftstoffreserven
033 03 03 00 einfache Kraftstoffplane
033 05 00 00 Flugplanung fiir Strahlflugzeuge (zusétzliche Uberlegungen)
033 06 00 00 Ausflllen eines Flugplans
Gegenstand 040:
MENSCHLICHES LEISTUNGSVERMOGEN
INDEX THEMA
040 02 01 02 Atmungsorgane und Kreislaufsystem
040 02 01 03 Einfluss von grofen Flughdhen
Gegenstand 050:
METEOROLOGIE
INDEX THEMA
050 02 07 00 Jet Streams
050 09 02 02 CAT: Auswirkungen auf den Flug
050 09 07 00 Stratosphérische Bedingungen
Gegenstand 061:
ALLGEMEINE NAVIGATION
INDEX THEMA
061 04 06 00 Problemlésung mittels:
- Mercator-Karten
- Lambert-Karten
- Polaren stereographischen Projektionen
061 06 00 00 Inertial Navigation Systems (INS)
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Gegenstand 071:
BETRIEBLICHE VERFAHREN - FLUGZEUGE

INDEX THEMA
071000000 Betriebliche Verfahren — Flugzeuge

Gegenstand 081:

AERODYNAMIK - FLUGZEUGE

INDEX THEMA
081 00 00 00 Aerodynamik — Flugzeuge
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Anhang la zu JAR-FCL 1.055

Zivilluftfahrerschulen fiir Flugausbildung zum Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen (FTOs)
(Siehe JAR-FCL 1.055)

EINFUHRUNG

1. Ein Zivilluftfahrerschule fir Flugausbildung (FTO) ist eine Organisation, die tber Personal und
Ausristung verfiigt und mit geeigneter Infrastruktur eine Flugausbildung und/oder eine Ausbildung in
synthetischen Flugubungsgeraten und, soweit zutreffend, eine theoretische Ausbildung fir besondere
Ausbildungsprogramme anbietet.

2. Eine FTO, die eine genehmigte Ausbildung gemall den Bestimmungen der JAR-FCL anbieten
mochte, bedarf der Genehmigung der zustdndigen Behorde. Die zustdndige Behorde erteilt die
Genehmigung nur, wenn

(a) die Behorde die JAR-FCL-Anforderungen durchsetzen kann und

(b) die FTO alle Anforderungen der JAR-FCL 1 erfiillt.
Dieser Anhang enthalt Bestimmungen fiir die Erteilung, Verlangerung und Anderung der Genehmigung
fir eine FTO. Eine FTO muss nur die Anforderungen erfillen, die sich auf die von ihr angebotene
Ausbildung beziehen.

GENEHMIGUNGSVERFAHREN

3. Eine FTO, die einen Antrag auf Genehmigung stellt, hat der zustdndigen Behorde die gemaR
Ziffer 31 dieses Anhanges geforderten Betriebs- und Ausbildungshandbiicher vorzulegen. Die FTO hat
den Anforderungen der zustandigen Behdrde genligende Verfahren festzulegen, um die Erflllung der
geltenden Bestimmungen der JAR-FCL 1 sicherzustellen. Diese Verfahren mussen ein Qualitatssystem
flr die FTO beinhalten, damit Mangel unverzuglich festgestellt und selbstdndig behoben werden kénnen.
Nach Vorlage des Antrages, einschlieflich vollstandiger Unterlagen, wird die FTO an Ort und Stelle
Uberpruft, um sicherzustellen, dass sie die Bestimmungen dieses Anhangs erflllt. Vorbehaltlich einer
zufrieden stellenden Uberpriifung, wird der FTO zunachst eine Genehmigung fiir einen Zeitraum von
einem Jahr erteilt; eine Verlangerung der Genehmigung kann firr die Dauer von bis zu drei Jahren erteilt
werden. Die zustdndige Behorde ist nicht verpflichtet, einer FTO mit Sitz auBerhalb der JAA-
Mitgliedstaaten eine Genehmigung zu erteilen, wenn sie nicht Uber die notwendigen personellen
Ressourcen verfiigt oder die Kosten fiir das Verfahren der Genehmigung und Uberpriifung eine
unangemessene Belastung flir die Behérde darstellen.

4. Die FTO hat sdmtliche Ausbildungslehrgénge der zustdndigen Behdrde zur Genehmigung
vorzulegen

5. Die zustdndige Behorde Uberwacht den Ausbildungsstandard und flhrt stichprobenartig
Uberpriifungen der Ausbildungsfliige durch. Wihrend solcher Kontrollbesuche hat die FTO Einsicht in
Ausbildungsaufzeichnungen, Genehmigungsunterlagen, technische Bordbiicher, Unterrichtsunterlagen
und sonstige Lehrmittel sowie Zugang zu Unterrichtsstunden und Flugbesprechungen zu gewéhren. Nach
dem Kontrollbesuch erhilt die FTO von der zustiandigen Behorde eine Kopie des Uberpriifungsberichtes.

6. Die zustdndige Behdrde hat gem&R den 8847 und 48 LFG vorzugehen, wenn die zugrunde
liegenden Bestimmungen oder Standards nicht mehr den genehmigten Mindestanforderungen
entsprechen.

7. Anderungen eines genehmigten Lehrganges oder Anderungen im Betriebs- oder
Ausbildungshandbuch bedirfen der vorherigen Genehmigung der zustandigen Behdrde; dies gilt jedoch
nicht fiir geringfigige Anderungen im téglichen Betriebsablauf. In Zweifelsfallen hinsichtlich der
Geringfiigigkeit von Anderungen hat die FTO die zustandige Behorde zu befragen.

8. Eine FTO kann, im Rahmen ihrer gesamten Ausbildungsorganisation und vorbehaltlich der

Genehmigung der zustandigen Behdrde, Ausbildungsvereinbarungen mit anderen Zivilluftfahrerschulen
treffen oder die Ausbildung auch auf anderen Flugplétzen durchfihren.

WIRTSCHAFTLICHE LEISTUNGSFAHIGKEIT

9. Eine FTO muss der zustadndigen Behdrde nachweisen, dass sie Uber ausreichende finanzielle
Grundlagen verfligt, um die Ausbildung gemaf den genehmigten Standards durchzufiihren.

Eine FTO muss eine den Anforderungen der zustandigen Behorde gentigende Person ernennen, die
der zustandigen Behdrde glaubhaft macht, dass ausreichende finanzielle Grundlagen vorhanden sind, um
die Ausbildung gemaR den genehmigten Standards durchzufilhren. Bei dieser Person handelt es sich um
den verantwortlichen Geschaftsfuhrer.
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BETRIEBSLEITUNG UND LEHRPERSONAL

10. Die Betriebsstruktur der FTO muss die Aufsicht ber alle Mitarbeiter durch Personen
gewabhrleisten, die Uber die notwendige Erfahrung und Befahigung verfiigen, um anhaltend hohe
Standards sicherzustellen. Nahere Angaben zur Betriebsstruktur, aus denen individuelle Aufgaben
hervorgehen, missen im Betriebshandbuch der FTO enthalten sein.

11. Die FTO muss der zustandigen Behdrde nachweisen, dass sie in ausreichender Anzahl
entsprechend geeignete Mitarbeiter beschaftigt. Fur die Durchfihrung durchgehender Ausbildungen
mussen drei Mitarbeiter in Vollzeit beschaftigt sein als:

Ausbildungsleiter (Head of Training/HT)
Leiter der praktischen Ausbildung (Chief Flying Instructor/CFI)
Leiter der theoretischen Ausbildung (Chief Ground Instructor/CGl)

Fur die Durchfiihrung modularer Ausbildungen kénnen diese Aufgaben kombiniert und je nach Umfang
der angebotenen Ausbildung von ein oder zwei Personen in Voll- oder Teilzeitbeschaftigung
wahrgenommen werden. Mindestens ein Mitarbeiter muss in Vollzeit titig sein. In FTOs, die nur
theoretischen Unterricht durchfihren, kénnen die Aufgaben des Ausbildungsleiters und des Leiters der
theoretischen Ausbildung miteinander kombiniert werden. Die ernannte Person muss Uber solide
Fuhrungsqualitaten verfugen und die Anforderungen gemaR Ziffer 19 erfullen.

12. Die Anzahl der in Teilzeit beschéftigten Lehrberechtigten muss hinsichtlich des Umfanges der
angebotenen Ausbildung den Anforderungen der zustandigen Behérde geniigen.

13. Das Verhaltnis der Flugschiler zu den Lehrberechtigten, ohne den Ausbildungsleiter, darf in der
Regel nicht mehr als 6:1 betragen. In theoretischen Féchern, die ein hohes MaR an Aufsicht erfordern
oder praktische Tatigkeiten beinhalten, darf die Anzahl der Flugschiler pro Klasse in der Regel nicht
mehr als zwolIf betragen.

AUSBILDUNGSLEITER (HT)

14. Der Ausbildungsleiter tragt die Gesamtverantwortung fiir die zweckmaRige Koordinierung der
Flugausbildung, der Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten und der theoretischen Ausbildung
sowie fir die Aufsicht Uber den Ausbildungsfortschritt der einzelnen Flugschiler. Er muss Uber
umfassende Erfahrungen als Lehrberechtigter in der Ausbildung von beruflich tatigen Piloten und tber
solide Fiihrungsqualitaten verfligen. Der Ausbildungsleiter muss Inhaber einer CPL oder ATPL und der
Berechtigung(en) gemalR ICAO Anhang 1 fiir die entsprechende Ausbildung sein, oder in den drei Jahren
vor seiner ersten Ernennung gewesen sein.

LEITER DER PRAKTISCHEN AUSBILDUNG (CFlI)

15. Der Leiter der praktischen Ausbildung ist verantwortlich fir die Aufsicht Gber die
Lehrberechtigten und die Standardisierung der Flugausbildung sowie der Ausbildung an synthetischen
Fluglibungsgeraten. Der Leiter der praktischen Ausbildung muss:

(a) im Besitz der hochsten Lizenz fiir beruflich tatige Piloten sein, fur die er ausbildet;
(b) im Besitz der Berechtigung(en) sein, fur die er ausbildet;

(c) im Besitz einer Lehrberechtigung fir mindestens eines der in der Ausbildung verwendeten
Flugzeugmuster sein; und

(d) 1000 Stunden als verantwortlicher Pilot nachweisen, davon mindestens 500 Stunden
Flugausbildungstatigkeit, bezogen auf die durchgefiihrten Ausbildungslehrgénge, von denen
200 Stunden aus Instrumentenbodenzeit bestehen kdnnen.

LEHRBERECHTIGTE; AUSGENOMMEN ANERKANNTE LEHRBERECHTIGTE FUR DIE
AUSBILDUNG AN SYNTHETISCHEN FLUGUBUNGSGERATEN
16. Lehrberechtigte missen:

(a) im Besitz einer CPL oder ATPL und der Berechtigung(en) sein, fiir die sie ausbilden;

(b) im Besitz einer Lehrberechtigung fiir die entsprechende Ausbildung sein; z.B.
Lehrberechtigung  fur  Instrumentenflug,  Lehrberechtigung  fir  Flugausbildung,
Lehrberechtigung fur Klassen-/Musterberechtigungen; oder

(c) im Besitz einer Anerkennung der zustandigen Behérde zur Durchfilhrung besonderer
Ausbildungen in der FTO sein (siehe JAR-FCL 1.300).

17. Die hdchstzuldssigen Flug- und Flugdienstzeiten und die Mindestruhezeiten zwischen den
einzelnen Einsétzen als Lehrberechtigter miissen den Anforderungen der zustandigen Behdrde gentigen.
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ANERKANNTE LEHRBERECHTIGTE FUR DIE AUSBILDUNG AN SYNTHETISCHEN
FLUGUBUNGSGERATEN

18. Fir die Ausbildung in einem FTD und FNPT missen Lehrberechtigte im Besitz einer CPL oder
ATPL und der Berechtigung(en) fur die entsprechende Ausbildung sein, oder in den drei Jahren vor ihrer
ersten Ernennung gewesen sein, und uber Ausbildungserfahrung verfiigen; ausgenommen
Lehrberechtigte, die im Besitz einer Anerkennung gemafd Punkt 3 und/oder 4 der Anhang 1 zu JAR-FCL
1.005 sind. Fir die Ausbildung in einem Flugsimulator und/oder einem FNPT Il missen Lehrberechtigte
im Besitz einer Lehrberechtigung (FI(A), IRI(A), TRI(A), CRI(A)), oder einer Anerkennung (SFI(A)
,STI(A) oder MCCI(A) entsprechend dem durchzufiihrenden Lehrgang sein.

LEITER DER THEORETISCHEN AUSBILDUNG (CGl)

19. Der Leiter der theoretischen Ausbildung ist verantwortlich fur die Aufsicht Gber die Lehrer fir
theoretische Ausbildung und die Standardisierung der gesamten theoretischen Ausbildung. Der CGI muss
in der Luftfahrt tatig gewesen sein, an einem Ausbildungslehrgang in Unterrichtsmethodik teilgenommen
haben oder iber umfassende Erfahrungen in der Erteilung von theoretischem Unterricht verfiigen.

LEHRER FUR THEORETISCHE AUSBILDUNG

20. Lehrer fur theoretische Ausbildung in Gegenstdnden zum Erwerb von Lizenzen oder
Berechtigungen miissen Uber entsprechende Erfahrungen im Bereich Luftfahrt verfligen. Vor ihrer
Ernennung missen sie ihre Fahigkeiten in einer Lehrprobe, die auf Unterrichtsmaterial basiert, das fir die
zu unterrichtenden Gegenstanden von ihnen selbst erarbeitet wurde, nachweisen.

AUFZEICHNUNGEN

21. Eine FTO muss Uber geeignetes Verwaltungspersonal verfiigen, um fiir einen Zeitraum von
mindestens flinf Jahren folgende Aufzeichnungen zu fiihren und aufzubewahren:

(a) ausfihrliche Angaben zur theoretischen, praktischen und simulierten Flugausbildung
(Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten) einzelner Flugschiler;

(b) regelmaRige und ausfiihrliche Berichte der Lehrberechtigten Uber den Ausbildungsfortschritt
einschlieBlich ~ Beurteilungen  sowie  regelmdRige  theoretische und  praktische
Zwischenprifungen; und

(c) personenbezogene Daten; z. B. Ablauf der Giiltigkeitsdauer von flugmedizinischen
Zeugnissen, Berechtigungen, etc.

22. Die Form des Ausbildungsnachweises fiir die Flugschiler ist im Ausbildungshandbuch
festzulegen.

23. Die FTO hat die Ausbildungsnachweise und Berichte auf Verlangen der zustdndigen Behorde
vorzulegen.

AUSBILDUNGSPROGRAMM

24. Fur jede angebotene Ausbildung ist ein Ausbildungsprogramm zu erarbeiten. Dieses Programm
muss die wochen- oder abschnittsweise dargestellte theoretische und praktische Ausbildung sowie die
durchzufiihrenden Fluglibungen und eine Zusammenfassung des Lehrplanes beinhalten. Insbesondere die
Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten und die theoretische Ausbildung sind so zu planen, dass
die Flugschiiler ihre theoretischen Kenntnisse in den Fluglibungen anwenden konnen. Es sind
Vorkehrungen zu treffen, damit Probleme, die wéahrend der theoretischen Ausbildung auftreten in der
anschlieBenden praktischen Ausbildung gelost werden konnen. Der Inhalt und Ablauf des
Ausbildungsprogramms miissen den Anforderungen der zustandigen Behoérde gentigen.

AUSBILDUNGSFLUGZEUGE

25. Es missen in ausreichender Anzahl Flugzeuge zur Verfiigung stehen, die fiir die entsprechende
Ausbildung geeignet sind. Jedes Flugzeug muss mit einem Doppelsteuer ausgeristet sein. Schwenkbare
Steuer sind nicht zulassig. Je nach Art der Ausbildung, missen ein oder mehrere Flugzeuge vorhanden
sein, mit dem oder denen das Uberziehverhalten und Vermeiden von Trudeln vorgefiihrt werden kann
sowie ein oder mehrere Flugzeuge, die fiir die Simulation von Instrumentenflug-Wetterbedingungen und
die Durchfiihrung der geforderten Instrumentenflugausbildung in geeigneter Weise ausgertstet sind.

26. Es durfen nur Flugzeuge fir die Ausbildung eingesetzt werden, die von der zustandigen Behorde
fur diesen Zweck genehmigt worden sind.
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FLUGPLATZE

27. Der Flugplatz, bei dem der Schwerpunkt fiir die Ausbildung liegt, und alle weiteren Flugpléatze,
auf denen eine Flugausbildung durchgefiihrt wird, missen mindestens tber folgende Einrichtungen
verfligen:

(a) mindestens eine Piste oder einen Startbereich, die/der Ausbildungsflugzeugen die Mdglichkeit
bietet, normale Starts oder Landungen mit der hdchstzuldssigen Start- oder Landemasse
durchzufihren, unter den Bedingungen, dass

(i) Windstille herrscht (Windstérke nicht Giber vier Knoten) und Temperaturen vorliegen, die
der durchschnittlich héchsten Temperatur flr den wérmsten Monat des Jahres in dem
Einsatzgebiet entsprechen,

(ii) das Einhalten einer Startflugbahn mit einer Hindernisfreiheit von mindestens 50 Ful}
moglich ist,

(iii) sich Triebwerk, Fahrwerk und Landeklappen (sofern zutreffend) in dem vom Hersteller
empfohlenen Betriebszustand befinden und

(iv) ein gleichmaRiger Ubergang vom Abheben bis zur Geschwindigkeit fir die beste Steigrate
ohne aullergewdhnliche fliegerische Féhigkeiten oder Verfahren erreicht werden kann;

(b) einen Windrichtungsanzeiger, der in Bodenndhe von den Endpunkten einer jeden Piste
gesehen werden kann;

(c) eine geeignete elektrische Pistenbefeuerung fir die Nachtflugausbildung; und

(d) eine Flugverkehrskontrolistelle, aufler an Flugplatzen, an denen die
Ausbildungsbestimmungen, mit Genehmigung der zustdndigen Behorde, durch andere
Flugfunkeinrichtungen erfullt werden kénnen.

RAUMLICHKEITEN FUR DEN FLUGBETRIEB

28. Folgende R&aumlichkeiten missen vorhanden sein:

(a) Ein Fluguberwachungsraum;

(b) Ein Flugvorbereitungsraum mit folgenden Einrichtungen:
- geeigneten aktuellen Luftfahrtkarten;
- aktuellen Informationen des Flugberatungsdienstes;
- aktuellen Wetterinformationen;
- Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und zum Flugiiberwachungsraum;
- Karten mit Eintragungen der Standardstrecken fiir Uberlandfliige;
- Karten mit Eintragungen aktueller Sperr-, Gefahren- und Flugbeschrénkungsgebiete
- sonstige Unterlagen fur Flugsicherheit;

(c) Angemessene Besprechungsraume/-kabinen in ausreichender GroRe und Anzahl;

(d) Geeignete Buirordume fur das Aufsichtspersonal und Ré&umlichkeiten, die den
Lehrberechtigten zum Verfassen und Vervollstandigen von Aufzeichnungen zur Verfligung
stehen, etc.;

(e) Mdblierte Aufenthaltsrdume fur Lehrberechtigte und Flugschuler.
EINRICHTUNGEN FUR DIE THEORETISCHE AUSBILDUNG

29. Folgende Einrichtungen mssen fir die theoretische Aushildung zur Verfiigung stehen:
(a) Geeignete Raumlichkeiten fiir die jeweilige Anzahl an Flugschilern
(b) Geeignetes Anschauungsmaterial als Hilfsmittel fur die Theorieausbildung
(c) Eine Einrichtung zur Ausbildung und Priifung des Sprechfunks
(d) Eine Bibliothek mit unterrichtsrelevantem Lehrmaterial
(e) Burordume fiur das Lehrpersonal

VORAUSSETZUNGEN FUR DIE AUFNAHME DER AUSBILDUNG

30. Ein Flugschiler, der zur Aushildung angenommen wird, muss im Besitz des vorgeschriebenen
flugmedizinischen Zeugnisses flr die angestrebte Lizenz sein und die von der zustadndigen Behorde
genehmigten Aufnahmebedingungen der FTO erfillen.

AUSBILDUNGS- UND BETRIEBSHANDBUCH

31. Eine FTO hat ein Ausbildungs- und ein Betriebshandbuch zu erstellen und auf aktuellem Stand
zu halten. Darin missen Informationen und Anweisungen enthalten sein, die dem Personal bei der
Wahrnehmung seiner Aufgaben und den Flugschiilern als Anleitung fir die Erfillung der
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Ausbildungsanforderungen dienen. Eine FTO muss dem Personal und, falls notwendig, den Flugschulern,
Einsicht in das Ausbildungs- und Betriebshandbuch und die Genehmigungsunterlagen der zusténdige
Behorde gewihren. Das Anderungsverfahren ist festzulegen und Anderungen sind sorgfiltig zu
Uberwachen.

32. Das Ausbildungshandbuch muss fiir jede Ausbildungsphase Anforderungen, Zweck und Ziele
angeben, die von den Flugschiilern zu erfillen sind und folgendes beinhalten:

Teil 1 - Ausbildungsplan

Teil 2 - Flugbesprechungen und Flugiibungen

Teil 3 - Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten

Teil 4 - Theoretische Ausbildung

33. Das Betriebshandbuch muss fiir bestimmte Mitarbeiter sachdienliche Informationen liefern, z.B.

fur Lehrberechtigte fiir die Ausbildung an synthetischen Fluglbungsgerdten, Lehrer fiir
Theorieausbildung, Betriebs- und Instandhaltungspersonal, etc und folgendes beinhalten:

(a) Allgemeines

(b) Technik

(c) Uberlandflug

(d) Ausbildung des Personals
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Anhang 1b zu JAR-FCL 1.055
Teilausbildung auBerhalb von JAA-Mitgliedstaaten
(Siehe JAR-FCL 1.055(a)(1))

FTOs dirfen unter folgenden Voraussetzungen Teile der Ausbildung auBerhalb von JAA-
Mitgliedstaaten durchfiihren:

(a) Vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen dieses Anhangs kann eine Genehmigung
erteilt werden. Unter der Voraussetzung, dass die zustandige Behdrde die Mdoglichkeit der
ordnungsgemaRen Uberwachung fiir gegeben hilt, wird die Ausbildung auf die durchgehende
Ausbildung fir ATP(A) oder Teile dieser Ausbildung beschrankt (siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.300).

(b) Die Zwischenpriifung im Fach Navigation in Phase 3 der durchgehenden Ausbildung fur
ATP(A) kann von einem ortlich ansdssigen Lehrberechtigten, der an der Ausbildung des
Bewerbers nicht beteiligt war, abgenommen werden, vorausgesetzt, der Lehrberechtigte ist im
Besitz einer JAR-FCL-Lizenz, die die Rechte einer Lehrberechtigung fir Flugausbildung
(Flight Instructor/FI(A)) oder einer Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigungen (Class
Rating Instructor/CRI(A)), soweit zutreffend, beinhaltet. Nach Abschluss der geforderten
Ausbildung kann die praktische Prifung fir CPL(A) in Phase 4 der ATP(A)-Ausbildung von
einem ortlich anséssigen Prifer (A) (Flight Examiner/FE(A)) abgenommen werden,
vorausgesetzt, der Priifer ist im Besitz einer Ernennung gemall JAR-FCL 1 Abschnitt | und
von der betreffenden FTO vollig unabhéngig; es sei denn, die zustdndige Behorde hat zu einer
anderen Regelung ihre ausdriickliche schriftliche Zustimmung erteilt.

(c) Die praktische Priifung fir den Erwerb der Instrumentenflugberechtigung ist in einem JAA-
Mitgliedstaat nach Festlegung der zustédndigen Behdrde, die die Ausbildung genehmigt hat,
abzulegen. Eine FTO, die eine Ausbildung fiur die Instrumentenflugberechtigung auflerhalb
von JAA-Mitgliedstaaten anbietet, muss im Rahmen dieser Ausbildung Vorkehrungen fiir eine
fliegerische Eingewdhnung in die Luftraumstruktur des Inlandes oder in die Luftraumstruktur
eines anderen JAA-Mitgliedstaates nach dem Ermessen der zustandigen Behorde treffen,
bevor ein  Flugschiler die praktische Prifung fir den  Erwerb  der
Instrumentenflugberechtigung ablegt.

(d) Die theoretische ATPL-Ausbildung kann von einer FTO, die eine Ausbildung auBerhalb von
JAA-Mitgliedstaaten durchfihrt, erteilt werden. Die theoretischen Priifungen fiir den Erwerb
von Lizenzen oder Berechtigungen sind von der zustadndigen Behorde durchzufiihren (siehe
JAR-FCL 1.485). Die Prufungsvereinbarungen (siehe JAR-FCL 1.030) sind im Hinblick auf
die Ausbildung auRRerhalb von JAA-Mitgliedstaaten sorgfaltig zu beriicksichtigen.

(e) Die Aushildung darf nur unter der direkten Aufsicht eines CFI(A) oder seines ernannten
Vertreters, der eine JAR-FCL-Lizenz und eine Lehrberechtigung gemaR Ziffer 16 des
Anhanges 1la zu JAR-FCL 1.055 besitzt und bei der Durchfiihrung der Ausbildung anwesend
ist, erfolgen.
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Anhang 1c zu JAR-FCL 1.055

Ergénzende Anforderungen fir FTOs mit standiger Hauptniederlassung auBerhalb von JAA-
Mitgliedstaaten

(Siehe JAR-FCL 1.055(a)(2))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300)
GENEHMIGUNGSVERFAHREN

1. FTOs mit stdndiger Hauptniederlassung aufRerhalb der JAA-Mitgliedstaaten, die fiir den Erwerb
von JAR-FCL-Lizenzen und zugehérigen Berechtigungen ausbilden mdchten, missen die Genehmigung
dieser Lehrgange bei der zustandigen Behorde beantragen. Die Genehmigung unterliegt folgenden
Voraussetzungen:

(a) Die FTO muss die Anforderungen gemall Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 und alle zusétzlichen
Anforderungen der vorliegenden Anhang erfillen; und

(b) Die zustandige Behorde, bei der der Antrag auf Genehmigung gestellt wurde, sieht sich in der
Lage ihre Verantwortung fir das Genehmigungsverfahren wahrzunehmen und ein
ausreichendes Mal an Aufsicht auszuiiben. Die Kosten und das Verfahren bei Genehmigung
und Aufsicht durfen die zustdndige Behorde nicht in unangemessener Weise belasten; und

(c) die zustandige Behorde kann die Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen
wahrend des Genehmigungsverfahrens und fur die Durchfuhrung von Ausbildungslehrgdngen
ausreichend sicherstellen.

(d) die nationale Behorde des Nicht-JAA-Mitgliedstaates, in dem die FTO ihre
Hauptniederlassung hat, kann die zustdndige Behdrde bei dem Genehmigungsverfahren
unterstiitzen und die Aufsicht Gber die Ausbildungslehrgénge fiihren, sofern zwischen dem
jeweiligen JAA- Staat und Nicht-JAA-Mitgliedstaat eine entsprechende Vereinbarung
getroffen wurde.

2. Vorbehaltlich einer zufrieden stellenden Uberpriifung, wird der FTO eine Genehmigung fiir einen
Zeitraum von einem Jahr erteilt, eine Verlangerung der Genehmigung kann fr jeweils ein weiteres Jahr
erteilt werden.

DURCHSETZUNG UND EINHALTUNG VON RECHTSBESTIMMUNGEN

3. Im Zusammenhang mit der Genehmigung von FTOs, die ihre Hauptniederlassung auRerhalb von
JAA-Mitgliedstaaten haben, bedeutet ,,Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen®, dass die
zustandige Behorde in der Lage sein muss:

(a) die erstmalige und die regelmaRigen Uberpriifungen der in dem Nicht-JAA-Mitgliedstaat
liegenden FTO durchzufiihren, um sicherzustellen, dass die Anforderungen der JAR-FCL
erfullt sind; und

(b) Ausbildungsflige und andere Ausbildungsstandards zu Uberpriifen, die die zustdndige
Behorde fiir notwendig erachtet;

(c) ihre Verantwortung fir die Erteilung, Anderung, die Anordnung des Ruhens oder den
Widerruf  von Genehmigungen in  Ubereinstimmung mit osterreichischem Recht
wahrzunehmen.

Die zusténdige Behorde kann, vorbehaltlich einer Vereinbarung zwischen mit dem betreffenden Nicht-
JAA-Mitgliedstaat, in dem die FTO ihre Hauptniederlassung hat, die Verantwortung fir die unter
Paragraph 3(a) aufgefiihrten Aufgaben auf den Nicht-JAA-Mitgliedstaat tibertragen.

AUSBILDUNG IN FTOs FUR DEN ERWERB VON LIZENZEN UND BERECHTIGUNGEN
FUR BERUFLICH TATIGE PILOTEN

4. Vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen dieses Anhangs kann die Genehmigung erteilt
werden, wenn sich die zustandige Behorde in der Lage sieht, die entsprechende Aufsicht in
Ubereinstimmung mit den Verfahren der JAA zu fiihren.

5. Die praktische Prifung fiir die Instrumentenflugberechtigung ist im Inland durchzufiihren. FTOs
missen im Rahmen der Ausbildung Vorkehrungen fiir eine fliegerische Eingewdhnung in die
Luftraumstruktur des Inlandes oder in die Luftraumstruktur eines anderen JAA-Mitgliedstaates nach dem
Ermessen der zustandigen Behorde treffen, bevor ein Flugschiler die praktische Priifung fiir den Erwerb
der Instrumentenflugberechtigung mit einem von der genehmigenden Behdrde ermdchtigten Priifer
ablegt.
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6. Die Zwischenprifung im Fach Navigation in Phase 3 der durchgehenden Ausbildung fir ATP(A)
kann von einem ortlich anséssigen Lehrberechtigten (FI(A)), der von der zustdndigen Behdrde anerkannt
wurde und an der Ausbildung des Bewerbers nicht beteiligt war, abgenommen werden, vorausgesetzt, der
Lehrberechtigte ist im Besitz einer JAR-FCL-Lizenz, die die Rechte eines FI(A), soweit zutreffend,
beinhaltet. Nach Abschluss der geforderten Ausbildung kann die praktische Priifung fur die CPL(A) in
Phase 4 der durchgehenden ATP(A)-Ausbildung von einem o&rtlich anséssigen, von der zustdndigen
Behorde oder bestimmten und anerkannten Flugpriifer (FE(A)) abgenommen werden, vorausgesetzt, der
Prifer ist im Besitz einer Ernennung gemaf? Abschnitt | und von der betreffenden FTO vollstdndig
unabhéngig, es sei denn, die zustdndige Behdrde hat zu einer anderen Regelung ihre ausdriickliche
schriftliche Zustimmung erteilt.

AUSBILDUNG IN FTOs NUR FUR DEN ERWERB DER PPL(A) UND ZUGEHORIGER
BERECHTIGUNGEN

7. Vorbehaltlich der Erflillung der Bestimmungen dieses Anhangs kann die Genehmigung fur die
Durchfihrung von Ausbildungslehrgdngen fir den Erwerb der JAR-FCL-PPL(A) und zugehériger
Berechtigungen erteilt werden wenn sich die zustdndige Behorde in der Lage sieht, die entsprechende
Aufsicht in Ubereinstimmung mit den Verfahren der JAA zu filhren.

8. Ausbildungsflugzeuge, Flugplatze und Strecken fiir die Navigationsausbildung, die fir die
PPL(A)-Ausbildung verwendet werden, mussen den Anforderungen der zustandigen Behérde gentigen.

9. Nach Abschluss der geforderten Ausbildung kann die praktische Prifung fir die PPL(A) von
einem ortlich ansassigen, von der zustdndigen Behorde anerkannten Flugpriifer (FE(A)) abgenommen
werden, vorausgesetzt, der Priifer war an der Ausbildung des Flugschilers nicht beteiligt.

10. Die geméR Anhang la zu JAR-FCL 1.055 geforderten Ausbildungs- und Betriebshandbiicher
kénnen fiir FTOs, die nur fur den Erwerb der PPL(A) und zugehdriger Berechtigungen ausbilden,
kombiniert werden und nur die Informationen beinhalten, die die PPL(A) betreffen.

THEORETISCHE KENNTNISSE

11. Die theoretische Ausbildung kann in einer FTO durchgefiihrt werden, die genehmigte
Ausbildungen auBerhalb von JAA-Mitgliedstaaten durchfiihrt. Die theoretischen Prifungen fur den
Erwerb einer Lizenz oder Berechtigung sind von der zustdndigen Behdrde durchzufiihren (siehe JAR-
FCL 1.485).
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055

Zivilluftfahrerschule fiir Musterberechtigungen (TRTO) nur fiir Inhaber von Pilotenlizenzen
(Siehe JAR-FCL 1.055)

(Siehe auch JAR-FCL 1.261 (c) und (d) fur die Genehmigung von Lehrgangen)

EINFUHRUNG

1. Eine TRTO ist eine Organisation, die Uber Personal und Ausrustung verfiigt und mit geeigneter
Infrastruktur eine Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung und/oder eine Ausbildung in der
Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC-Ausbildung) und/oder eine Ausbildung in synthetischen
Fluglibungsgerdaten und, soweit erforderlich, eine theoretische Ausbildung fiir besondere
Ausbildungsprogramme anbietet.

2. Eine TRTO, die eine genehmigte Ausbildung gemall den Bestimmungen der JAR-FCL anbieten
mdochte, bedarf der Genehmigung der zustdndigen Behdrde. Die zustdndige Behorde erteilt die
Genehmigung nur, wenn

(a) die Behorde die JAR-FCL Anforderungen durchsetzen kann und
(b) die TRTO die Bestimmungen der JAR-FCL erfullt.

Dieser Anhang enthélt Bestimmungen fiir die Erteilung, Verlangerung und Anderung einer Genehmigung
fur Zivilluftfahrerschulen fur Musterberechtigungen.

GENEHMIGUNGSVERFAHREN

3. Eine TRTO, die einen Antrag auf Genehmigung stellt, hat der zustédndigen Behdrde entsprechend
Ziffer 16 und 25-27 dieses Anhangs die Ausbildungs- und Betriebshandbiicher einschlieflich
Qualitatsmanagementsystemen und Beschreibungen ihrer Ausbildungsplédne vorzulegen. Nach Vorlage
des Antrages, einschlielich vollstandiger Unterlagen, wird die TRTO an Ort und Stelle tberprift, um
sicherzustellen, dass sie die Bestimmungen dieses Anhangs erfullt. Vorbehaltlich einer zufrieden
stellenden Uberpriifung, wird der TRTO zunachst eine Genehmigung fiir einen Zeitraum von einem Jahr
erteilt; eine Verldngerung der Genehmigung kann fur weitere Zeitrdume von bis zu drei Jahren erteilt
werden. Eine zustdndige Behorde ist nicht verpflichtet, einer TRTO mit Sitz auferhalb der JAA-
Mitgliedstaaten eine Genehmigung zu erteilen, wenn sie nicht Uber die notwendigen personellen
Ressourcen verfiigt oder die Kosten fiir das Verfahren der Genehmigung und Uberpriifung eine
unangemessene Belastung flr die zustdndige Behorde darstellen.

4. Die TRTO hat s&émtliche Lehrgénge der zustadndigen Behorde zur Genehmigung vorzulegen.

5. Die zustdndigen Behorde hat gemaR den 88 47 und 8§ 48 LFG vorzugehen, wenn die zugrunde
liegenden Bestimmungen oder Standards nicht mehr den genehmigten Mindestanforderungen
entsprechen.

6. Anderungen eines genehmigten Lehrganges oder Anderungen im Betriebs- oder
Ausbildungshandbuch bedurfen der vorherigen Genehmigung der zustandigen Behdrde; dies gilt jedoch
nicht fiir geringfigige Anderungen im téglichen Betriebsablauf. In Zweifelsfallen hinsichtlich der
Geringfiigigkeit von Anderungen ist die zustindige Behorde zu befragen.

7. Eine TRTO kann, im Rahmen ihrer gesamten Ausbildungsorganisation und vorbehaltlich der
Genehmigung der zustandigen Behdrde, Ausbildungsvereinbarungen mit anderen Zivilluftfahrerschulen
treffen oder die Ausbildung auf anderen Flugplatzen durchfiihren.

WIRTSCHAFTLICHE LEISTUNGSFAHIGKEIT
8. Eine TRTO muss der zustandigen Behdrde nachweisen, dass sie Uber ausreichende finanzielle
Grundlagen verfligt, um die Ausbildung gemafll den genehmigten Standards durchzufihren.

Eine TRTO muss eine den Anforderungen der zustandigen Behdrde gentigende Person ernennen, die der
zustandigen Behdrde glaubhaft macht, dass ausreichende finanzielle Grundlagen vorhanden sind, um die
Ausbildung gemal’ den genehmigten Standards durchzufiihren. Bei dieser Person handelt es sich um den
verantwortlichen Geschaftsfiihrer.

UBERPRUFUNG

9. Nach der ersten UberprUfung fiihrt die zustandige Behorde weitere Uberpriifungen durch, um
festzustellen, ob die TRTO in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der JAA und der Genehmigung
arbeitet.

10. Wahrend solcher Kontrollbesuche hat die TRTO Einsicht in Ausbildungsaufzeichnungen,
Genehmigungsunterlagen, technische Bordbiicher, Unterrichtsunterlagen und sonstige Lehrmittel sowie
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Zugang zu Unterrichtsstunden und Flugbesprechungen zu gewahren. Nach dem Kontrollbesuch erhalt die
TRTO von der zustandigen Behorde eine Kopie des Uberprifungsberichtes.

BETRIEBSLEITUNG UND LEHRPERSONAL

11. Die Betriebsstruktur der TRTO muss die Aufsicht (ber alle Mitarbeiter durch Personen
gewabhrleisten, die Uber die notwendige Erfahrung und Befahigung verfiigen, um anhaltend hohe
Standards sicherzustellen. Nahere Angaben zur Betriebsstruktur, aus denen individuelle Aufgaben
hervorgehen, missen im Betriebshandbuch der TRTO enthalten sein.

12. Es ist ein Ausbildungsleiter (HT) zu benennen, der den Anforderungen der zustdndigen Behorde
genugt. Der Ausbildungsleiter hat sicherzustellen, dass die TRTO die Bestimmungen der JAR-FCL
erfiillt. Diese Person tragt die alleinige unmittelbare Verantwortung gegeniiber der zustandigen Behorde.

13. Die TRTO muss uber geeignetes Personal verfugen, um die Ausbildungsziele erfillen zu
konnen. Fir jede Lehrkraft sind Aufgabenbereiche festzulegen und zu dokumentieren.

LEHRBERECHTIGTE FUR MUSTERBERECHTIGUNGEN

14. Lehrberechtigte fir Musterberechtigungen (Type Rating Instructors/TRI) missen:
(a) im Besitz einer gultigen CPL oder ATPL und der glltigen Berechtigung(en) sein, fir die sie
ausbilden;
(b) im Besitz einer Lehrberechtigung fiir die in der/den Ausbildung(en) verwendeten Flugzeuge
sein; oder
(c) im Besitz einer Anerkennung der zustdndigen Behdrde zur Durchfuhrung besonderer
Ausbildungen in der TRTO sein (siehe JAR-FCL 1.300).

ANERKANNTE LEHRBERECHTIGTE FUR DIE AUSBILDUNG AN SYNTHETISCHEN
FLUGUBUNGSGERATEN

15. Fir die Flugausbildung miissen Lehrberechtigte im Besitz einer CPL oder ATPL sein, oder in
den drei Jahren vor ihrer ersten Ernennung gewesen sein, und tber Erfahrungen als Lehrberechtigter fur
die entsprechende Ausbildung verfiigen; ausgenommen Lehrberechtigte, die im Besitz einer
Anerkennung gemdl Punkt 3 und 4 der Anlange 1 zu JAR-FCL 1.005 sind. Fir den Erwerb einer
Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten und/oder die Ausbildung in der Zusammenarbeit der
Flugbesatzung in einem Flugsimulator und/oder FTD und/oder FNPT II, missen Lehrberechtigte im
Besitz einer Lehrberechtigung TRI(A) sein oder {ber eine Anerkennung SFI(A) verfugen.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

16. Die theoretische Ausbildung ist von einem anerkannten Lehrberechtigten durchzufiihren, der im
Besitz der entsprechenden Muster-/Klassenberechtigung ist oder von einem Lehrer mit entsprechender
Erfahrung in der Luftfahrt und Kenntnissen des jeweiligen Luftfahrzeuges, z.B. ein Flugingenieur,
Luftfahrzeugtechniker, Flugdienstberater.

AUSBILDUNGSSTANDARDS

17. Die TRTO hat ein System festzulegen, um die Leistungsfahigkeit und den Erfolg des
Ausbildungsbetriebes sicherzustellen. Durch das Qualitétssystem soll die Leistungsfahigkeit der
Verfahren und Ausbildungsstandards der TRTO festgelegt werden.

AUFZEICHNUNGEN
18. Eine TRTO muss uber geeignetes Verwaltungspersonal verfiigen, um fir einen Zeitraum von
mindestens fiinf Jahren folgende Aufzeichnungen zu fiihren und aufzubewahren:
(a) Beurteilungen der Lehrgangsteilnehmer vor und wéhrend eines Lehrganges;

(b) ausfihrliche Angaben zur theoretischen und praktischen Ausbildung und ggf. zur Ausbildung
an einem synthetischen Flugubungsgerat einzelner Lehrgangsteilnehmer; und

(c) personenbezogene Daten (ber das Personal der TRTO (Ablauf der Gultigkeitsdauer von
Tauglichkeitszeugnissen, Berechtigungen, etc.).

19. Die Form des Ausbildungsnachweises fiir die Lehrgangsteilnehmer ist im Ausbildungshandbuch
festzulegen.

20. Die TRTO hat die Ausbildungsnachweise und Berichte auf Verlangen der zustdndigen Behérde
vorzulegen.

AUSBILDUNGSPROGRAMM

21. Fur jede angebotene Ausbhildung ist ein Ausbildungsprogramm zu erarbeiten. Dieses Programm
muss die wochen- oder abschnittsweise dargestellte, theoretische und praktische Ausbildung sowie die
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durchzufiihrenden Flugiibungen und eine Zusammenfassung des Lehrplanes umfassen. Inshesondere die
Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten und die theoretische Ausbildung sind so zu planen, dass
die Lehrgangsteilnehmer ihre theoretischen Kenntnisse in den Flugiibungen anwenden kénnen. Es sind
Vorkehrungen zu treffen, damit Probleme, die wéhrend der theoretischen Ausbildung auftreten, in der
anschlieBenden praktischen Ausbildung gel6st werden kénnen.

AUSBILDUNGSFLUGZEUGE

22. Jedes Flugzeug muss so ausgeristet sein, dass es den Anforderungen der jeweils genehmigten
Ausbildung entspricht.

EINRICHTUNGEN
23. Es missen geeignete Aushildungseinrichtungen vorhanden sein.
VORAUSSETZUNGEN FUR DIE AUFNAHME DER AUSBILDUNG

24. Eine TRTO ist dafuir verantwortlich, dass die Lehrgangsteilnehmer mindestens die gemal JAR-
FCL 1.250 festgelegten Voraussetzungen fir die Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung
erfullen.

AUSBILDUNGS- UND BETRIEBSHANDBUCH

25. Eine TRTO hat ein Ausbildungs- und Betriebshandbuch zu erstellen und auf aktuellem Stand zu
halten. Darin missen Informationen und Anweisungen enthalten sein, die dem Personal bei der
Wahrnehmung seiner Aufgaben und den Lehrgangsteilnehmern als Anleitung fiir die Erfullung der
Ausbildungsanforderungen dienen. Eine TRTO muss dem Personal und, falls notwendig, den
Lehrgangsteilnehmern,  Einsicht in  das Ausbildungs- und Betriebshandbuch und die
Genehmigungsunterlagen der zustandigen Behdrde gewahren. Das Anderungsverfahren ist festzulegen
und Anderungen sind sorgfaltig zu iiberwachen.

26. Das Ausbildungshandbuch muss fiir jede Aushildungsphase Anforderungen, Zweck und Ziele
der Ausbildung angeben, die von den Lehrgangsteilnehmern zu erfiillen sind, einschlieBlich der
Aufnahmebedingungen fir den jeweiligen Lehrgang, soweit zutreffend. Es muss folgendes beinhalten:

Teil 1 - Ausbildungsplan

Teil 2 - Flugbesprechungen und Flugiibungen

Teil 3 - Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten

Teil 4 - Theoretische Ausbildung

27. Das Betriebshandbuch muss fur bestimmte Mitarbeiter sachdienliche Informationen liefern, z.B.
fur Lehrberechtigte flr Musterberechtigungen, Lehrberechtigte fiir die Ausbildung an synthetischen

Flugiibungsgeraten, Lehrer fiir Theorieausbildung, Betriebs- und Instandhaltungspersonal, etc. und
folgendes enthalten:

(a) Allgemeines

(b) Technik

(c) Uberlandflug

(d) Ausbildung des Personals
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.055

Genehmigung von Fernlehrgangen fiir modulare theoretische Ausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.251)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285)

Ausbildungsorganisation

1. Unterrichtsrdume miissen entweder in der Hauptniederlassung der Zivilluftfahrerschule oder,
vorbehaltlich der Genehmigung durch die zustandige Behdérde, in einer geeigneten Einrichtung an anderer
Stelle, vorhanden sein. In jedem Fall missen die Unterrichtsrdume und alle zugehdrigen
Unterrichtseinrichtungen den fiir die Betriebsgenehmigung bestehenden Anforderungen entsprechen. Vor
Beginn der Ausbildung ist die Genehmigung der zustdndigen Behtrde fir die Durchfiihrung eines
modularen Ausbildungsprogramms mit Fernunterricht einzuholen.

2. Der Ausbildungsleiter (HT) oder Leiter der theoretischen Ausbildung (CGIl) einer FTO, die
Fernunterricht anbietet, muss die Anforderungen von Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 erfillen. Alle Lehrer
fur Theorieausbildung missen die Anforderungen der JAR-FCL erfiillen und Uber eine geeignete
Qualifikation oder entsprechende Erfahrung verfiigen, die den Anforderungen der zustdndigen Behorde
genugt.

3. FTOs, die nur theoretische Ausbildung anbieten, unterliegen den gleichen Genehmigungs- und
Auditierungsanforderungen wie FTOs gemdaR Anhang 1a zur JAR-FCL 1.055.

4. Es bleibt der genehmigten FTO (iberlassen, ob sie ihre Lehrgange auf der Grundlage von
Vollzeitanwesenheit oder Fernunterricht anbietet. Fir alle Facher der modularen Fernlehrgdnge muss
Direktunterricht vorgesehen werden. Der Direktunterricht muss mindestens 10 % der Gesamtdauer des
Lehrganges umfassen.

LEHRBERECHTIGTE

5. Alle Lehrberechtigten mussen mit den Anforderungen des Fernunterrichtsprogramms
einschlieBlich des Qualitatssicherungsprogramms vertraut sein. lhre Grundschulung muss in der
Hauptniederlassung erfolgen; fiir alle nachfolgenden Schulungen gilt der gleiche Standard wie fir
Lehrberechtigte vor Ort. Fur alle Lehrberechtigten muss das Qualitatssystem ein ausreichendes Mittel zur
Uberwachung der individuellen Leistung und Einhaltung der genehmigten Ausbildungsprogramme
darstellen.

LEHRGANGE
6. Fernunterricht als Teil der theoretischen Ausbildung wird nur fiir die folgenden Lehrgénge
genehmigt:

(a) Lehrgénge fiir modulare theoretische Ausbildung zum Erwerb von PPL(A), CPL(A), IR(A)
und ATPL(A).

(b) Lehrgange zum Erwerb zusétzlicher theoretischer Kenntnisse fir eine Klassen- oder
Musterberechtigung fur Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.060

Die zustandige Behdrde hat in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen, inwiefern in JAA-Mitgliedstaaten
von JAR-FCL 1.060 abweichende Bestimmungen in Geltung sind.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.075
Form und Inhalt von Pilotenlizenzen
ALLGEMEINES

1. Der Pilot hat stets eine gultige Lizenz einschlielich eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses
mitzufihren, wenn er die Rechte der Lizenz ausibt.

2. Der Lizenzinhaber hat einen amtlichen Lichtbildausweis mitzufiihren.

3. Flugmedizinische Einschrankungen (z.B. das Tragen von Sehhilfen, etc.) sind in das
Tauglichkeitszeugnis einzutragen.

4. Die zustandige Behorde ist in diesem Fall die ausstellende Behorde.

Beispiel fur eine im Einklang mit den Regelungen der JAA (8 41 LFG) ausgestellte Lizenz:
Deckblatt

Bestimmungen
Bezeichnung der Behorde und Logo
(in englischer Sprache und in der Landessprache)

Die GroRRe einer Seite darf nicht mehr als 1/8 DIN
A4 Format betragen

PILOTENLIZENZ
(in englischer Sprache und in der Landessprache)

Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO und den
Regelungen von JAR-FCL
(in englischer Sprache und in der Landessprache)

Seite 2

| Ausstellerstaat Bestimmungen

11 Lizenznummer Die Nummer der Lizenz beginnt immer mit
dem/den UN-Lé&nderkennbuchstaben des
Ausstellerstaates

1\ Name und Vorname(n) des Inhabers

IVa | Geburtsdatum (siehe Anmerkung) und Geburtsort | Datumsangaben sind in der allgemeingultigen Form,
d.h. Tag/Monat/Jahr vollstdndig aufzufiihren (z.B.
21/01/1995).

\Y Anschrift Siehe JAR-FCL 1.070
Stralle, Postleitzahl, Ort

VI Staatsangehdrigkeit

VIl Unterschrift des Inhabers

VIl | Ausstellende Behorde

z.B. Die Erteilung dieser CPL(A) erfolgte auf der
Grundlage einer ATPL(A), erteilt von ...(Nicht-JAA-
Mitgliedstaat).

X Unterschrift der Behérde und Ausstellungsdatum

XI Siegel oder Stempel der ausstellenden Behdrde
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1 Art der Lizenz, Datum der Erstausstellung
und Landerkennbuchstabe

Abkirzungen werden gemal JAR-FCL verwendet
(z.B. PPL(A), ATPL(A), etc.)

Datumsangaben sind in der allgemeingdiltigen Form
d.h. Tag/Monat/Jahr vollstandig aufzufiihren (z.B.
21/01/1995)

Gultigkeit: Diese Lizenz ist gultig bis ......
Die Rechte der Lizenz dirfen nur ausgetbt werden,
wenn der Inhaber ein entsprechendes, gultiges
Tauglichkeitszeugnis mitfuhrt. Gemalk JAR-FCL
1.015(a)(1) ist der Lizenzinhaber berechtigt, die
Rechte seiner Lizenz auf Luftfahrzeugen auszuiiben,
die in einem JAA-Mitgliedstaat eingetragen sind.
Der Lizenzinhaber hat einen amtlichen
Lichtbildausweis mitzufihren.

Die Giiltigkeitsdauer der Lizenz betragt l&ngstens
funf Jahre, beginnend mit dem unter 1l genannten
Datum der Erstausstellung.

Dieser Lichtbildausweis wird nicht n&her festgelegt;
auBerhalb des Ausstellerstaates der Lizenz geniigt
ein Reisepass.

X1l | Sprechfunkberechtigungen:

Der Inhaber dieser Lizenz hat nachgewiesen, dass er
den Sprechfunkverkehr an Bord eines
Luftfahrzeuges in englischer Sprache durchfiihren

kann (andere Sprachen laut Angabe).

X1 | Bemerkungen:

Platz fiir sonstige, die Lizenz betreffende
Eintragungen, die von der ICAO, EU-
Verordnungen/-Vorschriften oder Bestimmungen

der JAA gefordert werden.

Seite 4

X

Klasse /Muster/
Instrumentenflug

Bemerkungen /
Einschrankungen
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Bestimmungen

Diese Seite steht dem Ausstellerstaat fur
Eintragungen im Anschluss an die
Erstausstellung

von Berechtigungen oder die Erneuerung von
abgelaufenen Berechtigungen zur Verfligung.

Eintragungen uber Erstausstellungen und Er-
neuerungen von Berechtigungen werden stets
von der zustandigen Behdrde vorgenommen.
Betriebliche Einschrankungen werden in die
Rubrik Bemerkungen/Einschrankungen neben
dem jeweiligen eingeschrankten Recht eingetra-
gen, (z.B. praktische Prifung flr Instrumenten-
flug mit Kopilot durchgefuhrt,
Ausbildungsrechte auf ein bestimmten
Luftfahrzeugmuster

eingeschrankt.

Medizinische Einschrankungen (z.B.

gultig nur flr Tatigkeit als Kopilot) werden
gemal den Eintragungen im
Tauglichkeitszeugnis hier vermerkt.
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Seiten 5,6 und 7

Bei der Durchfiihrung von Befahigungsuberprifungen zur Verlangerung von Muster-, Klassen- und
Instrumentenflugberechtigungen stehen diese Seiten dem Priifer, der die Beféhigungsiiberpriifungen
abnimmt, flr Eintragungen in die Lizenz zur Verfugung. Ersatzweise kénnen Eintragungen Uber die
Verlangerung von Berechtigungen nach den Bestimmungen des jeweiligen JAA-Mitgliedstaates auch nur
von dieser vorgenommen werden.

Umfasst eine auf einem mehrmotorigen Flugzeug durchgefiihrte Befahigungstberpriifung auch eine
Prifung im Instrumentenflug, verlangert sich dadurch auch die Instrumentenflugberechtigung (mit
Einschrankungen, falls vorhanden). Wird bei einer Befdhigungsiiberpriifung keine Prifung im
Instrumentenflug durchgefiihrt und lassen sich Instrumentenflugrechte, die auf anderen Flugzeugen in
Befahigungstberprifungen erworben wurden, nicht entsprechend Ubertragen, vermerkt der Prifer hinter
der Verlangerung dieser Berechtigung den Zusatz ,,VFR* (Visual Flight Rules).

Ruhende Berechtigungen sind von der zustdndigen Behorde spdtestens funf Jahre nach der letzten
Verléngerung aus der Lizenz zu entfernen.

Xl

Berechtigung Datum der Prifung Gultig bis Prifer Ernennungsnr.

Unterschrift
des Prifers

Jede Seite bietet Platz fir zehn Eintragungen Uber die Erstausstellung und Verldngerung von
Berechtigungen.

Seite 8

Abkirzungsverzeichnis
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Abschnitt B - Flugschuler (Flugzeug)

JAR-FCL 1.085 Anforderungen

(@) Ein Fugschiler, der eine Lizenz oder Berechtigung gemaR § 23 anstrebt, hat lber einen
Flugschulerausweis gemé&R § 12 zu verfiigen.

(b) Der Flugschiiler darf ohne Zustimmung des Lehrberechtigten keine Alleinfliige durchfiihren.
JAR-FCL 1.090 Mindestalter

Der Flugschiiler muss vor seinem ersten Alleinflug mindestens 16 Jahre alt sein.
JAR-FCL 1.095 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Flugschiiler hat tber jenes Tauglichkeitszeugnis zu verfiigen, welches fiir die Ausstellung der
angestrebten Lizenz erforderlich ist. Falls ein in Z 2 genannter Schein angestrebt wird, kann, wenn die
Sicherheit der Luftfahrt gewahrleistet ist, die zustdndige Behdrde einen Flugschilerausweis auch
ausstellen, wenn ein der Bewerber Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 geméR den
Bestimmungen der Anlage 2 (JAR-FCL 3) ist.

Abschnitt C — Lizenz fur Privatpiloten (Flugzeug) - PPL(A)
JAR-FCL 1.100 Mindestalter
Der Bewerber fiir eine PPL(A) muss mindestens 17 Jahre alt sein.
JAR-FCL 1.105 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Bewerber fiir eine PPL(A) muss im Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 oder
2 sein. Der Inhaber einer PPL(A) darf seine mit der Lizenz verbundenen Rechte nur ausiiben, wenn er in
Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1 oder 2 ist.

JAR-FCL1.110 Rechte und Voraussetzungen
(a) Rechte

Der Inhaber einer PPL(A) ist berechtigt, als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen im
nichtgewerblichen Luftverkehr tatig zu sein.

(b) Voraussetzungen

(1) Der Bewerber fur eine PPL(A), der die Voraussetzungen geméR JAR-FCL 1.100, 1.105,
1.120, 1.125(a) und (b), 1.130 und 1.135 nachweist, erfiillt damit die Anforderungen fir die
Erteilung einer PPL(A) und hat mindestens die Klassen-/Musterberechtigung fiir das in den
praktischen Priifung verwendete Flugzeugmuster erworben.

(2) Fir die Durchfuhrung von Fliigen bei Nacht hat der Lizenzinhaber die Bestimmungen geman
JAR-FCL 1.125 (c) zu erfillen.

JAR-FCL 1.115 Reserviert
JAR-FCL 1.120 Flugerfahrung und Anrechnung

Der Bewerber fiir eine PPL(A) muss mindestens 45 Stunden als Pilot auf Flugzeugen nachweisen;
davon konnen funf Stunden in einem BITD (siehe Anhang 1zu JAR-FCL 1.125), einem FNPT oder
Flugsimulator durchgefiihrt worden sein. Inhaber von Pilotenlizenzen oder gleichwertigen Rechten fir
Hubschrauber, Ultraleichthubschrauber, Tragschrauber, aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge
mit starren Tragfliigeln, Segelflugzeuge oder Motorsegler kdnnen zehn Prozent ihrer gesamten Flugzeit
als verantwortlicher Pilot auf diesen Luftfahrzeugen, jedoch nicht mehr als zehn Stunden, fiir eine
PPL(A) anrechnen lassen.

JAR-FCL 1.125 Ausbildungslehrgang
(Siehe Anhang 1, 2 und 3 zu JAR-FCL 1.125)
(a) Allgemeines

Der Bewerber flr eine PPL(A) hat in einer FTO oder einer registrierten Zivilluftfahrerschule die
erforderliche Ausbildung in Ubereinstimmung mit dem Lehrplan gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125
nachzuweisen. Die Voraussetzungen fiir die Registrierung der Zivilluftfahrerschule sind in Anhang 2 zu
JAR-FCL 1.125 und 3 zu JAR-FCL 1.125 enthalten.

(b) Flugausbildung

Der Bewerber fir eine PPL(A) muss mindestens 25 Stunden mit Lehrberechtigtem und mindestens
zehn Stunden im Alleinflug unter Aufsicht auf Flugzeugen mit einem von einem JAA-Mitgliedstaat
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erteilten oder akzeptierten Lufttiichtigkeitszeugnis nachweisen, darin missen mindestens funf Stunden im
Allein-Uberlandflug mit mindestens einem Flug (iber eine Strecke von mindestens 270 km (150 NM)
enthalten sein, bei dem auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen, Landungen bis zum
vollstandigen Stillstand durchzufiihren sind. Wurde dem Bewerber Flugzeit als verantwortlicher Pilot auf
anderen Luftfahrzeugen gemal JAR-FCL 1.120 angerechnet, kann sich die geforderte Aushildungszeit
mit Lehrberechtigtem auf Flugzeugen auf eine Mindestanzahl von 20 Stunden verringern.

(c) Nachtflugqualifikation

Fur die Durchfihrung von Fligen bei Nacht sind mindestens flinf zusétzliche Stunden auf
Flugzeugen bei Nacht durchzufiihren, davon drei Stunden mit Lehrberechtigtem mit mindestens einer
Stunde Uberlandflugnavigation sowie fiinf Alleinstarts und finf Alleinlandungen bis zum vollstandigen
Stillstand. Diese Qualifikation wird in die Lizenz eingetragen.

JAR-FCL 1.130 Theoretische Prifung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135)

Der Bewerber fur eine PPL(A) hat der zustdndigen Behorde theoretische Kenntnisse in Art und
Umfang nachzuweisen, die den Rechten der PPL(A) entsprechen. Die Bestimmungen und Verfahren fur
die theoretische Prifung sind in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135 enthalten.

JAR-FCL 1.135 Praktische Fahigkeiten
(Siehe JAR-FCL 1.125(a))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135, und Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135 und Anhang 1 und 3
zu JAR-FCL 1.240)

Der Bewerber flr eine PPL(A) muss die Fahigkeit nachgewiesen haben, als verantwortlicher Pilot
eines Flugzeuges die entsprechenden Verfahren und Ubungen gemiR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und
1.135 so durchzufiihren, wie es die Rechte der Lizenz erfordern. Die praktische Prifung ist innerhalb von
sechs Monaten nach Beendigung der Flugausbildung abzulegen (siehe JAR-FCL 1.125(a)).
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125
Ausbildungslehrgang fiir PPL(A) - Zusammenfassung
(Siehe JAR-FCL 1.125)

1. Das Ziel eines PPL(A)-Lehrganges ist die Ausbildung von Flugschilern in der sicheren und
fachkundigen Durchfiihrung von Fliigen nach Sichtflugregeln.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

2. Der Lehrplan flr die theoretische Ausbildung des PPL(A)-Lehrganges hat folgende Gegensténde
in dem Umfang zu umfassen, wie sie fir Inhaber von Privatpilotenscheinen von Bedeutung sind:

Luftrecht, allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse (A), Flugleistung und Flugplanung, menschliches
Leistungsvermdgen,  Meteorologie, Navigation, betriebliche  Verfahren, Aerodynamik und
Sprechfunkverkehr.

Die zustdndige Behorde hat die naheren Bestimmungen zur theoretischen Ausbildung von
Privatpiloten festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen.

FLUGAUSBILDUNG

3. Der Lehrplan fiir die Flugausbildung zum PPL(A) muss folgendes umfassen:

(a) Flugvorbereitung, einschlieBlich Bestimmung von Masse und Schwerpunktlage, Kontrolle und
Bereitstellung des Flugzeuges;

(b) Platzrundenverfahren,  Verfahren zur  Vermeidung von  Zusammenstoen und
VorsichtsmaRnahmen;

(c) Fuhren des Flugzeuges mit Sicht nach aufen;

(d) Grenzflugzustande im unteren Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden von
beginnenden und voll Giberzogenen Flugzustanden;

(e) Grenzflugzustande im oberen Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden von
Spiralsturzflugzustanden;

(f) Starts und Landungen mit und ohne Seitenwind;

(g) Starts mit hochstzuldssiger Leistung auf kurzen Pisten und unter Beriicksichtigung der
Hindernisfreiheit und Landungen auf kurzen Pisten;

(h) Flhren des Flugzeuges ausschlielflich nach Instrumenten, einschlie3lich einer Horizontalkurve
von 180° (dieser Teil der Ausbildung kann von einem FI(A) durchgefiihrt werden);

(i) Uberlandfliige mit Sicht nach auRen, Koppelnavigation und Funknavigationshilfen;
(j) Notverfahren, einschlieBlich simulierter Ausfélle der Flugzeugausriistung; und
(k) An- und Abfluge von und zu kontrollierten Flugplatzen, Flige durch Kontrollzonen,
Einhaltung von Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr und Sprechgruppen.
AUSBILDUNGSFLUGZEUGE

4. Ein BITD kann fir folgende Ausbildungszwecke benutzt werden:
- Fihren des Flugzeuges ausschlieflich nach Instrumenten,
- Funknavigation (siehe Ubungen unter 3 oben), und
- Grundlagen des Instrumentenfluges

Die Benutzung des BITD ist abhangig von folgendem:
- die Ausbildung ist durch Ubungen auf einem Flugzeug zu erganzen,
- die Aufzeichnung der Flugdaten muss gewahrleistet sein, und
- ein FI(A) hat die Ausbildung durchzufuhren.

5. Es missen ein oder mehrere Ausbildungsflugzeuge zur Verfigung stehen, die fir die
entsprechende Ausbildung geeignet sind und deren Ausristung und Instandhaltung gemé&R den
entsprechenden JAR-Standards erfolgt. Mit der Ausbildung auf Flugzeugen, die (iber ein von einem JAA-
Mitgliedstaat erteiltes oder anerkanntes Lufttlichtigkeitszeugnis verfiigen, kann der Bewerber zusammen
mit der Lizenz eine Klassenberechtigung fiir einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk erwerben. Mit
der Aushildung auf Reisemotorseglern, die nach den Bestimmungen von JAR-22 als Muster zugelassen
sind, kann der Bewerber zusammen mit der Lizenz eine Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler
erwerben. Jedes Flugzeug muss mit einem Doppelsteuer ausgeristet sein. Schwenkbare Steuer sind nicht
zulassig. Je nach Art der Ausbildung missen ein oder mehrere Flugzeuge zur Verfiigung stehen, mit dem
oder denen das Uberziehverhalten und Vermeiden von Trudeln vorgefiihrt werden kann sowie ein oder
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mehrere Flugzeuge, die fiir die Simulation von Instrumentenflug-Wetterbedingungen in geeigneter Weise
ausgerdstet sind.

Es dirfen nur Flugzeuge fiir die Ausbildung eingesetzt werden, die von der zustandigen Behérde fir
diesen Zweck genehmigt worden sind.

FLUGPLATZE
6. Der Flugplatz, bei dem der Schwerpunkt fiir die Ausbildung liegt und alle weiteren Flugplatze, auf
denen eine Flugausbildung durchgefihrt wird, missen mindestens (iber folgende Einrichtungen verfiigen:
(a) mindestens eine Piste oder einen Startbereich, die/der Ausbildungsflugzeugen die Mdglichkeit
bietet, normale Starts oder Landungen mit der hdchstzuldssigen Start- oder Landemasse
durchzufthren, unter den Bedingungen, dass:
(i) Windstille herrscht (Windstarke nicht tber vier Knoten) und Temperaturen vorliegen, die
der durchschnittlich hdchsten Temperatur fir den wérmsten Monat des Jahres in dem
Einsatzgebiet entsprechen;
(ii) das Einhalten einer Startflugbahn mit einer Hindernisfreiheit von mindestens 50 Ful}
moglich ist;
(iii) sich Triebwerk, Fahrwerk und Landeklappen (sofern zutreffend) in dem vom Hersteller
empfohlenen Betriebszustand befinden, und
(iv) ein gleichmaRiger Ubergang vom Abheben bis zur Geschwindigkeit fir die beste Steigrate
mit normalen fliegerischen Fahigkeiten oder Verfahren durchgefihrt werden kann;
(b) einen Windrichtungsanzeiger, der in Bodenndhe von den Endpunkten einer jeden Piste
gesehen werden kann;
(c) eine geeignete Pistenbefeuerung fur die Nachtflugausbildung;
(d) eine Einrichtung zur Durchfiihrung von Flugfunkverkehr, die den Anforderungen der Behorde
gendigt.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.125
Registrierte Zivilluftfahrerschulen, die nur fir den Erwerb der PPL ausbilden
(Siehe JAR-FCL 1.125)

1. Der Antrag auf Registrierung muss vom Inhaber der Zivilluftfahrerschule oder dem namhaft
gemachten verantwortlichen Geschéftsfiihrer an die zustandige Behorde gestellt werden. Die zustandige
Behorde hat den Antragsteller mit dem Antragsformular zu versehen.

2. Das Antragsformular flr die Registrierung muss die Informationen wie in Anhang 3 zu JAR-FCL
1.125 enthalten.

3. Nach Erhalt des ausgefillten Antragsformulares ist von der zustdndigen Behdrde geméaR § 45 LFG
vorzugehen.

4, Jede Anderung der auf dem Formular eingetragenen Informationen hat die registrierte
Zivilluftfahrerschule der zustdndigen Behorde mitzuteilen.

5. Die Schule bleibt registriert, solange nicht die Registrierung gemal § 48 LFG widerrufen wurde.
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.125

Inhalte eines Antragsformulares zur Registrierung einer PPL Zivilluftfahrerschule
(Siehe JAR-FCL 1.115)

(Siehe JAR-FCL 1.125)

a | Name und Adresse der Flugschule, Club, Gruppen usw.

b | Name des/der Besitzer(s)

¢ | Beabsichtigtes Datum des Beginns der Ausbildung

d | Name, Adresse und Telefonnummer der Fluglehrer und ihrer Qualifikationen

(i) Name und Adresse des Flugplatzes, wenn zutreffend, auf dem die Ausbildung durchgefiihrt
e werden soll

(i) Name des Flugplatzbetreibers

Liste der Flugzeuge, die eingesetzt werden sollen, einschlieBlich aller synthetischen
Fluglibungsgeraten (wenn zutreffend), die von der Zivilluftfahrerschule benutzt werden sollen mit
f einer Aufstellung der:

Flugzeugklassen, Registrierungen, eingetragene Besitzer, Lufttiichtigkeitskategorien

Art der von der Zivilluftfahrerschule beabsichtigten Ausbildung:
Theoretische Ausbildung fiir PPL(A)
Flugausbildung fiir PPL(A)
Nachtflugqualifikation
Klassenberechtigung flr einmotorige, kolbengetriebene Flugzeuge und Reisemotorsegler
Weitere (Spezifizierung) (Siehe JAR-FCL 1.017)

h | Detaillierter Versicherungsnachweis der Luftfahrzeuge

i | Angabe ob die Zivilluftfahrerschule durchgehend oder zeitweise aushilden mdchte

j | Alle zusétzlichen Informationen, die die Behdrde anfordert

Die untenstehende Erklarung des Antragstellers, dass die gemachten Angaben a bis j richtig sind
und Ausbildung gemaR JAR-FCL durchgefiihrt wird

Datum

Unterschrift

www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 31. Mai 2006 - Nr. 205 52 von 142

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135

Theoretische und praktische Prifung fiir den Erwerb einer PPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.130 und 1.135)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125)

THEORETISCHE PRUFUNG

1. Die Verfahren zur Durchfiihrung der PPL Priifung wird von der zustdndigen Behorde festgelegt.
Diese Priifung ist eine schriftliche Priifung in den nachfolgend aufgefiihrten neun Gegenstanden und kann
geméR den Festlegungen der zustdndigen Behorde an einem oder mehreren Tagen abgelegt werden. Eine
Prifung besteht aus mindestens 120 Fragen. Mehrere Prifungsgegenstande kdnnen zusammengefasst
werden:

Gegenstand Zeitdauer

Luftrecht und ATC-Verfahren
Allgemeine Luftfahrzeugkunde
Flugleistung und Flugplanung
Menschliches Leistungsvermégen
Meteorologie

Navigation

Betriebliche Verfahren
Aerodynamik

Sprechfunkverkehr

Gesamt 6:00

Fur den Nachweis der erforderlichen theoretischen Kenntnisse im Gegenstand Sprechfunkverkehr ist
ein entsprechendes Funkerzeugnis geméR dem Funker-Zeugnisgesetz 1998 erforderlich. Praktische
Sprechfunkprifungen am Boden kénnen nach Ermessen der zustdndigen Behdrde durchgefiihrt werden.

2. Der Uiberwiegende Teil der Prifung muss aus Auswahlfragen (Multiple Choice) bestehen.

3. Die Prufungen werden in der/den Sprache(n) durchgefiihrt, die die zustdndige Behdrde festlegt;
Die Priifungen missen jedoch jedenfalls in deutscher Sprache abgehalten werden, sofern nicht gesonderte
Kenntnisse in englischer Sprache erforderlich sind. Die zustandige Behérde informiert den Bewerber, in
welchen Sprachen Priifungen durchgefiihrt werden.

4. Ein Prufungsfach gilt als bestanden, wenn der Bewerber in diesem Fach mindestens 75% der
mdoglichen Punktzahl erreicht hat. Punkte diirfen nur fr richtige Antworten vergeben werden.

5. Vorbehaltlich anderer Bestimmungen der JAR-FCL, hat der Bewerber die theoretischen
Prifungen fir den Erwerb der PPL(A) erfolgreich abgelegt, wenn er innerhalb von 18 Monaten alle
Prifungsteile bestanden hat. Die Frist wird vom Ende des Kalendermonats an gerechnet, in dem der
Bewerber den ersten Priifungsversuch unternommen hat. Eine bestandene theoretische Priifung wird fiir
einen Zeitraum von 24 Monaten, ab dem Datum des Bestehens, fiir den Erwerb einer PPL(A) akzeptiert.

PRAKTISCHE PRUFUNG

6. Der Bewerber fiir eine praktische Priifung fiir den Erwerb einer PPL(A) hat diese Prufung auf
dem/der in der Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster/-klasse abzulegen. Der Bewerber kann dartber
entscheiden, ob er die Priifung auf einem einmotorigen Flugzeug oder, vorbehaltlich der gemaR JAR-FCL
1.255 oder 1.260 geforderten Flugerfahrung von 70 Stunden als verantwortlicher Pilot, auf einem
mehrmotorigen Flugzeug ablegen mdchte. Das in der praktischen Priifung verwendete Flugzeug muss die
Bestimmungen fiir Ausbildungsflugzeuge erfillen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125).

7. Die Verfahren fir den Nachweis der Prufungsreife des Bewerbers, einschlielich der
Aushéndigung des Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Priifer, werden von der zustandigen
Stelle festgelegt.

8. Der Bewerber muss Abschnitt 1 bis 5 der praktischen Priifung bestehen sowie Abschnitt 6 wenn
ein mehrmotoriges Flugzeug verwendet wird. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht
bestanden, so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Prifungsabschnitt nicht
bestanden, muss der Bewerber die gesamte Priifung wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen
Prifungsabschnitt nicht besteht, muss nur den nicht bestandenen Abschnitt wiederholen. Wird in der
Wiederholungspriifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Dies gilt
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auch fiir Abschnitte, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden. Die gesamte Prifung ist
innerhalb von sechs Monaten abzulegen.

9. Nach einer nicht bestandenen praktischen Priifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein.
Werden auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der
zusténdigen Behdrde festzulegen. Die praktische Priifung kann beliebig oft wiederholt werden.

10. Die zustandige Behorde gibt dem Priifer Sicherheitshinweise fir die Durchfiihrung der Priifung.

11. Sollte der Bewerber die praktische Prifung aus fiir den Prifer (FE) nicht gerechtfertigten
Grinden abbrechen, ist die gesamte Prufung zu wiederholen. Wird eine Prifung aus fiir den FE
gerechtfertigten Griinden abgebrochen, sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiihrten
Abschnitte zu priifen.

12. Der Bewerber kann jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen. Der FE kann die
Prifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen, dass die
gesamte Priifung wiederholt werden muss.

13. Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz filhren, von dem er die Tatigkeiten des
verantwortlichen Piloten ausfiihren kann. Der Priifungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der
einzige Pilot an Bord. Die Verantwortung fur die Flugdurchfiihrung obliegt geméR §52 LFG dem
beaufsichtigenden Fluglehrer.

14. Die Flugstrecke fiir den Navigationsflug wird vom FE ausgewéhlt. Der Flug kann auf dem
Startflugplatz oder einem anderen Flugplatz enden. Der Bewerber ist fiir die Planung des Fluges
verantwortlich und hat sicherzustellen, dass sich alle Ausriistungsgegenstdnde und Unterlagen fiir die
Durchfiihrung des Fluges an Bord befinden. Der Prifungsabschnitt Navigation gemal Anhang 2 zu JAR-
FCL 1.135 muss mindestens 60 Minuten dauern und kann, in Absprache zwischen Bewerber und FE, als
gesonderte Priifung durchgefiihrt werden.

15. Der Bewerber hat dem FE die durchgefiuhrten Kontrollen und MaRnahmen anzusagen,
einschlieBlich der ldentifizierung von Funkeinrichtungen. Kontrollen sind in Ubereinstimmung mit der
autorisierten Checkliste fur das in der Prifung verwendete Flugzeugmuster durchzufiihren. Im Rahmen
der Flugvorbereitung fir die praktische Priifung hat der Bewerber das Setzen der Triebwerkleistungen
und die Geschwindigkeiten zu bestimmen. Flugleistungsdaten fir Start, Anflug und Landung sind vom
Bewerber in Ubereinstimmung mit dem Betriebs- oder Flughandbuch des verwendeten Flugzeuges zu
berechnen.

16. Der FE soll sich an der Durchfuhrung des Fluges nicht beteiligen, es sei denn, dass ein
Eingreifen aus Sicherheitsgriinden oder zur Vermeidung von unannehmbaren Verzégerungen fir andere
Luftverkehrsteilnehmer erforderlich wird.

PRUFUNGSTOLERANZEN

17. Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
- Fihren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen;
- ruhige und exakte Durchfiihrung samtlicher Ubungen;
- gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (airmanship);
- Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt; und
- Kontrolle Gber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche
Durchfiihrung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

18. Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften
und Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters werden vom FE entsprechend beriicksichtigt.

Flughthe

- normaler Flug +150 ft

- mit simuliertem Triebwerksausfall +200 ft
Steuerkurs/Einhalten einer Funkstandlinie

- normaler Flug +10°

- mit simuliertem Triebwerksausfall +15°
Geschwindigkeit

- Start und Anflug +15/-5 Knoten
- alle anderen Flugzustinde +15 Knoten
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INHALT DER PRAKTISCHEN PRUFUNG

19. Die Prifungsinhalte und -abschnitte gemal Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135, sind fiir die praktische
Prifung fur den Erwerb einer PPL(A) fur ein- und mehrmotorige Flugzeuge anzuwenden. Das
Antragsformular fur die praktische Priifung ist von der zustédndigen Behorde festzulegen.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135
Praktische Prifung/Prifungsformular fr den Erwerb einer PPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.135)

Abschnitt 1
Abflug

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Pilot (Fliegen des Flugzeuges mit Sicht nach aufen,
Eisverh(itungs-/Enteisungsverfahren etc.) gelten fur alle Abschnitte:

a

Flugvorbereitung einschlieBlich Dokumentation und Flugwetterberatung

Berechnung von Masse, Schwerpunktlage und Flugleistung

Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges

Anlassen der Triebwerke, Verfahren nach dem Anlassen

Rollen, Flugplatzverfahren, Verfahren vor dem Start

Start und Kontrollen nach dem Start

Abflugverfahren

O Q=D QO |T

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren

Abschnitt 2
Allgemeine Flugiibungen

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren

Geradeaus- und Horizontalflug bei verschiedenen Geschwindigkeiten

Steigflug:

i. Beste Steiggeschwindigkeit
ii. Steigflugkurven

iii. Ubergang zum Horizontalflug

Kurven (mit 30° Querneigung)

Steilkurven (mit 45° Querneigung) (einschlieBlich Erkennen und Beenden eines kritischen
Flugzustandes)

Grenzflugzustande im unteren Geschwindigkeitsbereich mit und ohne Landeklappen

Uberzogener Flugzustand:

i. Uberzogener Flugzustand in Reiseflugkonfiguration und Beenden mit Motorhilfe

ii. Annéherung an den (iberzogenen Flugzustand in einer Sinkflugkurve mit 20° Querneigung,
Anflugkonfiguration

iii. Anndherung an den (iberzogenen Flugzustand in Landekonfiguration

Sinkflug:

i. Mit und ohne Motorhilfe

ii. Sinkflugkurven (steile Gleitflugkurven)
iii. Ubergang zum Horizontalflug

Abschnitt 3
Uberlandflug

Flugplan, Koppelnavigation, Gebrauch der Navigationskarten

T |

Einhalten von Flughohe, Steuerkurs und Fluggeschwindigkeit

Orientierung, Berechnung und Korrektur von voraussichtlichen Ankunftszeiten, Ergdnzung
(Berichtigung) des Flugplanformulares

Fliegen zum Ausweichflugplatz (Planung und Durchflihrung)

Gebrauch von Funknavigationshilfen

-~ [ O

Flug nach Instrumenten (180°-Kurve bei simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen)

Flugmanagement (Kontrollen, Kraftstoffversorgung und Prufung auf Vergaservereisung etc.)
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren
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Abschnitt 4
Anflug und Landeverfahren

Anflugverfahren
*Ziellandung (Landung auf kurzen Pisten), Seitenwindlandung, wenn entsprechende Bedingungen
vorliegen
*Landung ohne Landeklappen
Landeanflug ohne Motorhilfe (nur einmotorige Flugzeuge)
Aufsetzen und Durchstarten
Durchstarten aus geringer Héhe
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle: Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren
Tatigkeiten nach Beendigung des Fluges
Abschnitt 5
Auflergewohnliche Verfahren und Notverfahren
Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 4 verbunden werden.
a | Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start (nur einmotorige Flugzeuge)
*Simulierte Notlandung (nur einmotorige Flugzeuge)
Simulierte Sicherheitslandung (nur einmotorige Flugzeuge)
Simulierte Notfalle
Mindliche Prifung

o (o
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Abschnitt 6
Simulierter Triebwerksausfall und einschlégige, auf das Muster bezogene Ubungen
Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden.
Simulierter Triebwerksausfall wahrend des Starts (in sicherer Hohe, sofern nicht in einem

a Flugsimulator durchgefiihrt)

b | Anflug und Durchstarten mit simuliertem Triebwerksausfall

¢ | Anflug und Landung bis zum vollstédndigen Stillstand mit simuliertem Triebwerksausfall
d | Triebwerkausfall, Abstellen und Wiederanlassen

o Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /

Sprechfunkverfahren, Verhalten als Pilot (airmanship)

Vom Flugpriifer festgelegt — einschlagige Ubungen der praktischen Priifung fiir den Erwerb
einer Musterberechtigung; darunter, soweit zutreffend:

f |i. Flugzeugsysteme, einschlieBlich der Bedienung des Autopiloten

ii. Betrieb der Druckkabine

iii. Gebrauch der Eisverhiitungs-/Enteisungsanlage

g | Mindliche Priifung

* Ubungen kénnen nach Ermessen des Priifers kombiniert werden.
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Abschnitt D - Berufspilotenlizenz (Flugzeug) - CPL(A)
JAR-FCL 1.140 Mindestalter
Der Bewerber fiir eine CPL(A) muss mindestens 18 Jahre alt sein.
JAR-FCL 1.145 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Bewerber fiir eine CPL(A) muss im Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1
sein. Der Inhaber einer CPL(A) darf seine mit der Lizenz verbundenen Rechte nur ausiiben, wenn er in
Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1 ist.

JAR-FCL 1.150 Rechte und Voraussetzungen
() Rechte

Vorbehaltlich weiterer Bestimmungen ist der Inhaber einer CPL(A) berechtigt:
(1) alle Rechte einer PPL(A) auszuiiben;

(2) als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen in allen Verwendungsarten (8 2 ZLLV
2005) auBer der gewerblichen Beférderung von Personen und Sachen tatig zu sein;

(3) als verantwortlicher Pilot in der Verwendungsart der gewerblichen Beférderung von Personen
und Sachen auf Flugzeugen mit einem Piloten tétig zu sein;

(4) als Kopilot bei der gewerblichen Beférderung tatig zu sein.
(b) Voraussetzungen

Der Bewerber fur eine CPL(A), der die Voraussetzungen gemall JAR-FCL 1.140, 1.145 und 1.155
bis 1.170 nachweist, erfiillt damit die Anforderungen fiir die Erteilung einer CPL(A) und hat mindestens
die Klassen/Musterberechtigung fiir das in der praktischen Priifung verwendeten Flugzeugmuster
erworben. Sofern ein Instrumentenfluglehrgang einschlielich theoretischer und praktischer Priifung in
Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1 Abschnitt E nachgewiesen wird, ist die Instrumentenflugberechtigung
eingeschlossen.

JAR-FCL 1.155 Flugerfahrung und Anrechnung
(Siehe JAR-FCL 1.050(a)(3))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis (3))

(a) Durchgehende Ausbildung
(1) Flugerfahrung

Der Bewerber fiir eine CPL(A), der eine durchgehende Ausbildung erfolgreich abgeschlossen
hat, muss mindestens 150 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit einem von einem JAA-
Mitgliedstaat erteilten oder akzeptierten Lufttiichtigkeitszeugnis nachweisen.

2) Anrechnung
Einzelheiten flr die Anrechnung von Flugzeiten auf die unter (a)(1) geforderte Flugzeit sind in
Punkt 4 der Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1), Punkt 4 der Anhang 1 zu JAR-FCL
1.160 und 1.165(a)(2), oder Punkt 4 der Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(3)
enthalten.
(b) Modulare Ausbildung
(1) Flugerfahrung

Der Bewerber fiir eine CPL(A), der nicht Absolvent einer durchgehenden Ausbildung ist,
muss mindestens 200 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit einem von einem JAA-
Mitgliedstaat erteilten oder akzeptierten Lufttlichtigkeitszeugnis nachweisen.

(2) Anrechnung

Von den 200 Flugstunden;
(i) kdénnen 30 Stunden als verantwortlicher Pilot mit einer PPL(H) auf Hubschraubern; oder
(ii) 100 Stunden als verantwortlicher Pilot mit einer CPL(H) auf Hubschraubern; oder
(iii) 30 Stunden als verantwortlicher Pilot auf Reisemotorseglern oder Segelflugzeugen
durchgefiihrt worden sein.
(c) Flugzeit
Der Bewerber muss in den 150 Flugstunden der durchgehenden Ausbildung (siehe auch JAR-

FCL 1.050(a)(3)) und den 200 Flugstunden der modularen Ausbildung mindestens folgendes
durchfihren:
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(1) 100 Stunden als verantwortlicher Pilot oder 70 Stunden als verantwortlicher Pilot, sofern diese
in einer durchgehenden Ausbildung gemal? Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis
(3) durchgefiihrt worden sind;

(2) 20 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot, einschlieRlich eines Fluges iber eine
Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei dem Landungen bis zum vollstandigen
Stillstand auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen durchzufiihren sind;

(3) zehn Stunden Aushildung im Instrumentenflug, davon hochstens funf Stunden
Instrumentenbodenzeit;

(4) funf Stunden Nachtflug gemall JAR-FCL 1.165(b).
JAR-FCL 1.160 Theoretische Kenntnisse
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis (4))
(a) Lehrgang
Der Bewerber fur eine CPL(A) hat eine genehmigte theoretische Ausbildung in einer
Zivilluftfahrerschule fir Flugausbildung(FTO) oder einer genehmigten, auf theoretische
Ausbildungen spezialisierten Zivilluftfahrerschule nachzuweisen. Dieser Lehrgang soll mit der
Flugausbildung gema JAR-FCL 1.165 abgestimmt sein.
(b) Prufung
Der Bewerber fiir eine CPL(A) hat theoretische Kenntnisse in Art und Umfang nachzuweisen,

die den Rechten einer CPL(A) entsprechen. Des Weiteren muss er die Bestimmungen des
Abschnitts J dieser Anlage (JAR-FCL 1) erfllen.

(c) Der Bewerber, der an einer durchgehenden Ausbildung teilgenommen hat, hat mindestens die in
diesem Lehrgang geforderten Kenntnisse in Art und Umfang gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und
1.165(a)(1) bis (3) nachzuweisen.

JAR-FCL 1.165 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis (4)
(a) Lehrgang
Der Bewerber fiir eine CPL(A) hat eine genehmigte durchgehende oder modulare Ausbildung auf
Flugzeugen mit einem von einem JAA-Mitgliedstaat erteilten oder akzeptierten
Lufttiichtigkeitszeugnis in einer Zivilluftfahrerschule nachzuweisen. Der Lehrgang soll mit der
theoretischen Ausbildung abgestimmt sein. Einzelheiten zu den genehmigten Lehrgangen sind
geregelt in:
(1) Durchgehende Ausbildung fir ATPL(A) —
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1);
(2) Durchgehende Ausbildung fur CPL(A)/IR —
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2);
(3) Durchgehende Ausbildung fir CPL(A) - Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(3)
(4) Modulare Ausbildung fir CPL(A)- Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4).

(b) Nachtflugausbildung

Der Bewerber muss mindestens finf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht durchgefiihrt haben,
davon mindestens drei Stunden mit einem Lehrberechtigten, einschlielich mindestens einer
Stunde Uberlandflugnavigation sowie funf Alleinstarts und funf Alleinlandungen bis zum
vollstandigen Stillstand.

JAR-FCL 1.170 Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis (4))
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)

Der Bewerber fir eine CPL(A) muss die Fahigkeit nachweisen, als verantwortlicher Pilot eines
Flugzeuges die entsprechenden Verfahren und Ubungen gemaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 so
durchzufiihren, wie es die Rechte der Lizenz erfordern. Bewerber miissen die praktische Prifung geméaR
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis (4) ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1)
Durchgehende Ausbildung fir ATPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1. Das Ziel einer durchgehenden ATPL(A) Ausbildung ist die Vermittlung der notwendigen
Kenntnisse und Fahigkeiten zur Ausiibung einer Tétigkeit als Kopilot auf mehrmotorigen Flugzeugen mit
zwei Piloten bei der gewerblichen Beférderung und fiir den Erwerb der CPL(A)/IR.

2. Bewerber, die eine durchgehende ATPL(A) Ausbildung absolvieren wollen, missen unter der
Aufsicht des Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten
Ausbildungslehrganges, der von der FTO erstellt wurde, abschlieRen.

3. Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen 12 und 36 Monaten liegen. Fihrt die FTO eine
zusétzliche praktische oder theoretische Ausbildung durch, kénnen mit Genehmigung der zustandigen
Behdrde besondere Vereinbarungen getroffen werden, um den Lehrgang tber den Zeitraum von 36
Monaten auszudehnen.

4. Der Bewerber kann entweder als Anfénger oder als Inhaber einer gemai ICAO Anhang 1 erteilten
PPL(A) oder PPL(H) zur Ausbildung zugelassen werden. Anfénger missen die Bestimmungen fir
Flugschiler des Abschnitts B der JAR-FCL erfiillen. Inhabern einer PPL(A) oder PPL(H) kann die Halfte
(50%) ihrer vor Beginn der Ausbildung geflogenen Stunden auf Luftfahrzeugen auf die geforderte
Flugausbildung (JAR-FCL 1.165(a)(1) und Anhang 1 zu JAR-FCL 1.165(a)(1), Ziffer 13) angerechnet
werden und zwar bis zu 40 Stunden oder, wenn eine Nachtflugqualifikation flir Flugzeuge erworben
wurde, bis zu 45 Stunden. Davon kdénnen bis zu 20 Stunden mit einem Lehrberechtigten geflogen worden
sein. Die Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach Ermessen der FTO wund ist in den
Ausbildungsnachweis des Bewerbers einzutragen. Bei Flugschilern, die nicht im Besitz einer
Pilotenlizenz sind kann die FTO mit Genehmigung der zustdndigen Behorde bis zu héchstens 20
Ausbildungsstunden festlegen, in denen bestimmte Flugibungen mit einem Lehrberechtigten auf einem
Hubschrauber oder TMG durchzufuihren sind.

5. Der Bewerber, der nicht alle Teile des ATPL(A)-Ausbildungslehrgangs besteht oder nicht in der
Lage ist, die Ausbildung abzuschlieRen, kann bei der zustandigen Behoérde einen Antrag auf Ablegung
der theoretischen und praktischen Prifung fir eine niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, fur eine
Instrumentenflugberechtigung stellen.

6. Bewerber, die wahrend eines Ausbildungslehrganges zu einer anderen FTO wechseln méchten,
missen bei der zustandigen Behorde die offizielle Festlegung der Flugstunden beantragen, die in der
anderen FTO noch durchzufiihren sind.

7. Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung (ber
ausreichende Kenntnisse in Mathematik, Physik und Englisch verfligt, die es ihm erleichtern, dem
theoretischen Unterricht zu folgen. Die geforderten englischen Sprachkenntnisse missen den
Anforderungen geméal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 entsprechen.

8. Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der ATPL(A) flhrt;
(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug; und
(c) eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung fiir den Betrieb von Flugzeugen
mit zwei Piloten.

9. Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Priifung(en) gemal Ziffer 12 und der
praktischen Prifung(en) gemaR Ziffer 14 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen
Anforderungen flr den Erwerb einer CPL(A) erfullt sowie eine Klassen- oder Musterberechtigung fiir
das/die in der/den Prufung(en) verwendete(n) Flugzeug(e) und die Instrumentenflugberechtigung fir
mehrmotorige Flugzeuge erworben.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

10. Der Bewerber hat Kenntnisse in den unten bezeichneten Gegenstéanden zu erwerben, wie sie flr
den Inhaber einer ATPL(A) erforderlich sind. Die zustdndige Behdrde hat die Einzelheiten des
Lehrplanes fiur die theoretische Ausbildung festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen.
Ein genehmigter theoretischer ATP(A)-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstunden umfassen
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(eine Unterrichtsstunde = 60 Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven
Videoprogrammen, Dia/Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestlitzten
Ausbildungsverfahren und anderen von der zustdndigen Behdrde genehmigten Unterrichtsmitteln in
entsprechenden Anteilen zusammensetzen kodnnen. Der Bewerber hat Inhaber eines entsprechenden
Funkerzeugnisses gemall dem Funker-Zeugnisgesetz 1998 zu sein. Die 750 Unterrichtsstunden sind so
aufzuteilen, dass fir die einzelnen Gegenstande folgende Mindeststundenzahlen erreicht werden:

Gegenstand STUNDEN
Luftrecht 40
Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse 80
Flugleistung und Flugplanung 90
Menschliches Leistungsvermdgen 50
Meteorologie 60
Navigation 150
Betriebliche Verfahren 20
Aerodynamik 30
Sprechfunkverkehr 30

Andere Stundenaufteilungen kénnen durch die zustédndige Behdrde genehmigt werden.

11. Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden theoretischen Unterricht umfassen.
THEORETISCHE PRUFUNG

12. Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J dieser Anlage (JAR-FCL 1), Kenntnisse
in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rechten der ATPL(A) entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

13. Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fiir den Erwerb der Musterberechtigung,
umfasst, einschlieRlich aller Zwischenpriifungen, insgesamt mindestens 195 Stunden, von denen bis zu 55
Stunden aus Instrumentenbodenzeit bestehen kdnnen. Innerhalb dieser 195 Stunden hat der Bewerber
mindestens folgendes durchzufiihren:

(a) 95 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu 55 Stunden Instrumentenbodenzeit;

(b) 100 Stunden als verantwortlicher Pilot, darin enthalten 50 Flugstunden nach Sichtflugregeln
und 50 Stunden Instrumentenflug als SPIC. (Flugzeit als SPIC ist auf die Flugzeit als
verantwortlicher Pilot anzurechnen, sofern keine Beeinflussung des Fluges durch den
Lehrberechtigten stattgefunden hat. Eine Nachbesprechung des Fluges mit dem
Lehrberechtigten hat keinen Einfluss auf die Anrechnung.);

(c) 50 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Flug nach Sichtflugregeln tiber
eine Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei dem auf zwei vom Startflugplatz
verschiedenen Flugplatzen Landungen bis zum vollstandigen Stillstand durchzufiihren sind;

(d) funf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigten mit
mindestens einer Stunde Uberlandflugnavigation, finf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen
bis zum volistandigen Stillstand; und

(e) 115 Stunden Instrumentenzeit, darin enthalten:

(i) 50 Stunden Ausbildung im Instrumentenflug, von denen bis zu 25 Stunden aus
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | bestehen kénnen, oder 40 Stunden, wenn die
Instrumentenausbildung am Boden in einem FNPT Il oder Flugsimulator durchgefiihrt
wird. Mit Zustimmung der Behorde kdnnen bis zu 10 Stunden Instrumentenausbildung am
Boden auf einem FNPT Il oder Flugsimulator durch Ausbildung auf einem FNPT | ersetzt
werden.

(ii) 50 Stunden Ausbildungszeit als verantwortlicher Pilot (SPIC); und

(iii) 15 Stunden Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung, die in einem
Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden kénnen.
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PRAKTISCHE PRUFUNGEN

14. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Priifung fir
den Erwerb einer CPL(A) entweder auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 und die praktische Priifung fir den Erwerb
einer Instrumentenflugberechtigung auf einem mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang
1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 abzulegen sowie alle weiteren Priifungen, die geméR JAR-FCL 1.262(c)
gefordert werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2)
Durchgehende Ausbildung fur CPL(A)/IR
(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1. Das Ziel einer durchgehenden Ausbildung fiir CPL(A)/IR ist die Vermittlung der notwendigen
Kenntnisse und Fahigkeiten zur Ausibung einer Tatigkeit als Pilot auf ein- oder mehrmotorigen
Flugzeugen mit einem Piloten bei der gewerblichen Beférderung und fur den Erwerb der CPL(A)/IR.

2. Bewerber fir eine CPL(A)/IR in einer durchgehenden Ausbildung miissen unter der Aufsicht des
Ausbildungsleiters einer FTO, alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Lehrganges,
der von der FTO erstellt wurde, abschlieRen.

3. Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen neun und 30 Monaten liegen.

4. Der Bewerber kann entweder als Anfanger ohne Vorkenntnisse oder als Inhaber einer gemaR
ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A) oder PPL(H) zur Aushildung zugelassen werden. Anfanger ohne
Vorkenntnisse mussen die Bestimmungen fiir Flugschiler des Abschnitts B der JAR-FCL erfillen.
Inhabern einer PPL(A) oder PPL(H) kann die Halfte (50%) ihrer vor Beginn der Ausbildung geflogenen
Stunden auf Luftfahrzeugen auf die geforderte Flugausbildung (JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2) und
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.165(a)(2), Paragraph 12) angerechnet werden und zwar bis zu 40 Stunden oder,
wenn eine Nachtflugqualifikation fiir Flugzeuge erworben wurde, bis zu 45 Stunden. Davon k&nnen
jeweils bis zu 20 Stunden mit einem Lehrberechtigten geflogen worden sein. Diese Anrechnung der
Flugstunden erfolgt nach Ermessen der FTO und ist in den Ausbildungsnachweis des Bewerbers
einzutragen. Bei Flugschillern, die nicht im Besitz einer Pilotenlizenz sind, kann die FTO mit
Genehmigung der zustidndigen Behorde bis zu hochstens 20 Ausbildungsstunden festlegen, in denen
bestimmte Flugiibungen mit einem Lehrberechtigten auf einem Hubschrauber oder TMG durchzufiihren
sind.

5. Der Bewerber, der nicht alle Teile der Ausbildung fir CPL(A)/IR besteht oder nicht in der Lage
ist, die Ausbildung abzuschlieen, kann bei der zustdndigen Behorde einen Antrag auf Ablegung der
theoretischen und praktischen Prifung fir eine niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, flr eine
Instrumentenflugberechtigung stellen.

6. Bewerber, die wahrend eines Ausbildungslehrganges zu einer anderen FTO wechseln méchten,
mussen bei der zustdndigen Behérde die offizielle Festlegung der Flugstunden beantragen, die in der
anderen FTO noch durchzufiihren sind.

7. Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung Uber
ausreichende Kenntnisse in Mathematik, Physik und Englisch verflgt, die es ihm erleichtern, dem
theoretischen Unterricht zu folgen. Die geforderten englischen Sprachkenntnisse missen den
Anforderungen gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 entsprechen.

8. Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A)/IR fuhrt; und
(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

9. Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prufung(en) gemaR Ziffer 11 und der
praktischen Prifung(en) gemdR Ziffer 13 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen
Anforderungen fiir den Erwerb einer CPL(A) erfiillt sowie eine Klassen- oder Musterberechtigung fiir
das/die in der/den Prufung(en) verwendete(n) Flugzeug(e) und die Instrumentenflugberechtigung (A) fur
mehrmotorige Flugzeuge erworben.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

10. Der Bewerber hat Kenntnisse in den unten bezeichneten Gegenstanden zu erwerben, wie sie flr
den Inhaber einer CPL(A)/IR erforderlich sind. Die zustdndige Behdrde hat die Einzelheiten des
Lehrplanes fur die theoretische Ausbildung festzulegen und in luftfahrtiblicher Weise kundzumachen.
Ein genehmigter theoretischer CPL(A)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstunden umfassen,
wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-
[Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und anderen von
der zustandigen Behorde genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen
koénnen. Der Bewerber hat Inhaber eines entsprechenden Funkerzeugnisses gemdal dem Funker-
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Zeugnisgesetz 1998 zu sein. Die 500 Unterrichtsstunden (eine Unterrichtsstunde = 60 Minuten) sind so
aufzuteilen, dass fiir die einzelnen Facher folgende Mindeststundenzahlen erreicht werden:

Gegenstand STUNDEN
Luftrecht 30
Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse 50
Flugleistung und Flugplanung 60
Menschliches Leistungsvermdgen 15
Meteorologie 40
Navigation 100
Betriebliche Verfahren 10
Aerodynamik 25
Sprechfunkverkehr 30

Andere Stundenaufteilungen kénnen durch die zustdndige Behorde genehmigt werden.

THEORETISCHE PRUFUNG

11. Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J dieser Anlage (JAR-FCL 1), Kenntnisse
in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rechten der CPL(A) und einer Instrumentenflugberechtigung
entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

12. Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fiir den Erwerb einer Musterberechtigung,
umfasst, einschliel3lich aller Zwischenprifungen, insgesamt mindestens 180 Stunden, von denen bis zu 40
Stunden aus Instrumentenbodenzeit bestehen kénnen. Innerhalb dieser 180 Stunden hat der Bewerber
mindestens folgendes durchzufiihren:

(a) 80 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu 40 Stunden Instrumentenbodenzeit;

(b) 100 Stunden als verantwortlicher Pilot, darin enthalten 50 Flugstunden nach Sichtflugregeln
und 50 Stunden Instrumentenflug als SPIC. (Flugzeit als SPIC ist auf die Flugzeit als
verantwortlicher Pilot anzurechnen, sofern keine Beeinflussung des Fluges durch den
Lehrberechtigten stattgefunden hat. Eine Nachbesprechung des Fluges mit dem
Lehrberechtigten hat keinen Einfluss auf die Anrechnung.);

(c) 50 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Uberlandflug nach
Sichtflugregeln Uber eine Strecke von mindestens 540 km (300NM), bei dem auf zwei vom
Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand
durchzufihren sind;

(d) funf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigten mit
mindestens einer Stunde Uberlandflugnavigation, fiinf Alleinstarts und finf Alleinlandungen
bis zum volistandigen Stillstand; und

(e) 100 Stunden Instrumentenzeit, davon:

(i) 50 Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug, von denen bis zu 25 Stunden aus
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | bestehen kdnnen, oder 40 Stunden, wenn die
gesamte Instrumentenausbildung am Boden in einem FNPT Il oder Flugsimulator
durchgefiihrt wird. Mit Zustimmung der Behérde konnen bis zu 10 Stunden
Instrumentenausbildung am Boden auf einem FNPT |l oder Flugsimulator durch
Ausbildung auf einem FNPT | ersetzt werden.

(ii) 50 Stunden als SPIC.
PRAKTISCHE PRUFUNGEN

13. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Priifung fir
den Erwerb einer CPL(A) entweder auf einem einmotorigen oder einem mehrmotorigen Flugzeug in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 und die praktische Priifung fir den Erwerb
einer Instrumentenflugberechtigung entweder auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(3)
Durchgehende Ausbildung fir CPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1. Das Ziel einer durchgehenden Ausbildung fur CPL(A) ist die Vermittlung der notwendigen
Kenntnisse und Fahigkeiten fir den Erwerb der CPL(A) sowie auf Wunsch des Bewerbers weitere
AusbildungsmalRnahmen zur Durchfiihrung von Arbeitsfliigen, ausgenommen die Ausbildung zum
Lehrberechtigten und fiir den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung.

2. Bewerber fur eine CPL(A) in einer durchgehenden Ausbildung missen unter der Aufsicht des
Ausbildungsleiters einer FTO, alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten
Ausbildungslehrganges, der von der FTO erstellt wurde, abschlieRen.

3. Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen neun bis 24 Monaten liegen.

4. Der Bewerber kann entweder als Anfénger oder als Inhaber einer gemal ICAO Anhang 1 erteilten
PPL(A) oder PPL(H) zur Aushildung zugelassen werden. Anfanger missen die Bestimmungen fir
Flugschuler des Abschnitts B der JAR-FCL erfiillen. Inhabern einer PPL(A) oder PPL(H) kann die Halfte
(50%) ihrer vor Beginn der Ausbildung geflogenen Stunden auf Luftfahrzeugen auf die geforderte
Flugausbildung (JAR-FCL 1.165(a)(3) und Anhang 1 zu JAR-FCL 1.165(a)(3), Paragraph 12)
angerechnet werden und zwar bis zu 40 Stunden oder, wenn eine Nachtflugqualifikation fur Flugzeuge
erworben wurde, bis zu 45 Stunden. Davon koénnen bis zu 20 Stunden mit einem Lehrberechtigten
geflogen worden sein. Diese Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach Ermessen der FTO und ist in den
Ausbildungsnachweis des Bewerbers einzutragen. Bei Flugschilern, die nicht im Besitz einer
Pilotenlizenz sind, kann die FTO mit Genehmigung der zustdndigen Behorde bis zu 20
Ausbildungsstunden festlegen, in denen bestimmte Flugibungen mit einem Lehrberechtigten auf einem
Hubschrauber oder TMG durchzufiihren sind.

5. Der Bewerber, der nicht alle Teile der Ausbildung fir CPL(A) besteht oder nicht in der Lage ist,
die Aushildung abzuschlieen, kann bei der zustdndigen Behérde einen Antrag auf Ablegung der
theoretischen und praktischen Prifung flr eine niedrigere Lizenz stellen.

6. Bewerber, die wahrend eines Ausbildungslehrganges zu einer anderen FTO wechseln méchten,
missen bei der zustandigen Behorde die offizielle Festlegung der Flugstunden beantragen, die in der
anderen FTO noch durchzufiihren sind.

7. Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung (ber
ausreichende Kenntnisse in Mathematik und Physik verfugt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen
Unterricht zu folgen.

8. Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A) flhrt; und
(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

9. Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Priifung(en) gemal Ziffer 11 und der
praktischen Priifung(en) gemall Ziffer 13, hat der Bewerber die theoretischen und praktischen
Anforderungen fir die Ausstellung einer CPL(A) erfillt sowie eine Klassen- oder Musterberechtigung fiir
das/die in der/den Priifung(en) verwendete(n) Flugzeug(e) erworben.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

10. Der Bewerber hat Kenntnisse zu erwerben, wie sie fiir den Inhaber einer CPL(A) erforderlich
sind. Die zustdndige Behdrde hat die Einzelheiten des Lehrplanes fur die theoretische Ausbildung
festzulegen und in luftfahrtublicher Weise kundzumachen. Ein genehmigter theoretischer CPL(A)-
Lehrgang muss mindestens 300 Unterrichtsstunden (eine Unterrichtsstunde = 60 Minuten) umfassen
(oder 200 Stunden, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL ist), wobei sich diese aus Unterricht im
Klassenraum, interaktiven  Videoprogrammen, Dia/Tonbandvorfihrungen, Einzelplatzstudium,
rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und anderen von der zustdndigen Behordegenehmigten
Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kénnen. Der Bewerber hat Inhaber eines
entsprechenden Funkerzeugnisses gemalt dem Funker-Zeugnisgesetz 1998 zu sein

THEORETISCHE PRUFUNG

11. Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J dieser Anlage (JAR-FCL 1), Kenntnisse
in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rechten der CPL(A) entsprechen.
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FLUGAUSBILDUNG

12. Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fiir den Erwerb einer Musterberechtigung,
umfasst, einschlielich aller Zwischenpriifungen, insgesamt mindestens 150 Stunden, von denen bis zu
funf Stunden aus Instrumentenbodenzeit bestehen konnen. Innerhalb dieser 150 Stunden, hat der
Bewerber mindestens folgendes durchzufihren:

(a) 80 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu finf Stunden Instrumentenbodenzeit;

(b) 70 Stunden als verantwortlicher Pilot;

(c) 20 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Uberlandflug nach
Sichtflugregeln ber eine Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei dem auf zwei vom
Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen, Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand
durchzufiihren sind;

(d) funf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigen mit
mindestens einer Stunde Uberlandflugnavigation, funf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen
bis zum volistandigen Stillstand; und

(e) zehn Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug, davon bis zu finf Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | oder 11 oder einem Flugsimulator.

(f) funf Stunden auf einem Flugzeug, das fir die Beforderung von mindestens vier Personen
zugelassen ist und tiber einen Verstellpropeller und ein Einziehfahrwerk verfigt.

PRAKTISCHE PRUFUNG

13. Nach Abschluss der Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Prifung fiir den Erwerb
einer CPL(A) auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1
und 2 zu JAR-FCL 1.170 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4)
Modulare Ausbildung fir CPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.125(c))

(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1. Das Ziel einer modularen Ausbildung fiir CPL(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse
und Fahigkeiten an PPL(A)-Inhaber fiir den Erwerb der CPL(A).

2.
(a) Vor Beginn einer modularen Ausbildung fir CPL(A) muss der Bewerber:
im Besitz einer gemal ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A) sein;
(b) Vor Beginn der Flugausbildung muss der Bewerber:
(i) Gber 150 Stunden als Pilot verfiigen; und

(ii) die Bestimmungen von JAR-FCL 1.225 und 1.240 erfillt haben, sofern die praktische
Prifung auf einem mehrmotorigen Flugzeug abgelegt werden soll.

3. Bewerber fur eine CPL(A) in einer modularen Ausbildung missen unter der Aufsicht des
Ausbildungsleiters einer FTO, alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten
Ausbildungslehrganges, der von der FTO erstellt wurde, abschlielen. Die theoretische Ausbildung kann
auch in einer Zivilluftfahrerschule fir Theorieausbildung gemaR JAR-FCL 1.055 durchgefiihrt werden,
wobei der Ausbildungsleiter der Organisation fiir die Uberwachung zustandig ist.

4. Die theoretische Ausbildung ist innerhalb von 18 Monaten abzuschlieRen. Die Flugausbildung
und die praktische Prufung sind innerhalb der Giiltigkeitsdauer der bestandenen theoretischen Priifung
gemal JAR-FCL 1.495 abzuschliefen.

5. Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung Uber
ausreichende Kenntnisse in Mathematik und Physik verfiigt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen
Unterricht zu folgen.

6. Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A) flhrt; und
(b) eine Flugausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

7. Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemaR Ziffer 9 und der
praktischen Prifung(en) gemal Ziffer 13, hat der Bewerber die theoretischen und praktischen
Anforderungen fir die Ausstellung einer CPL(A) erfullt sowie die Klassen- oder Musterberechtigung fiir
das in der Prufung verwendete Flugzeug erworben.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

8. Der Bewerber hat Kenntnisse zu erwerben, wie sie fiir den Inhaber einer CPL(A) erforderlich
sind. Die zustdndige Behorde hat die Einzelheiten des Lehrplanes fiir die theoretische Ausbildung
festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen. Ein genehmigter theoretischer CPL(A)-
Lehrgang muss mindestens 200 Unterrichtsstunden umfassen (eine Unterrichtsstunde = 60 Minuten),
wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia- /
Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und anderen, von
der Behorde genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kdnnen.
Genehmigte Fernlehrgange kdénnen nach Genehmigung der zustandigen Behdrde ebenfalls als Teil der
Ausbildung angeboten werden. Der Bewerber hat Inhaber eines entsprechenden Funkerzeugnisses gemaf
dem Funker-Zeugnisgesetz 1998 zu sein

THEORETISCHE PRUFUNG

9. Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J dieser Anlage (JAR-FCL 1), Kenntnisse
in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rechten der CPL(A) entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

10. Bewerber, die nicht im Besitz einer Instrumentenflugberechtigung sind, missen mindestens 25
Stunden mit einem Lehrberechtigten erhalten, darin enthalten zehn Stunden Ausbildung im
Instrumentenflug, von denen bis zu finf Stunden als Instrumentenbodenzeit in einem BITD oder FNPT |
oder 1l oder Flugsimulator durchgefiihrt werden kénnen. Bewerbern, die im Besitz einer giiltigen IR(A)
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sind, wird die gesamte Aushildungszeit im Instrumentenflug angerechnet. Bewerbern, die im Besitz einer
gultigen IR(H) sind, kénnen bis zu fiinf Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug mit einem
Lehrberechtigten angerechnet werden, wobei mindestens fiinf Stunden Ausbildungszeit im
Instrumentenflug mit einem Lehrberechtigten auf einem Flugzeug durchgefiihrt werden miissen.

11.
(a) Bewerber, die im Besitz einer giltigen Instrumentenflugberechtigung sind, missen mindestens
15 Stunden Sichtflugausbildung mit einem Lehrberechtigten absolvieren.
(b) Bewerber, die nicht im Besitz einer Nachtflugqualifikation fir Flugzeuge sind, miissen
zusatzlich mindestens fiinf Stunden Nachtflugausbildung auf Flugzeugen erhalten (siehe JAR-
FCL 1.125(c)).

12. Mindestens fiinf Stunden der Flugausbildung sind in einem Flugzeug durchzufihren, das fiir die
Beforderung von mindestens vier Personen zugelassen ist und dber einen Verstellpropeller und ein
Einziehfahrwerk verfugt.

Der Lehrplan fiir die Flugausbildung ist von der zustdndigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiiblicher
Weise kundzumachen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

13. Nach Abschluss der Flugausbildung und der Erflllung der entsprechenden Anforderungen an die
Flugerfahrung hat der Bewerber die praktische Prifung fir den Erwerb einer CPL(A) auf einem ein- oder
mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.170

Praktische Prifung fir den Erwerb einer CPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.170)

(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170)

1. Der Bewerber flr eine praktische Priifung zum Erwerb einer CPL(A) muss die gesamte geforderte
Ausbildung erfolgreich abgeschlossen haben, einschlieflich der Ausbildung auf dem/der in der Priifung
verwendeten Flugzeugmuster/-klasse. Der Bewerber kann dariiber entscheiden, ob er die Priifung auf
einem einmotorigen Flugzeug oder, vorbehaltlich der geméaR JAR-FCL 1.255 oder JAR-FCL 1.260
geforderten Flugerfahrung von 70 Flugstunden als verantwortlicher Pilot, auf einem mehrmotorigen
Flugzeug ablegen mdchte. Das in der praktischen Priifung verwendete Flugzeug muss die Bestimmungen
fir Ausbildungsflugzeuge gema Anhang 1 zu JAR-FCL 1.055 erfillen und fir die Beférderung von
mindestens vier Personen zugelassen sein sowie tber einen Verstellpropeller und ein Einziehfahrwerk
verfugen.

2. Das Verfahren fir den Nachweis der Prifungsreife des Bewerbers, einschliellich der
Aushandigung des Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prifer, wird von der zustandigen
Behdrde festgelegt.

3. Der Bewerber muss die Abschnitte 1 bis 5 der praktischen Prifung bestehen und, sofern ein
mehrmotoriges Flugzeug verwendet wird, Abschnitt 6. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung
nicht bestanden, so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Priifungsabschnitt nicht
bestanden, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Abschnitt nicht besteht,
muss den nicht bestandenen Abschnitt wiederholen. Wird in der Wiederholungsprifung ein Abschnitt
nicht bestanden, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Dies gilt auch fiir Abschnitte, die bei einem
vorherigen Versuch bestanden wurden. Die gesamte praktische Prifung ist innerhalb von sechs Monaten
abzulegen.

4. Nach einer nicht bestandenen praktischen Priifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein.
Werden auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der
zusténdigen Behdrde festzulegen. Die Anzahl der Priifungsversuche ist nicht beschrankt.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

5. Die zustandige Behorde gibt dem Prifer (FE) Sicherheitshinweise fiir die Durchfihrung der
Prufung.

6. Sollte der Bewerber die praktische Prifung aus fir den FE nicht gerechtfertigten Grlinden
abbrechen, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Wird eine Prifung aus fir den FE gerechtfertigten
Grlnden abgebrochen, sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiihrten Abschnitte zu prifen.

7. Nach Ermessen des FE, kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen.
Der FE kann die Prifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers
erkennen lassen, dass die gesamte Priifung wiederholt werden muss.

8. Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fiihren, von dem er die Tatigkeiten des
verantwortlichen Piloten ausfiihren kann. Der Priifungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der
einzige Pilot an Bord. Die Verantwortung fir die Flugdurchfiihrung richtet sich nach den nationalen
Vorschriften.

9. Die Flugstrecke wird vom FE ausgewdahlt und muss zu einem kontrollierten Flugplatz fuhren. Der
Flug kann auf dem Startflugplatz oder einem anderen Flugplatz enden. Der Bewerber ist fiir die Planung
des Fluges verantwortlich und hat sicherzustellen, dass sich alle Ausriistungsgegenstande und Unterlagen
flr die Durchfiihrung des Fluges an Bord befinden. Die Dauer des Fluges muss mindestens 90 Minuten
betragen.

10. Der Bewerber hat dem FE die durchgefihrten Kontrollen und MaBnahmen anzusagen,
einschlieBlich  der Identifizierung von Funknavigationseinrichtungen.  Kontrollen sind in
Ubereinstimmung mit der autorisierten Checkliste fiir das in der Priifung verwendete Flugzeugmuster
durchzufiihren. Im Rahmen der Flugvorbereitung fiir die praktische Prifung hat der Bewerber das Setzen
der Triebwerkleistungen und die Geschwindigkeiten zu bestimmen. Flugleistungsdaten fiir Start, Anflug
und Landung sind vom Bewerber in Ubereinstimmung mit dem Betriebs- oder Flughandbuch des
verwendeten Flugzeuges zu berechnen.

11. Der FE soll sich an der Durchfiuhrung des Fluges nicht beteiligen, es sei denn, dass ein
Eingreifen aus Sicherheitsgriinden oder zur Vermeidung von unannehmbaren Verzgégerungen fir andere
Luftverkehrsteilnehmer erforderlich wird.
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PRUFUNGSTOLERANZEN

12. Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
- Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen;
- gleichmaRige und exakte Durchfiihrung samtlicher Ubungen;
- gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (airmanship);
- Anwendung der Luftfahrtkenntnisse; und
- Kontrolle Gber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche
Durchfuihrung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft geféhrdet ist.

13. Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar: Turbulenzen, Flugeigenschaften
und Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters werden vom FE entsprechend berticksichtigt:

Flughdhe

- normaler Flug + 100ft

- mit simuliertem Triebwerksausfall + 150ft
Einhalten einer Funkstandlinie +5°
Steuerkurs

- normaler Flug +10°

- mit simuliertem Triebwerksausfall +15°
Geschwindigkeit

- Start und Anflug + 5 Knoten
- alle anderen Flugzustande + 10 Knoten

PRUFUNGSINHALT

14. Die Prifungsinhalte und -abschnitte geméall Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170 sind fur die praktische
Prifung anzuwenden. Das Antragsformular fur die praktische Priifung kann von der Behdrde festgelegt
werden. Die Flugiibungen der Absétze ¢ und e (iv) im Abschnitt 2 und die Abschnitte 5 und 6 kdnnen in
einem FNPT Il oder einem Flugsimulator durchgefiihrt werden.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170
Inhalt der praktischen Prufung fur den Erwerb einer CPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.170)

Abschnitt 1
Abflug

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Pilot (Fliegen des Flugzeuges mit Sicht nach aulen,
Eisverhiitungs-/Enteisungsverfahren etc.) gelten fur alle Abschnitte:
Flugvorbereitung einschliellich Dokumentation, Bestimmung von Masse und Schwerpunktlage,
Flugwetterberatung
Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges
Rollen und Start
Flugleistungseinstellung und Trimmung
Platzrundenverfahren
Abflugverfahren, Hohenmessereinstellung, Verfahren zur Vermeidung von Zusammenstossen
(Luftraumbeobachtung)
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren

-~ ||| |T| o

Abschnitt 2

Flugibungen
Fliegen des Flugzeuges mit Sicht nach aufen, einschlieBlich Geradeaus- und Horizontalflug,
Steigflug, Sinkflug
Grenzflugzustdnde im unteren Geschwindigkeitsbereich, einschlieflich Erkennen und Beenden
von beginnendem Strémungsabriss (Verlust der Steuerbarkeit)
¢ | Kurven, einschlieflich Kurven in Landekonfiguration. Steilkurven mit 45° Querneigung
Grenzflugzustdnde im oberen Geschwindigkeitsbereich, einschlielich Erkennen und Beenden
von Spiralsturzflugzustanden
Fliegen ausschliellich nach Instrumenten, einschliellich:
i. Horizontalflug, Reiseflugkonfiguration, Einhalten von Steuerkurs, Flughdhe und

Fluggeschwindigkeit

ii. Steig- und Sinkflugkurven mit 10° bis 30° Querneigung
iii. Beenden von ungewdhnlichen Fluglagen
iv. Ausfall von Fluglageinstrumenten
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren

Abschnitt 3

Uberlandflug
Fliegen des Flugzeuges mit Sicht nach aufen, einschlieBlich Reiseflugkonfiguration, Reichweite
und Hochstflugdauer
Orientierung, Gebrauch der Navigationskarten
Einhalten von Flughdhe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs, Luftraumbeobachtung
Hohenmessereinstellung, Verbindung zur Flugverkehrskontrolistelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren / Sprechfunkverfahren
Uberwachung des Flugverlaufes, Flugplanungsformular, Kraftstoffverbrauch, Feststellung von
Kursabweichungen und Kurskorrekturen
Beobachtung des Wetters, Beurteilung der weiteren Wetterentwicklung, Planung von
Ausweichstrecken
Einhalten eines Kurses tber Grund, Positionsbestimmung mittels NDB oder VOR, Identifizierung
von Funknavigationseinrichtungen, Ausweichen zum Ausweichflugplatz

Abschnitt 4

Anflug und Landung

Anflugverfahren, Hohenmessereinstellung, Luftraumbeobachtung
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren
Durchstarten aus geringer Hohe
Normale Landung, Seitenwindlandung (wenn entsprechende Bedingungen vorliegen)

o (O0|T]| o

o |o

o

o

www.ris.bka.gv.at



BGBI. Il - Ausgegeben am 31. Mai 2006 - Nr. 205 71 von 142

Landung auf kurzen Pisten
Anflug und Landung ohne Motorhilfe (nur einmotorige Flugzeuge)
Landung ohne Landeklappen
Tatigkeiten nach Beendigung des Fluges
Abschnitt 5

AulRergewbhnliche Verfahren und Notverfahren
Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 4 verbunden werden.
Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start (in sicherer Hohe), Verfahren bei Ausbruch eines
Feuers im Fluge
Ausfall von Systemen, einschliellich Notausfahren des Fahrwerks, Ausfall der elektrischen
Anlage und des Bremssystems
¢ | Notlandung (simuliert)
Verbindung zur Flugverkehrskontrolistelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren
e | Mindliche Priifung

o (=D

a

Abschnitt 6
Simulierter Triebwerksausfall und einschlagige, auf die Klasse oder das Muster bezogene
Ubungen
Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden.
Simulierter Triebwerksausfall wahrend des Starts (in sicherer Hohe, sofern nicht in einem

a Flugsimulator durchgefihrt)

b | Anflug und Durchstarten mit simuliertem Triebwerksausfall

¢ | Anflug und Landung bis zum vollstdndigen Stillstand mit simuliertem Triebwerksausfall
d | Triebwerkausfall, Abstellen und Wiederanlassen

o Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /

Sprechfunkverfahren

Vom Flugpriifer festgelegt — einschlagige Ubungen der praktischen Priifung fiir den Erwerb
einer Klassen- oder Musterberechtigung; darunter, soweit zutreffend:

f |i. Flugzeugsysteme, einschlieBlich der Bedienung des Autopiloten

ii. Betrieb der Druckkabine

iii. Gebrauch der Eisverhitungs-/Enteisungsanlage

g | Mindliche Priifung
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Abschnitt E - Instrumentenflugberechtigung (Flugzeug) - IR(A)
JAR-FCL 1.174 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Bewerber fiir eine IR(A) muss in Ubereinstimmung mit Anlage 2, JAR-FCL 3.355 (b)
flugmedizinisch tauglich sein und Uber ein entsprechendes gultiges Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1
oder Klasse 2 verfiigen.

JAR-FCL 1.175 Erfordernis einer IR(A)

(@) Der Inhaber einer Pilotenlizenz (A) darf ein Flugzeug nur dann nach Instrumentenflugregeln
(IFR)  fihren, wenn er im Besitz einer der Luftfahrzeugkategorie entsprechenden
Instrumentenflugberechtigung (IR(A)) gemal JAR-FCL ist. Davon ausgenommen sind Piloten wéhrend
der praktischen Priifung oder wahrend der Ausbildung mit Lehrberechtigtem.

(b) In JAA-Mitgliedstaaten, in denen nach nationalem Recht Instrumentenfliige unter bestimmten
Bedingungen (z.B. bei Nacht) verlangt werden, ist der Inhaber einer Pilotenlizenz berechtigt, nach
Instrumentenflugregeln zu fliegen, vorausgesetzt, er verfligt Uber eine den Umstanden, dem Luftraum und
den Flugbedingungen, in denen der Flug durchgefiihrt wird, entsprechende Berechtigung. Nationale
Berechtigungen, die es Piloten erlauben, nach Instrumentenflugregeln nicht nur unter
Sichtflugwetterbedingungen zu fliegen ohne eine gultige Instrumentenflugberechtigung IR(A) zu
besitzen, miissen auf die Ausiibung im Luftraum des Staates, der die Lizenz ausgestellt hat, beschrankt
werden.

JAR-FCL 1.180 Rechte und Voraussetzungen

(a) Rechte

(1) Vorbehaltlich der Beschrankungen der Berechtigung aufgrund der Unterstiitzung durch einen
anderen Piloten, der wahrend der praktischen Prifung die Tatigkeiten eines Kopiloten ausfihrt
(Flugbetrieb mit zwei Piloten/multi-pilot restriction), gemaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.210 ist der Inhaber einer IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge berechtigt, ein- und
mehrmotorige Flugzeuge bis zu einer Entscheidungsmindesthéhe von 200 Fu (60 m) nach
Instrumentenflugregeln zu fihren. Die Instrumentenflugberechtigung fur
Entscheidungsmindesthdhen von weniger als 200 Fuf? (60 m) kann im Anschluss an weitere
Ausbildung und Priifungen gemdl JAR-OPS 1, und Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240, Abschnitt
6, von der zustandigen Behorde erteilt werden.

(2) Vorbehaltlich der Voraussetzungen fir die praktische Priifung geméR Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.210 ist der Inhaber einer IR(A) flr einmotorige Flugzeuge berechtigt, einmotorige
Flugzeuge bis zu einer Entscheidungsmindesthbhe wvon 200 FuR (60 m) nach
Instrumentenflugregeln zu flhren.

(b) Voraussetzungen
Der Bewerber, der die Voraussetzungen gemalR JAR-FCL 1.185 bis 1.210 nachweist, erfillt
damit die Anforderungen fiir die Erteilung einer IR(A).
JAR-FCL 1.185 Gliltigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung

(a) Die Giltigkeitsdauer einer IR(A) betrégt ein Jahr, gerechnet ab dem Datum der Erteilung oder
der Verlangerung oder gerechnet ab dem Ablauf einer giltigen IR(A), falls die Verlangerung geman
JAR-FCL 1.246(a) erfolgte.

(b) Ist die IR(A) auf den Flugbetrieb mit zwei Piloten beschrankt, ist der Uberpriifungsflug fiir die
Verléngerung oder Erneuerung unter diesen Betriebsbedingungen durchzufiihren.

(c) Wurde die IR(A) innerhalb der vorangegangenen sieben Jahre nicht verlangert/erneuert, muss der
Inhaber die theoretische und praktische Prufung fir den Erwerb einer IR(A) gemal Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.210 erneut ablegen.

JAR-FCL 1.190 Flugerfahrung

Der Bewerber fur eine IR(A) muss im Besitz einer PPL(A) mit Nachtflugqualifikation oder CPL(A)
sein und tber mindestens 50 Stunden Uberlandflugzeit als verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen oder
Hubschraubern verfiigen, davon mindestens zehn Stunden auf Flugzeugen.

JAR-FCL 1.195 Theoretische Kenntnisse
(a) Lehrgang
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Der Bewerber fiir eine IR(A) hat eine genehmigte theoretische Ausbildung in einer
Zivilluftfahrerschule (FTO) nachzuweisen. Der Lehrgang soll, soweit mdglich, mit der
Flugausbildung abgestimmt sein.

(b) Der Bewerber hat Kenntnisse in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rechten einer IR(A)
entsprechen. Des Weiteren muss er die Bestimmungen des Abschnitts J dieser Anlage (JAR-FCL 1)
erfullen.

JAR-FCL 1.200 Kenntnisse der englischen Sprache
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200)

(a) Der Bewerber fir eine IR(A) oder deren Verlangerung muss die Fahigkeit nachgewiesen haben,
die englische Sprache gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 anwenden zu kénnen.

(b) Der Inhaber einer in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 erteilten IR(A) muss
die PPL(A), CPL(A) oder ATPL(A) um Sprechfunkkenntnisse in englischer Sprache erweitert haben.

JAR-FCL 1.205 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205)

(@) Der Bewerber fir eine IR(A) hat entweder die Teilnahme an einer durchgehenden
Flugausbildung, die auch die Ausbildung zum Erwerb einer IR(A) umfasst (siehe JAR-FCL 1.165), oder
eine genehmigte modulare Flugausbildung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205 nachzuweisen.

(b) Ist der Bewerber im Besitz einer IR(H), kann die geméR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205 geforderte
Flugausbildung auf ein- oder mehrmotorigen Flugzeugen, soweit zutreffend, auf zehn Stunden verringert
werden.

JAR-FCL 1.210 Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210)

(a) Allgemeines
Der Bewerber fiir eine IR(A) muss die Fahigkeit nachweisen, die Verfahren und Ubungen gemaR
Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 so durchzufiihren, wie es die Rechte einer IR(A) erfordern.
(b) Mehrmotorige Flugzeuge

Fir eine Instrumentenflugberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge ist die Prifung auf einem
mehrmotorigen Flugzeug abzulegen. Bewerber, die die Muster-/ Klassenberechtigung fiir das in
der Prifung verwendete Flugzeug erwerben mdchten, missen auBerdem die Bestimmungen von
JAR-FCL 1.262 erfullen.

(c) Einmotorige Flugzeuge
Fur eine Instrumentenflugberechtigung fir einmotorige Flugzeuge ist die Prifung auf einem

einmotorigen Flugzeug abzulegen. Ein Flugzeug mit mehreren Motoren auf der Langsachse ist
im Hinblick auf eine Instrumentenflugberechtigung als einmotoriges Flugzeug zu betrachten.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200
IR(A) - Kenntnisse der englischen Sprache
(Siehe JAR-FCL 1.200)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015)
KENNTNISSE DER ENGLISCHEN SPRACHE
1. Der Bewerber fur die IR(A) oder Inhaber einer solchen, muss Uber die Fahigkeit verfugen, die
englische Sprache zu folgenden Zwecken anwenden zu kénnen:
(@) Flug:
Sprechfunkverkehr bezogen auf alle Flugphasen, einschlieRlich Notsituationen;
Diese Forderung wird als erflllt angesehen, wenn der Bewerber eine praktische Prifung oder
Befahigungsuberprifung fir den Erwerb der IR oder ATPL bestanden hat, bei der der
Sprechfunkverkehr in englischer Sprache durchgefihrt wird.
(b) Boden:
Alle Informationen, die sich auf die Durchfiihrung eines Fluges beziehen, z.B.
- Fahigkeit zum Lesen und Verstehen von technischen Handbdichern in englischer Sprache,
z.B. Betriebshandbuch, Flughandbuch, etc;
- Flugvorbereitung, Zusammenstellung von Wetterinformationen, NOTAMs, ATC-
Flugplan, etc;
- Benutzung von Strecken-, An- und Abflugkarten und zugehdrigen Unterlagen in
englischer Sprache;
Diese Forderung wird als erfiillt angesehen, wenn der Bewerber einen in englischer Sprache
durchgeflhrten Ausbildungslehrgang firr IR oder ATP erfolgreich abgeschlossen hat oder die
theoretische Priifung fiir IR oder ATP in englischer Sprache bestanden hat.
(c) Verstandigung:
Féhigkeit zur Verstandigung mit anderen Besatzungsmitgliedern in englischer Sprache in allen
Flugphasen, einschlieBlich Flugvorbereitung.
Diese Forderung wird als erfullt angesehen, wenn der Bewerber flr eine IR(A) oder der
Inhaber einer solchen einen in englischer Sprache durchgefilhrten Lehrgang in der
Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) abgeschlossen hat und eine Bescheinigung tber
den erfolgreichen Abschluss dieses Lehrgangs gemal JAR-FCL 1.250(a)(3) besitzt oder wenn
er eine praktische Prifung/Befahigungsiiberprifung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 bestanden hat, bei der der

Sprechfunkverkehr und die Kommunikation mit anderen Besatzungsmitgliedern in englischer
Sprache durchgefiihrt wurden.

2. Alternativ konnen die oben aufgefiihrten Forderungen auch durch eine besondere, von der
zustandigen oder im Auftrag der zustdndigen Behorde durchgefiihrte Prifung nachgewiesen werden.
Hierzu ist die vorherige Teilnahme an einem Lehrgang erforderlich, der es dem Bewerber ermdglicht, die
unter 1(a), (b) und (c) aufgefiihrten Anforderungen zu erfillen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205
Modulare Ausbildung fir IR(A)
(Siehe JAR-FCL 1.205)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1. Das Ziel der modularen Ausbildung fiir IR(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse
und Fahigkeiten, um Flugzeuge nach Instrumentenflugregeln und unter Instrumentenflug-
Wetterbedingungen in Ubereinstimmung mit ICAO PANS-OPS Dokument 8168 zu fuhren.

2. Bewerber fiir eine modulare Ausbildung fir IR(A) missen im Besitz einer PPL(A) oder CPL(A),
jeweils mit den Rechten zur Durchfiihrung von Fligen bei Nacht, gema ICAO Annex 1 sein. Die
Zivilluftfahrerschule muss sicherstellen, dass der Bewerber fir eine IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge,
der nicht im Besitz einer Klassen- oder Musterberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge ist, die
Ausbildung gemél JAR-FCL 1.261(b)(2) vor Beginn des IR(A) Ausbildungskurses absolviert hat.

3. Bewerber fir eine IR(A) in einer modularen Ausbildung missen unter Aufsicht des
Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, von der FTO erstellten,
genehmigten Ausbildungslehrganges abschlieen. Die theoretische Ausbildung kann auch in einer
Zivilluftfahrerschule fir Theorieausbildung gema JAR-FCL 1.055 durchgeflihrt werden, wobei der
Ausbildungsleiter dieser Organisation fiir die Uberwachung zustandig ist.

4. Die theoretische Ausbildung ist innerhalb von 18 Monaten abzuschlieRen. Die Flugausbildung
und die praktische Prifung sind innerhalb der Giiltigkeitsdauer der bestandenen theoretischen Priifung
geméal JAR-FCL 1.495 abzuschlielen.

5. Der Lehrgang muss umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der IR(A) flhrt;
(b) eine Flugausbildung im Instrumentenflug.

6. Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemaR Ziffer 8 und der
praktischen Prifung gemal Ziffer 14 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Anforderungen
fur den Erwerb einer IR(A) erfulit.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

7. Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung ist in von der zustandigen Behdérde festzulegen und
in luftfahrtublicher Weise kundzumachen. Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein genehmigter
theoretischer IR(A)-Lehrgang muss mindestens 200 Unterrichtsstunden umfassen (eine Unterrichtsstunde
= 60 Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-
[Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestitzten Ausbildungsverfahren und anderen von
der zustandigen Behorde genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen
kénnen. Genehmigte Fernlehrgdnge kénnen nach Genehmigung der zustdndigen Behorde ebenfalls als
Teil der Ausbildung angeboten werden. Der Bewerber hat Inhaber eines entsprechenden
Funkerzeugnisses geméalR dem Funker-Zeugnisgesetz 1998 zu sein.

THEORETISCHE PRUFUNG

8. Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J dieser Anlage (JAR-FCL 1), Kenntnisse
in Art und Umfang nachzuweisen, die den Rechten einer IR(A) entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

9. Ein IR(A)-Lehrgang fiir einmotorige Flugzeuge muss mindestens 50 Stunden Ausbildung im
Instrumentenflug umfassen, von denen bis zu 20 Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem FNPT |
bestehen kdnnen, oder bis zu 35 Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT Il. Mit Zustimmung der
zustdndigen Behorde durfen nicht mehr als 10 FNPT [1lI- oder Simulatorstunden der
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | durchgefiihrt werden.

10. Ein IR(A)-Lehrgang fir mehrmotorige Flugzeuge muss mindestens 55 Stunden Ausbildung im
Instrumentenflug umfassen, von denen bis zu 25 Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem FNPT |
bestehen kdnnen, oder bis zu 40 Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT II. Die verbleibende
Ausbildung im Instrumentenflug muss mindestens 15 Stunden auf mehrmotorigen Flugzeugen umfassen.
Mit Zustimmung der zustdndigen Behdrde dirfen nicht mehr als 10 FNPT I1- oder Simulatorstunden der
Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | durchgefiihrt werden.

11. Der Inhaber einer IR(A) fur einmotorige Flugzeuge, der auch im Besitz einer Muster- oder
Klassenberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge ist und erstmalig eine IR(A) fur mehrmotorige
Flugzeuge erwerben mdéchte, muss in einer FTO/TRTO einen Lehrgang erfolgreich abschlieRen; der
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mindestens funf Stunden Instrumentenflug auf mehrmotorigen Flugzeugen umfasst; davon kénnen drei
Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT 11 durchgefiihrt werden.

12. Fir Inhaber einer in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der ICAO ausgestellten CPL(A)
kann sich die gemé&R Ziffer 9 und 10 geforderte Gesamtflugzeit um funf Stunden verringern.

13. Die Flugiibungen bis zur praktischen Priifung fur den Erwerb einer IR(A) missen folgendes
umfassen:
(a) Flugvorbereitung fur Flige nach Instrumentenflugregeln, einschlieflich Benutzung des
Flughandbuches und entsprechender Unterlagen der Flugverkehrsdienste;

(b) Verfahren und Ubungen fiir den Betrieb nach Instrumentenflugregeln unter normalen,
auBlergewohnlichen und Notfallbedingungen, die mindestens folgendes umfassen:

- Ubergang vom Sichtflug zum Instrumentenflug beim Start

- Standardverfahren fiir An- und Abfliige nach Instrumentenflugregeln
- IFR-Streckenflugverfahren

- Warteverfahren

- Instrumentenanfliige bis zum festgelegten Minimum

- Fehlanflugverfahren

- Landungen nach Instrumentenanfliigen, einschlieflich Platzrundenanflug (circling
approach);

(c) Ubungen wiahrend des Fluges und besondere Flugeigenschaften;

(d) soweit gefordert, Durchfiihrung der oben genannten Ubungen auf einem mehrmotorigen
Flugzeug, einschlieBlich Fuhren des Flugzeuges ausschlieBlich nach Instrumenten mit
simuliertem Ausfall eines Triebwerks und Abstellen und Wiederanlassen eines Triebwerkes
(die zuletzt genannte Ubung ist in sicherer Hohe auszufithren, sofern sie nicht in einem
Flugsimulator oder FNPT 11 durchgefiihrt wird).

PRAKTISCHE PRUFUNGEN
14.

(a) Nach dem Abschluss der entsprechenden Flugausbildung und dem Nachweis der geméaR JAR-
FCL 1.190 geforderten Flugerfahrung hat der Bewerber die praktische Prifung zum Erwerb
einer IR(A), in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210, auf einem ein- oder
mehrmotorigen Flugzeug abzulegen.

(b) Nach Abschluss des unter Ziffer 11 genannten Lehrganges muss der Bewerber eine praktische
Prifung auf einem mehrmotorigen Flugzeug geméR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210
ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.210
Praktische Prifung fir den Erwerb einer IR(A)
(Siehe JAR-FCL 1.185 und 1.210)

1. Der Bewerber fiir eine praktische Priifung zum Erwerb einer IR(A) hat diese Priifung auf einem
Flugzeug des/der in der Ausbildung verwendeten Musters/Klasse abzulegen. Das in der praktischen
Prifung verwendete Flugzeug muss die Bestimmungen fiir Ausbildungsflugzeuge gemaR Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.055 erfillen.

2. Das Verfahren flir den Nachweis der Prifungsreife des Bewerbers, einschliellich der
Aushéndigung des Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prufer, wird von der zustindigen
Behorde festgelegt, die die Genehmigung zur Ausbildung erteilt hat.

3. Der Bewerber muss die Abschnitte 1-5 der praktischen Priifung bestehen und, sofern ein
mehrmotoriges Flugzeug verwendet wird, Abschnitt 6 gemall Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210. Wird in
einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht bestanden, so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird
mehr als ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Ein Bewerber, der nur
einen Abschnitt nicht besteht, muss den nicht bestandenen Abschnitt wiederholen. Wird in der
Wiederholungspriifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Dies gilt
auch fur Abschnitte, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden. Die gesamte praktische
Prifung ist innerhalb von sechs Monaten abzulegen.

4. Nach einer nicht bestandenen Priifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein. Werden
auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der zustandigen
Behorde festzulegen. Die Anzahl der Priifungsversuche ist nicht beschrankt.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

5. Die Prifung soll méglichst praxisnah durchgefiihrt werden. Die Flugstrecke wird vom Prifer
ausgewdhlt. Ein wesentliches Kriterium ist die Fahigkeit des Bewerbers zur Planung und Durchfiihrung
des Fluges anhand der Ublichen Flugvorbereitungsunterlagen. Der Bewerber ist fir die Flugplanung
zustdndig und hat sicherzustellen, dass sich alle Ausriistungsgegenstdnde und Unterlagen fir die
Durchfiihrung des Fluges an Bord befinden. Die Dauer des Fluges muss mindestens eine Stunde betragen.

6. Die zustandige Behdrde gibt dem Priifer Sicherheitshinweise fur die Durchfiihrung der Priifung.

7. Sollte der Bewerber die praktische Prufung aus fir den Prifer nicht gerechtfertigten Griinden
abbrechen, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Wird eine Priifung aus fiir den Priifer gerechtfertigten
Grinden abgebrochen, sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiihrten Abschnitte zu prifen.

8. Nach Ermessen des Priifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal
wiederholen. Der Prifer kann die Prifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des
Bewerbers erkennen lassen, dass die gesamte Priifung wiederholt werden muss.

9. Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fuhren, von dem er die Tétigkeiten des
verantwortlichen Piloten ausfiihren kann. Der Prifungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der
einzige Pilot an Bord. Der Prifer soll sich an der Flugdurchfiihrung nicht beteiligen, es sei denn, dass ein
Eingreifen aus Sicherheitsgrinden oder zur Vermeidung unannehmbarer Verzégerungen fiir andere
Luftverkehrsteilnehmer erforderlich wird. Fuhrt der Prifer oder ein anderer Pilot wéhrend der Prifung die
Tatigkeiten eines Copiloten aus, sind die Rechte der Instrumentenflugberechtigung auf den Flugbetrieb
mit zwei Piloten beschrankt. Eine Beschrankung auf den Flugbetrieb mit zwei Piloten kann aufgehoben
werden, wenn der Bewerber eine praktische Instrumentenflugprifung geméaR Anhang 1 zu JAR-FCL
1.210 auf einem Flugzeug mit einem Piloten so durchflihrt, als sei er der einzige Pilot an Bord. Diese
Instrumentenflugprifung kann in einem FNPT Il oder einem Flugsimulator durchgefiihrt werden. Die
Verantwortung fiir die Flugdurchfiihrung richtet sich nach den nationalen Vorschriften.

10. Entscheidungshdhen, Mindestsinkflughéhen und der Fehlanflugpunkt sind vom Bewerber im
Voraus festzulegen und mit dem Priifer abzustimmen.

11. Der Bewerber fir eine IR(A) hat dem Priifer die durchgefiihrten Kontrollen und MaRnahmen
anzusagen, einschlielich der Identifizierung wvon Funkeinrichtungen. Kontrollen sind in
Ubereinstimmung mit der autorisierten Checkliste fiir das in der Priifung verwendete Flugzeugmuster
durchzufiihren. Im Rahmen der Flugvorbereitung fiir die praktische Prifung hat der Bewerber das Setzen
der Triebwerkleistungen und die Geschwindigkeiten zu bestimmen.
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12. Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
- Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen;
- gleichmaRige und exakte Durchfiihrung samtlicher Ubungen;
- gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (airmanship);
- Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt; und
- Kontrolle Gber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche
Durchfuihrung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft geféhrdet ist.

13. Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften
und Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters sind vom Priifer entsprechend zu beriicksichtigen.

Flughdhe

- allgemein +100ft

- Durchstarten bei Erreichen der Entscheidungshéhe +50ft/-0ft
- Mindestsinkflughohe/MAP/Hbhe (iber NN +50ft/-0ft
Einhalten einer Funkstandlinie +5°

Prazisionsanflug

Hélfte des Anzeigebereiches,
Azimut und Gleitweg

Steuerkurs

- alle Triebwerke in Betrieb +5°

- mit simuliertem Triebwerkausfall +10°
Geschwindigkeit

alle Triebwerke in Betrieb +5 Knoten

mit simuliertem Triebwerkausfall

+10 Knoten/-5 Knoten

PRUFUNGSINHALT
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14. Die Priifungsinhalte und -abschnitte gema Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210 sind fiir die praktische
Prifung anzuwenden. Das Antragsformular fur die praktische Priifung kann von der zustandigen Behorde
festgelegt werden. Die Flugubungen der Prifung des Abschnitts 2, Absatz d sowie Abschnitt 6 kdnnen
aus Sicherheitsgriinden in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210
Inhalt der praktischen Prufung fir den Erwerb einer IR(A)
(Siehe JAR-FCL 1.185 und 1.210)

Abschnitt 1
Abflug

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Pilot (Fliegen des Flugzeuges mit Sicht nach aulen,
Eisverhiitungs-/Enteisungsverfahren etc.) gelten fur alle Abschnitte:
Benutzung des Flughandbuchs (oder entsprechender Unterlagen), insbesondere Berechnung von
Flugleistung, Masse und Schwerpunktlage
Benutzung von Unterlagen der Flugverkehrsdienste und des Wetterdienstes
Vorbereitung des ATC-Flugplans sowie des IFR-Flugplanungsformulares
Vorflugkontrolle
Wettermindestbedingungen
Rollen
Besprechung vor dem Start (TO/Briefing), Start
Ubergang zum Instrumentenflug
Instrumentenabflugverfahren, Hohenmessereinstellung
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren

a

— | |=h|D QO |T

—

Abschnitt 2

Allgemeine Flugiibungen
Fliegen des Flugzeuges ausschlielich nach Instrumenten, einschlielich; Horizontalflug bei
verschiedenen Geschwindigkeiten, Trimmung
Steig- und Sinkflugkurven unter Einhaltung einer Standardkurve (Rate one turn)
Beenden von ungewohnlichen Fluglagen, einschlieflich Kurven mit gleich bleibender
45°Querneigung und steilen Sinkflugkurven
Beenden des tiberzogenen Flugzustands im Horizontalflug, in Steig-/Sinkflugkurven und in
Landekonfiguration
Ausfall von Fluglageinstrumenten / Stabilisierter Steig- oder Sinkflug im Kurvenflug (Rate one
turn) auf bestimmte Steuerkurse, Beenden von ungewdhnlichen Fluglagen

Abschnitt 3

IFR-Streckenflugverfahren
Einhalten eines Kurses tber Grund, einschlieBlich Anschneiden von Funkstandlinien, zum
Beispiel NDB, VOR, RNAV
Benutzung von Funknavigationshilfen
Horizontalflug, Einhalten von Steuerkurs, Flughéhe und Fluggeschwindigkeit, Setzen der
Triebwerksleistung, Trimmtechnik
d | H6henmessereinstellungen
Berechnung und Korrektur der voraussichtlichen Ankunftszeiten (Warteverfahren — soweit
erforderlich)
Uberwachung des Flugverlaufes, Ergénzung (Berichtigung) des Flugplanungsformulares,
Kraftstoffverbrauch, Systemmanagement
Eisverhiitungs- und Enteisungsverfahren, wenn nétig simuliert
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /
Sprechfunkverfahren

d*

o| o

o

Abschnitt 4

Préazisionsanflug
a | Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
b | Anflugverfahren, Hohenmesseriberpriifung
Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und Landekontrollen
(APP/Briefing)
d*+ | Warteverfahren

e | Einhaltung des vertffentlichten Anflugverfahrens

f | Zeitnahme fir den Anflug

g | Einhalten von Flughdhe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs (stabilisierter Anflug)
h*+ | Durchstartverfahren
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i*+ | Fehlanflugverfahren/Landung

.| Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /

) Sprechfunkverfahren

Abschnitt 5
Nichtprazisionsanflug

a | Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen

b | Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen

c Besprechung des Anflugs und der Landung, Sinkflug-, Anflug- und Landekontrollen

(APP/Briefing)

d* | Warteverfahren

e | Einhaltung des vertffentlichten Anflugverfahrens

f | Zeitnahme fir den Anflug

g | Einhalten von Flughdhe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs (stabilisierter Anflug)
h*+ | Durchstartverfahren
i*+ | Fehlanflugverfahren * /Landung

Abschnitt 6 (soweit zutreffend)
Simulierter Triebwerksausfall

a | Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start oder wéhrend des Durchstartens

b | Anflug und Durchstartverfahren mit simuliertem Triebwerksausfall

c | Fehlanflugverfahren, Anflug und Landung mit simuliertem Triebwerksausfall

d Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren /

Sprechfunkverfahren

* kann in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefihrt werden
+ kann wahlweise in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 durchgefihrt werden
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Abschnitt F - Klassen- und Musterberechtigungen (Flugzeug)
JAR-FCL 1.215 Klassenberechtigungen (A)
(Siehe Anhangl zu JAR-FCL 1.215)
(a) Einteilung

Fur Flugzeuge mit einem Piloten, die keine Musterberechtigung erfordern, sind folgende

Klassenberechtigungen festgelegt:

(1) einmotorige Landflugzeuge mit Kolbentriebwerk;

(2) einmotorige Wasserflugzeuge mit Kolbentriebwerk;

(3) Reisemotorsegler;

(4) einmotorige Landflugzeuge mit Propellerturbinenantrieb eines Herstellers;

(5) einmotorige Wasserflugzeuge mit Propellerturbinenantrieb eines Herstellers;

(6) mehrmotorige Landflugzeuge mit Kolbentriebwerk;

(7) mehrmotorige Wasserflugzeuge mit Kolbentriebwerk.

(b) Aufstellung

Klassenberechtigungen fiir Flugzeuge werden in Ubereinstimmung mit der von der zustandigen
Behorde festzulegenden und in luftfahrtiblicher Weise kundzumachenden Aufstellung der
Flugzeugklassen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215) erteilt. Fir den Wechsel auf ein Flugzeug
eines anderen Musters oder einer anderen Baureihe innerhalb derselben Klassenberechtigung ist
je nach unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt von der zustandigen
Behorde zu treffenden Festlegung eine Unterschiedsschulung (Differences Training/D) oder ein
Vertrautmachen (Familiarisation/F) erforderlich (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215)

(c) Die Voraussetzungen fur die Erteilung und Verldangerung/Erneuerung folgender
Klassenberechtigungen sind entsprechend den Erfordernissen der Sicherheit der Luftfahrt von der
zustandigen Behdrde festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen:

(1) Wasserflugzeuge
(2) Flugzeuge mit Motoren auf der L&ngsachse (multi-engine centerline thrust (A)) .
(3) einsitzige Flugzeuge.
JAR-FCL 1.220 Musterberechtigungen (A)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.220)
(a) Kriterien
Fur Flugzeuge, die nicht unter JAR-FCL 1.215 erfasst sind, werden unter Berlicksichtigung
folgender Kriterien Musterberechtigungen erteilt:
(1) Musterzulassung;
(2) Flugeigenschaften
(3) Mindestflugbesatzungen gemar Musterzulassung;
(4) Stand der Technik.
(b) Einteilung
Musterberechtigungen fur Flugzeuge sind erforderlich fiir:
(1) alle Flugzeugmuster, die gemaR Musterzulassung mit zwei Piloten betrieben werden missen;
(2) alle mehrmotorigen Flugzeugmuster mit einem Piloten und Propellerturbinenantrieb oder
Strahlturbinenantrieb; oder
(3) alle einmotorigen Flugzeugmuster mit einem Piloten mit Strahlturbinenantrieb oder
(4) alle sonstigen Flugzeugmuster, falls dies von der zustdndigen Behérde zur Wahrung der
Sicherheit der Luftfahrt fiir notwendig erachtet wird.

(c) Aufstellung
Musterberechtigungen fiir Flugzeuge werden in Ubereinstimmung mit der von der zustandigen
Behorde festzulegenden wund in [luftfahrtiblicher Weise kundzumachenden Liste der
Flugzeugmuster erteilt. Fir den Wechsel auf ein Flugzeug einer anderen Baureihe des gleichen
Musters ist eine Unterschiedsschulung oder ein Vertrautmachen je nach der unter Beachtung der
Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch die zustandige Behérde zu treffenden Festlegung
erforderlich (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.220).
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JAR-FCL 1.221 Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215 und 1.220)
(a) Kriterien
Fur die Kennzeichnung von Hochleistungsflugzeugen mit einem Piloten fiir Flugzeuge, die nicht
unter JAR-FCL 1.215 erfasst sind, ist folgendes zu berticksichtigen:
(1) Art des Triebwerks;
(2) Bereitstellung/VVorhandensein und Komplexitat von Flugzeugsystemen;
(3) Druckkabine;
(4) Komplexitat von Navigationssystemen;
(5) Flugleistung fur Start, Reiseflug und Landung;
(6) Flugeigenschaften.

(b) Aufstellung

Flugzeuge, die als Hochleistungsflugzeuge gelten, sind innerhalb der entsprechenden Aufstellung
von Klassen- oder Musterberechtigungen mit dem Zusatz HPA (High Performance Aeroplane)
gekennzeichnet (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215 und 1.220).

JAR-FCL 1.225 Erfordernis von Klassen- oder Musterberechtigungen

Der Inhaber einer Pilotenlizenz darf ein Flugzeug nur dann filhren, wenn er im Besitz der
entsprechenden giltigen Klassen- oder Musterberechtigung ist. Davon ausgenommen sind Piloten
wahrend der praktischen Prufung oder wahrend der Flugausbildung. Werden fiir eine Klassen- oder
Musterberechtigung die Rechte eines Piloten auf die Tatigkeit als Kopilot eingeschrénkt oder bestehen
andere anzuwendende Vorschriften, ist die Berechtigung mit diesen Einschrankungen oder Auflagen zu
versehen.

JAR-FCL 1.230 Sonderregelungen

Fur die Durchfiihrung von Fligen besonderer Art im nicht entgeltlichen Luftverkehr, z.B. Testfluge,
kann die zustdndige Behorde dem Lizenzinhaber, anstelle der Erteilung einer Muster- oder
Klassenberechtigung gemall JAR-FCL 1.225, schriftlich eine besondere Genehmigung erteilen. Die
Gltigkeit dieser Genehmigung ist auf den Abschluss einer bestimmten Aufgabe beschrankt.

JAR-FCL 1.235 Klassen- und Musterberechtigungen - Rechte, Anzahl und Baureihen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215 und Anhang 1 zu JAR-FCL 1.220)

(a) Rechte
Vorbehaltlich der Bestimmungen von JAR-FCL 1.215(b) und (c), ist der Inhaber einer Klassen-
oder Musterberechtigung berechtigt, die entsprechenden Flugzeuge zu fiihren.

(b) Anzahl von Klassen-/Musterberechtigungen

Die Bestimmungen der JAR-FCL sehen hinsichtlich der Anzahl von Klassen-/
Musterberechtigungen, die ein Pilot zur selben Zeit besitzen kann, keinerlei Einschrankungen
vor. Es kdnnen jedoch Einschrankungen fiir die gleichzeitige Austibung von Rechten durch die
Bestimmungen der Betriebsvorschriften JAR-OPS 1 bestehen.

(c) Wechsel zwischen Baureihen

Wurden auf der Baureihe innerhalb eines Zeitraumes von zwei Jahren nach der
Unterschiedsschulung keine Fliige durchgefiinrt, ist eine erneute Unterschiedsschulung oder eine
Befahigungsiiberprifung auf einem Flugzeug dieser Baureihe erforderlich, auRer fur Muster oder
Baureihen innerhalb der Klassenberechtigung fur einmotorige Flugzeuge (SEP).

(1) Eine Unterschiedsschulung erfordert zusatzliche Kenntnisse und eine Schulung auf dem
Flugzeug oder einem geeigneten Ubungsgerét. Die Unterschiedsschulung ist in das Flugbuch
des Piloten oder gleichwertige Unterlagen einzutragen und von einem CRI/TRI/SFI(A) oder
FI(A), soweit zutreffend, abzuzeichnen:

(2) Ein Vertrautmachen erfordert den Erwerb zusatzlicher Kenntnisse.
JAR-FCL 1.240 Klassen- und Musterberechtigungen - Anforderungen
(siehe Anhang 1 bis 3 zu JAR-FCL 1.240)

(a) Allgemeines

(1) Der Bewerber fir eine Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten hat die
Anforderungen gemal JAR-FCL 1.250, 1.261 und 1.262 zu erfullen.
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(2) Der Bewerber fiir eine Musterberechtigung fir Flugzeuge mit einem Piloten hat die
Anforderungen gemall JAR-FCL 1.255, 1.261(a), (b) und (c) und 1.262(a) sowie JAR-FCL
1.251, soweit zutreffend, zu erfullen; und

(3) der Bewerber fir eine Klassenberechtigung hat die Anforderungen geméR JAR-FCL 1.260,
1.261(a), (b) und (c) und 1.262(a) sowie JAR-FCL 1.251, soweit zutreffend, zu erfillen.

(4) Der Lehrgang fir Musterberechtigungen einschlieBlich der theoretischen Ausbildung ist
innerhalb der sechs Monate, die der praktischen Priifung vorangehen, abzuschlieRen.

(5) Unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt kann von der zustdndigen
Behorde eine Klassen- oder Musterberechtigung einem Bewerber erteilt werden, der die
Anforderungen eines Nicht-JAA-Mitgliedstaates fiir diese Berechtigung erfiillt, vorbehaltlich
der Erflllung der Bestimmungen geméaR JAR-FCL 1.250, 1.255 oder 1.260, soweit zutreffend.
Eine solche Berechtigung ist auf Flugzeuge beschrénkt, die in diesem Nicht-JAA-
Mitgliedstaat eingetragen sind oder von einem Luftfahrtunternehmer dieses Nicht-JAA-
Mitgliedstaates betrieben werden. Die Beschrankung kann aufgehoben werden wenn der
Inhaber mindestens 500 Stunden als Pilot auf einem Flugzeug des entsprechenden Musters/der
entsprechenden Klasse geflogen ist und die Anforderungen fiir die Verlangerung gemal JAR-
FCL 1.245 und, soweit zutreffend, JAR-FCL 1.251, erfillt hat.

(6) Eine in einer Lizenz enthaltene giiltige Musterberechtigung, die von einem Nicht-JAA-
Mitgliedstaat erteilt wurde, kann, vorbehaltlich der entsprechenden Befahigungsiberpriifung,
auf eine JAR-FCL-Lizenz Ubertragen werden, vorausgesetzt, der Bewerber verfugt Uber
aktuelle fliegerische Praxis sowie tber mindestens 500 Stunden Flugerfahrung als Pilot auf
diesem Muster, unter der VVoraussetzung, dass die Bestimmungen von JAR-FCL 1.250, 1.251,
1.255 oder 1.260, soweit zutreffend, erflillt sind.

(7) Eine in einer Lizenz enthaltene giiltige Klassenberechtigung, die von einem Nicht-JAA-
Mitgliedstaat erteilt wurde, kann, vorbehaltlich der entsprechenden Befahigungsiberpriifung,
auf eine JAR-FCL-Lizenz Ubertragen werden, vorausgesetzt, der Bewerber verfugt Uber
aktuelle fliegerische Praxis sowie (ber mindestens 100 Stunden Flugerfahrung als Pilot in
dieser Klasse, unter der Voraussetzung, dass die Bestimmungen von JAR-FCL 1.251 oder
1.260, soweit zutreffend, erfallt sind.

(8) Eine in einer Lizenz enthaltene giltige Klassen-/Musterberechtigung, die von einem JAA-
Mitgliedstaat erteilt wurde, kann auf eine JAR-FCL-Lizenz Ubertragen werden, vorausgesetzt,
dass sie zum aktuellen Zeitpunkt gultig ist und die letzte Verldngerung / Erneuerung der
Berechtigung in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen von JAR-FCL erfolgt ist und die
Bestimmungen von JAR-FCL 1.250, 1.255 oder 1.260, soweit zutreffend, erfiillt sind.

(b) Praktische Prifung

(1) Die Prifungsinhalte und -abschnitte fir den Erwerb einer Berechtigung flir mehrmotorige
Flugzeuge mit zwei Piloten sind in Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240 enthalten; und

(2) die Prufungsinhalte und -abschnitte fiir den Erwerb einer Berechtigung fur mehrmotorige
Flugzeuge mit einem Piloten und einmotorige Flugzeuge sind in Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL
1.240 enthalten.

Alle zutreffenden Ubungen der entsprechenden praktischen Priifung sind innerhalb der sechs
Monate, die dem Eingangsdatum des Antrages auf Erwerb der Berechtigung unmittelbar
vorangehen, erfolgreich abzuschlieen.

JAR-FCL 1.245 Klassen- und Musterberechtigungen - Gultigkeit, Verlangerung und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 bis 3 zu JAR-FCL 1.240)

(a) Klassenberechtigungen und Musterberechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge - Glltigkeit

Die Giltigkeit von Klassen und Musterberechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge betragt ein
Jahr, beginnend mit dem Ausstellungsdatum oder, bei einer Verlangerung der Berechtigung
innerhalb der Gultigkeitsdauer, mit dem Ablauf der Gliltigkeitsdauer.

(b) Klassenberechtigungen und Musterberechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge -Verlangerung
Fir die Verlangerung von Klassen -berechtigungen und Musterberechtigungen fiir mehrmotorige
Flugzeuge hat der Inhaber folgendes nachzuweisen:

(1) eine Befahigungsuberprifung gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 auf einem Flugzeug
der/des entsprechenden Klasse/Musters innerhalb der letzten drei Monate vor Ablauf der
Gultigkeitsdauer der Berechtigung; und
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(2) mindestens zehn Streckenabschnitte als Pilot eines Flugzeugs der/des entsprechenden
Klasse/Musters, oder einen Streckenabschnitt als Pilot eines Flugzeugs der/des
entsprechenden Klasse/Musters in Begleitung eines Priifers innerhalb der Gultigkeitsdauer der
Berechtigung, durchgefihrt in einem Flugzeug oder Flugsimulator, der fir die Ausbildung
ohne Flugzeiten im Flugzeug (Zero Flight Time Training/ZFTT) qualifiziert ist.

(3) Die Verlangerung einer IR(A), soweit zutreffend, sollte mit der Befahigungstberprifung fur
eine Klassen-/Musterberechtigung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 & 1.295 verbunden
werden.

(c) Kilassenberechtigungen fir einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten - Gultigkeit und
Verlangerung

Die Giiltigkeit von Klassenberechtigungen fur einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten betragt
zwei Jahre ab dem Ausstellungsdatum oder dem Ablauf der Giltigkeitsdauer, sofern die
Berechtigung innerhalb der Gultigkeitsdauer verlangert wird.

(1) Klassenberechtigungen fur einmotorige Landflugzeuge mit Kolbentriebwerk und
Berechtigungen flir Reisemotorsegler - Verlangerung

Fur die Verlangerung von Klassenberechtigungen fiir einmotorige Landflugzeuge mit
Kolbentriebwerk mit einem Piloten und/oder Klassen -berechtigungen fiir Reisemotorsegler
muss der Bewerber auf einmotorigen Landflugzeugen und/oder Reisemotorseglern:

(i) innerhalb der letzten drei Monate vor Ablauf der Gultigkeitsdauer der Berechtigung eine
Befahigungsutberpriifung in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL 1.240
oder Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 mit einem Prifer auf einem einmotorigen
Landflugzeug mit Kolbentriebwerk oder einem Reisemotorsegler ablegen oder

(ii) innerhalb der letzten zwdlf Monate vor Ablauf der Giiltigkeitsdauer der Berechtigung
mindestens zwdlf Flugstunden entweder in einer der beiden Klassen oder kumulativ in
beiden Klassen insgesamt nachweisen, darin enthalten:

(A) sechs Stunden Flugzeit als verantwortlicher Pilot,

(B) zwolf Starts und zwolf Landungen, und

(C) ein Ubungsflug von mindestens einer Stunde Dauer mit einem FI(A) oder CRI(A).
Dieser Flug kann durch jede andere Befahigungsiberpriifung oder praktische
Prifung fiir eine Klassen- oder Musterberechtigung ersetzt werden.

(iii) I1st der Bewerber sowohl im Besitz einer Klassenberechtigung fir einmotorige
Landflugzeuge mit Kolbentriebwerk als auch fir Reisemotorsegler, kann er die
Anforderungen entweder in (i) oder (ii) oder in einer Zusammensetzung von beiden
erfiillen, um die Verlangerung von beiden Berechtigungen zu erreichen.

(2) Einmotorige Landflugzeuge mit Propellerturbinenantrieb mit einem Piloten - Verlangerung

Fur die Verlangerung von Klassenberechtigungen fur einmotorige Landflugzeuge mit
Propellerturbinenantrieb mit einem Piloten hat der Inhaber innerhalb der letzten drei Monate
vor Ablauf der Giltigkeitsdauer der Berechtigung eine Befahigungsiberprifung mit
anerkanntem Prifer in der entsprechenden Flugzeugklasse abzulegen.

(d) Ein Bewerber, der nicht alle Abschnitte einer Beféhigungsuberpriifung vor dem Ablauf der
Giiltigkeitsdauer einer Klassen- oder Musterberechtigung besteht, darf die Rechte dieser Berechtigung
nicht austiben, bis er die Befahigungstberprifung erfolgreich abgeschlossen hat.

(e) Erweiterung der Gultigkeitsdauer oder Verlangerung von Berechtigungen unter besonderen
Umsténden:

(1) Werden die Rechte einer Muster-, Klassen- oder Instrumenten -flugberechtigung
ausschlielich auf einem Flugzeug ausgeibt, das in einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat
eingetragen ist, kann die zustandige Behorde unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit
der Luftfahrt die Gultigkeitsdauer der Berechtigung erweitern oder die Berechtigung
verlangern, vorausgesetzt, dass die Bestimmungen des betreffenden Nicht-JAA-
Mitgliedstaates erfullt sind.

(2) Werden die Rechte einer Muster-, Klassen- oder Instrumentenflugberechtigung auf einem
Flugzeug ausgelibt, das in einem JAA-Mitgliedstaat eingetragen ist und von einem
Luftfahrtunternehmer eines Nicht-JAA-Mitgliedstaates gemal Artikel 83bis des Abkommens
von Chicago Uber die Internationale Zivilluftfahrt betrieben wird, kann die zusténdige
Behdrde unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt die Gultigkeitsdauer
der Berechtigung erweitern, oder die Berechtigung verladngern, vorausgesetzt, dass die
Bestimmungen des betreffenden Nicht-JAA-Mitgliedstaates erfullt sind.
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(3) Fir jede Berechtigung, die gemal Absatz (1) und (2) erweitert oder verlédngert wurde, hat eine
Verléngerung gemall JAR-FCL 1.245(b) oder (c) und, soweit zutreffend, JAR-FCL 1.185 zu
erfolgen, bevor die Rechte auf Luftfahrzeugen ausgeiibt werden, die in einem JAA-
Mitgliedstaat eingetragen sind und von einem Luftfahrtunternehmer eines JAA-
Mitgliedstaates betrieben werden.

(4) Eine in einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erworbene oder verwendete Berechtigung kann unter
Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch die zustdndige Behdrde
weiterhin als Teil einer JAR-FCL-Lizenz gelten, vorausgesetzt, dass die Anforderungen des
betreffenden Staates erfullt sind und die Berechtigung auf in diesem Staat eingetragene
Luftfahrzeuge beschrénkt ist.

(f) Abgelaufene Berechtigungen

(1) Nach Ablauf der Gultigkeitsdauer einer Musterberechtigung oder Klassenberechtigung fur
mehrmotorige Flugzeuge, hat der Bewerber alle von der zustandigen Behérde unter Beachtung
der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt festzulegenden Anforderungen bezuglich
Auffrischungsschulungen zu erfiillen und eine Befahigungstberprifung gemal Anhang 1 und
2 oder 3 zu JAR-FCL 1.240 abzulegen. Die Gultigkeitsdauer der Berechtigung beginnt mit
dem Zeitpunkt der Erflllung der VVoraussetzungen fiir die Erneuerung.

(2) Nach Ablauf der Giltigkeitsdauer einer Klassenberechtigung fir einmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten hat der Bewerber die praktische Priifung gemal Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL
1.240 abzulegen.

(9) Vereinbarkeit mit JAR-OPS
Die Verlangerungsbedingungen von JAR-FCL 1.245(b) sind erfullt, wenn der Bewerber eine
Befahigungsiiberprifung geméR JAR-OPS 1.965 bestanden hat und wenn der Unternehmer der
zustandigen Behorde nachweist, dass die verbindlichen Ubungen (M) von Anhang 2 oder 3 zu
JAR-FCL 1.240 wahrend der 12 Monate vor der Verlangerung in Ubereinstimmung mit JAR-
OPS 1.965(a) und (2) durchgefuihrt wurden. Daflir muss die Befahigungsiberprifung wéhrend
der drei Monate vor Ablauf der Musterberechtigung durchgefiihrt werden.

JAR-FCL 1.246 Instrumentenflugberechtigung - Verlangerung und Erneuerung
(Siehe JAR-FCL 1.185)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.246)

(a) Verlangerung

Eine IR(A) ist innerhalb von 3 Monaten vor Ablauf der Glltigkeit der Berechtigung zu

verlangern. Falls méglich ist die Verlangerung einer IR(A) mit der Befahigungsiberpriifung zur

Verlangerung einer Klassen-/Musterberechtigung zu verbinden.

(1) Die Verlangerung einer IR(A) in Verbindung mit der Befahigungsiberpriifung fir die
Klassen-/Musterberechtigung ist vom Bewerber gemaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240
und 1.295 oder Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 durchzufihren. In diesem Fall wird die IR(A)
fur den selben Zeitraum wie die Klassen-/Musterberechtigung gltig sein, mit Ausnahme der
Verlangerung der Klassenberechtigung fiir einmotorige Flugzeuge, bei der der
Giltigkeitszeitraum der Instrumenten -flugberechtigung 12 Monate betrégt.

(2) Der Bewerber fur die Verlangerung einer IR(A), die nicht mit der Verlangerung der Klassen-
/Muster -berechtigung verbunden wird, muss:

(i) Abschnitt 3b des Anhanges 3 zu JAR-FCL 1.240 durchfiihren;
(ii) und die Teile von Abschnitt 1, die fir den beabsichtigten Flug relevant sind;

(iii) und, fir mehrmotorige Flugzeuge, Abschnitt 6 der Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 wie eine
Befahigungsiiberprifung ohne Sicht nach aufRen.

Ein FNPT Il oder Flugsimulator kann benutzt werden, aber zumindest jede zweite
Befahigungsiberprifung fir die Verlangerung der IR(A) muss in diesem Fall im Flugzeug
durchgefiihrt werden.

(3) Anrechnung erfolgt gem. Anhang 1 zu JAR-FCL 1.246.

(4) Der Bewerber, der die relevanten Abschnitte einer Befdhigungstberpriufung gemal JAR-FCL
1.246(a)(1) oder (a)(2) vor Ablauf der Gultigkeit der Instrumentenflugberechtigung nicht
besteht, darf die Recht der IR(A) nicht wahrnehmen bis die Befahigungsiberpriifung
erfolgreich abgelegt wird.

(b) Erneuerung
(1) Wenn die Instrumentenflugberechtigung abgelaufen ist, hat der Bewerber:
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(i) Auffrischungsschulung und zusétzliche Anforderungen, wie sie von der zustédndigen
Behorde unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt festzulegen sind,
zu erfullen, und

(ii) Abschnitt 3b der Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 einschlieRlich der Flugvorbereitung als
praktische Priifung durchzufihren.

Die Berechtigung wird mit dem Datum des Nachweises der Erneuerungsvoraussetzungen giiltig.
JAR-FCL 1.250 Musterberechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten - Voraussetzungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d))

(a) Voraussetzungen fiir die Ausbildung:

Der Bewerber muss fiir den Kurs zum Ersterwerb einer Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit

zwei Piloten:

(1) mindestens 100 Stunden als verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen nachweisen;

(2) im Besitz einer gultigen Instrumentenflugberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge sein;

(3) im Besitz einer Bescheinigung uber den erfolgreichen Abschluss eines Lehrganges fir die
Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) sein. Sofern der Lehrgang fur die Zusammenarbeit
der Flugbesatzung zusétzlich zum Lehrgang fiir Musterberechtigung (siehe JAR-FCL 1.261
und 1.262) durchzufiihren ist, findet diese Bestimmung keine Anwendung.

(4) die Bestimmungen von JAR-FCL 1.285 erfillt haben.

(b) Bei Bewerbern, die:

(1) entweder im Besitz einer Bescheinigung Uber den erfolgreichen Abschluss eines MCC-
Lehrganges in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 2 sind und iiber eine Erfahrung von mehr als
100 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit zwei Piloten verfiigen, oder

(2) Uber eine Erfahrung von mehr als 500 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit zwei Piloten
verfugen , oder

(3) Uber eine Erfahrung von mehr als 500 Stunden beim Betrieb gemalR JAR-OPS mit zwei
Piloten auf mehrmotorigen Flugzeugen, die geméR JAR/FAR 23 fiir einen Piloten zugelassen
sind, verfligen, wird die Forderung nach der MCC- Ausbildung als erfillt angesehen.

(c) Der Kenntnisstand, der bei Piloten vorausgesetzt wird, die eine PPL(A) oder CPL(A) und
Musterberechtigungen fiir Flugzeuge mit zwei Piloten besitzen, die nicht nach den Bestimmungen der
JAR-FCL erteilt worden sind, reicht nicht aus, um die Anforderungen des vorangegangenen Absatzes
(a)(4) zu erfiillen.

(d) Fur den Erwerb weiterer Berechtigungen fur Flugzeuge mit zwei Piloten ist eine gultige
Instrumentenflugberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge erforderlich.

JAR-FCL 1.251 Klassen- und Musterberechtigungen fiir Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten
- Voraussetzungen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.251)
(@) Voraussetzungen fir die Ausbildung: Der Erstbewerber fur eine Klassen- oder
Musterberechtigung fur ein Hochleistungsflugzeug mit einem Piloten (HPA) muss:
(1) Uber mindestens 200 Stunden Gesamtflugerfahrung verfiigen;
(2) die Anforderungen von JAR-FCL 1.255 oder 1.260 erflllt haben;
@)
(i) im Besitz einer Bescheinigung tber die erfolgreiche Teilnahme an einem, von einer FTO

oder TRTO vorab durchzufiihrenden genehmigten Lehrganges in Ubereinstimmung mit
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.251 sein oder

(ii) mindestens die theoretischen Priifungen zum Erwerb der ATPL(A) in Ubereinstimmung
mit JAR-FCL 1.285 bestanden haben oder

(iii) im Besitz einer von der ICAO erteilten ATPL(A) oder einer CPL/IR mit eingetragener
ATPL-Theorie-Anrechnung sein.

(b) Dem Inhaber einer von einem JAA-Mitgliedstaat erteilten Lizenz, die eine Klassen- oder
Musterberechtigung fiir ein Hochleistungsflugzeug mit einem Piloten beinhaltet, werden die unter Absatz
(a)(3) aufgefiihrten Anforderungen an die theoretische Ausbildung bei der Umschreibung der Lizenz in
eine JAR —FCL -Lizenz durch den jeweiligen Staat angerechnet.
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JAR-FCL 1.255 Musterberechtigung fur Flugzeuge mit einem Piloten - Voraussetzungen
Erfahrung - nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fir den Ersterwerb einer Musterberechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten muss mindestens 70 Stunden als verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen nachweisen.

JAR-FCL 1.260 Klassenberechtigung - VVoraussetzungen
Erfahrung - nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fir den Erwerb einer Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten muss mindestens 70 Stunden als verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen nachweisen.

JAR-FCL 1.261 Kilassen- und Musterberechtigungen - Theoretische Kenntnisse und
Flugausbildung

(Siehe Anhangl, 2 und 3 zu JAR-FCL 1.240)
(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(c)(2))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d))
(Siehe JAR-FCL 1.251)

(a) Theoretische Ausbildung und Priifungsbestimmungen

(1) Der Bewerber fir eine Klassen- oder Musterberechtigung fiir ein- oder mehrmotorige
Flugzeuge muss die geforderte theoretische Ausbildung (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.261(a) abgeschlossen haben sowie Kenntnisse nachweisen, die fur das sichere Fuhren des
entsprechenden Flugzeugmusters notwendig sind.

(2) Nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fur eine Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten
muss mindestens sieben Stunden theoretische Ausbildung fiir den Betrieb von mehrmotorigen
Flugzeugen abgeschlossen haben.

(b) Flugausbildung

(1) Der Bewerber fiir eine Klassen-/Musterberechtigung fur einmotorige Flugzeuge und
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten muss eine auf die praktische Prifung fur Klassen-
/Musterberechtigungen (siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240) abgestimmte Flugausbildung
abgeschlossen haben.

(2) Nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber flr eine Klassenberechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten
muss mindestens zwei Stunden und 30 Minuten Ausbildung mit Lehrberechtigtem auf
mehrmotorigen Flugzeugen unter normalen Bedingungen sowie mindestens drei Stunden und
30 Minuten Ausbildung mit Lehrberechtigtem bei Triebwerkausfall und asymmetrischen
Flugzustanden absolviert haben;

(3) Der Bewerber fiir eine Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten muss eine auf die
praktische Prifung fiir Musterberechtigungen (siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240)
abgestimmte Flugausbildung abgeschlossen haben.

(c) Durchfiihrung von Ausbildungslehrgéngen

(1) Ausbildungslehrgénge flr den oben genannten Zweck sind von einer FTO oder einer TRTO
durchzuftihren. Ausbildungslehrgidnge koénnen aulerdem von einem Luftfahrtunternehmer
oder Hersteller oder einer vertraglich fiir diese arbeitende Zivilluftfahrerschule oder, unter
besonderen Umstanden, von einem fiir den jeweiligen Zweck erméchtigten Lehrberechtigten
durchgefiihrt werden.

(2) Diese Lehrgange bedirfen der Genehmigung der zustdndigen Behorde und die Schulen
missen, gemal den Festlegungen der zustandigen Behorde, die einschlagigen Bestimmungen
des Anhanges 2 zu JAR-FCL 1.055 erfillen.

(3) Abweichend von (c)(1) und (2) kénnen Ausbildungslehrgange fir eine Klassenberechtigung
fur einmotorige Flugzeuge oder Reisemotorsegler von einem FI(A) oder CRI(A) durchgefihrt
werden.

(d) Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC-Ausbildung) (siehe auch JAR-FCL
1.250(a)(3))
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(1) Der Lehrgang hat in folgenden Féllen die Ausbildung in der Zusammenarbeit der
Flugbesatzung zu beinhalten:

(i) fr Flugschaler, die an einer durchgehenden ATP(A) Ausbildung teilnehmen; in
Ubereinstimmung mit dem Ausbildungsziel dieses Lehrganges (siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.160 und 1.165 (a)(1));

(ii) fur Inhaber einer PPL(A)/IR oder CPL(A)/IR, die nicht an einer durchgehenden ATPL(A)
Ausbildung teilgenommen haben, jedoch erstmalig eine Musterberechtigung fir
Flugzeuge mit zwei Piloten erwerben méchten.

Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen und
20 Stunden praktische MCC-Ausbildung umfassen. Bei Flugschiilern, die an einem Lehrgang
der durchgehenden ATP(A) Ausbildung teilnehmen, verringert sich die praktische Ausbildung
um funf Stunden. Wenn mdglich, sollte die MCC-Ausbildung mit dem Lehrgang zum
Ersterwerb einer Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten verbunden werden.

(2) Die MCC-Ausbildung ist innerhalb von sechs Monaten entweder unter Aufsicht des
Ausbildungsleiters einer FTO oder TRTO oder im Rahmen eines, von einem
Luftfahrtunternehmer durchgefiihrten, genehmigten Ausbildungslehrganges durchzufihren.
Ein von einem Luftfahrtunternehmer durchgefihrter Lehrgang muss, gemaR den Festlegungen
der zustadndigen Behorde, die einschldgigen Bestimmungen der Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055
erflillen. Weitere Einzelheiten zur MCC-Ausbildung sind Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) zu
entnehmen. Es ist ein FNPT Il oder ein Flugsimulator zu verwenden. Wenn mdglich, sollte die
MCC-Ausbildung mit der Ausbildung fir den Ersterwerb einer Musterberechtigung fur
Flugzeuge mit zwei Piloten verbunden werden, wobei die praktische MCC-Ausbildung auf
nicht weniger als zehn Stunden reduziert werden kann wenn fiir die MCC-Ausbildung und fir
die Ausbildung fiir den Erwerb der Musterberechtigung der gleiche Flugsimulator verwendet
wird.

JAR-FCL 1.262 Klassen- und Musterberechtigungen - Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1, 2 und 3 zu JAR-FCL 1.240)
(a) Praktische Priifung fiir das Fihren von Flugzeugen mit einem Piloten

Der Bewerber fur eine Klassen- oder Musterberechtigung flir Flugzeuge mit einem Piloten muss die
praktischen Fahigkeiten nachweisen, die flr das sichere Fuhren von Flugzeugen der/des entsprechenden
Klasse/Musters gemaR Anhang 1 und 3 zu JAR-FCL 1.240 erforderlich sind.

(b) Praktische Prufung fir das Fuhren von Flugzeugen mit zwei Piloten

Der Bewerber fiir eine Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten muss die praktischen
Fahigkeiten nachweisen, die flr das sichere Fiihren von Flugzeugen des entsprechenden Musters in einer
aus mehreren Mitgliedern bestehenden Flugbesatzung als verantwortlicher Pilot oder Kopilot, geméaR
Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240, erforderlich sind.

(c) Zusammenarbeit der Flugbesatzung

Nach Abschluss der MCC-Ausbildung hat der Bewerber die Fahigkeit zur Durchfiihrung der
Aufgaben eines Piloten auf Flugzeugen mit zwei Piloten entweder durch das Ablegen der praktischen
Prifung fur Musterberechtigungen auf Flugzeugen mit zwei Piloten gemaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.240 nachzuweisen oder er erhdlt eine Teilnahmebestéatigung fur den MCC-Lehrgang.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.215
Aufstellung der Flugzeugklassen

(Siehe JAR-FCL 1.215)
Die Liste der bestehenden Flugzeugklassen und die fiir die Auslibung der Klassenberechtigung
jeweils gegebenenfalls erforderlichen Unterschiedsschulungen und Vertrautmachungen sind unter

Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt von der zustdndigen Behoérde festzulegen und in
luftfahrttblicher Weise kundzumachen.
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Anhang 1 zur JAR-FCL 1.220
Aufstellung der Flugzeugmuster
(Siehe JAR-FCL 1.220(c))

Die Liste der bestehenden Flugzeugmuster und die fur die Austibung der Musterberechtigung jeweils
gebenenfalls erforderlichen Unterschiedsschulungen und Vertrautmachungen sind unter Beachtung der
Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt von der zustindigen Behorde festzulegen und in
luftfahrtiblicher Weise kundzumachen
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295

Praktische Prufung und Befahigungsiberprifung fir Klassen-/Musterberechtigungen fur
Flugzeuge und ATPL

(Siehe JAR-FCL 1.240 bis 1.262 und 1.295)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a))

1. Der Bewerber muss die geforderte Ausbildung in Ubereinstimmung mit dem Lehrplan (siehe auch
Anhangl zu JAR-FCL 1.261(a) und Anhang 2 und 3 zu JAR-FCL 1.240) abgeschlossen haben. Die
zusténdige Behorde kann unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt den Lehrplan
aufgrund friiherer Erfahrung auf &hnlichen Luftfahrzeugen reduzieren. Die Verfahren fiir den Nachweis
der Prifungsreife des Bewerbers, einschlieflich der Aushéndigung des Ausbildungsnachweises des
Bewerbers an den Priifer, werden von der zustandigen Behdrde festgelegt.

2. Ubungen, die im Rahmen von praktischen Priifungen/Befahigungstiberpriifungen durchzufiihren
sind, sind jeweils in der Anhang 2 und 3 zu JAR-FCL 1.240 enthalten. Aufgrund einer Empfehlung durch
das Joint Operational Evaluation Board (JOEB) und nach Zustimmung durch die JAA kdnnen bestimmte
Ubungen der praktischen Priifungen, die mit denen von anderen Muster oder Varianten vergleichbar sind,
anerkannt werden, falls der Pilot auf diesen anderen Musterberechtigungen Erfahrung nachweisen kann.
Dies gilt nicht fir die praktische Prifung zum Erwerb des ATPL. Mit Genehmigung der zustandigen
Behorde kdnnen verschiedene Prifungssituationen fur praktische Prifungen/Beféhigungsiberpriifungen
zur Durchflihrung eines simulierten Streckenflugbetriebes (line operation) entwickelt werden. Der Priifer
wahlt dann eine dieser Situationen aus. Soweit vorhanden, sind Flugsimulatoren und sonstige genehmigte
Ubungsgerate zu verwenden.

3.

(a) Fur Flugzeuge mit einem Piloten (SPA): Der Bewerber muss alle Abschnitte der praktischen
Prufung/Befahigungstiberpriifung bestehen. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung
nicht bestanden, so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Abschnitt nicht
bestanden, ist die gesamte Priifung/Uberpriifung zu wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen
Abschnitt nicht besteht, muss den nicht bestandenen Abschnitt wiederholen. Wird in der
Wiederholungsprifung/-Uberprifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte
Priifung/Uberpriifung zu wiederholen. Dies gilt auch fiir Abschnitte, die bei einem vorherigen
Versuch bestanden wurden.

(b) Flr Flugzeuge mit zwei Piloten (MPA): Der Bewerber muss alle Abschnitte der praktischen
Priifung/Befahigungsiiberpriifung bestehen. Werden mehr als fiinf Ubungen nicht bestanden,
ist die gesamte Priifung/Uberpriifung zu wiederholen. Ein Bewerber, der bis zu fiinf Ubungen
nicht besteht, muss die nicht bestandenen Ubungen wiederholen. Wird in der
Wiederholungspriifung/-tiberprifung eine  Ubung nicht bestanden, ist die gesamte
Priifung/Uberpriifung zu wiederholen. Dies gilt auch fiir Ubungen, die bei einem vorherigen
Versuch bestanden wurden.

(c) Fur den Fall, dass der Bewerber den Abschnitt 6 nicht besteht oder in diesem Abschnitt keine
Prafung ablegt, wird die Musterberechtigung ohne die Rechte fiir Betriebsstufe Il und Il
(CAT 1l / CAT 1) erteilt.

(d) Abschnitt 6 gehort nicht zur praktischen Prifung fur ATPL.

4. Nach einer nicht bestandenen Priifung/Uberpriifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich
sein. Werden auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung vom
Prufer festzulegen. Die Anzahl der Priifungsversuche ist nicht beschrankt.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG/UBERPRUFUNG - ALLGEMEINES

5. Die zustdndige Behorde gibt dem Prifer Sicherheitshinweise fir die Durchfihrung der
Prafung/Uberprifung.

6. Sollte der Bewerber die Priifung/Uberpriifung aus fiir den Priifer nicht gerechtfertigten Griinden
abbrechen, werden die nicht durchgefiihrten Abschnitte als nicht bestanden gewertet. Wird die
Priifung/Uberpriifung aus fir den Priifer gerechtfertigten Griinden abgebrochen, sind in einem weiteren
Flug nur die nicht durchgefiihrten Abschnitte zu prifen.

7. Nach Ermessen des Prifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal
wiederholen. Der Prifer kann die Prifung/Uberprifung jederzeit abbrechen, wenn die Fahigkeiten des
Bewerbers erkennen lassen, dass die gesamte Priifung/Uberprifung wiederholt werden muss.
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8. Kontrollen und Verfahren sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten Checkliste fir das in der
Prifung/Befahigungstiberprifung verwendeten Flugzeugmuster und, soweit zutreffend, mit dem MCC-
Konzept durchzufiihren/abzuschlieen. Flugleistungsdaten fir Start, Anflug und Landung sind vom
Bewerber in Ubereinstimmung mit dem Betriebshandbuch oder Flughandbuch des verwendeten
Flugzeugmusters festzulegen. Entscheidungshéhen, Mindestsinkflughohen und Fehlanflugpunkt sind vom
Bewerber fir eine ATPL(A) und/oder dem Inhaber einer Muster-/Klassenberechtigung bei einer
Befahigungstberprifung, soweit zutreffend, festzulegen.

BESONDERE ~ BESTIMMUNGEN  FUR PRAKTISCHE PRUFUNGEN /
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNGEN FUR FLUGZEUGE MIT ZWEI PILOTEN UND DIE
PRAKTISCHE PRUFUNG FUR DEN ERWERB EINER ATPL(A)

9. Die Priifung/Uberprifung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten ist mit einer aus mehreren Mitgliedern
bestehenden Flugbesatzung durchzufiihren. Ein weiterer Bewerber oder ein Pilot kann die Rolle des
zweiten Piloten tibernehmen. Wird die Prifung/Uberpriifung im Flugzeug anstatt im Flugsimulator
abgelegt, muss ein Lehrberechtigter die Rolle des zweiten Piloten einnehmen.

10. Der Bewerber muss, auBer in Ubung 2.6 und Ubungen 3.4.0 bis 3.4.14 des auBergewdhnlichen
Betriebs sowie Ubungen 3.6.0 bis 3.6.9 der Notverfahren, die gemiB dem MCC als PF oder PNF
durchgefiihrt werden durfen, in allen Abschnitten der Priifung/Uberpriifung als steuernder Pilot (PF) tatig
sein (geméBR Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295). Der Bewerber muss auBerdem die Fahigkeit
nachweisen, als nicht steuernder Pilot (PNF) tatig zu sein. Der Bewerber kann fir die
Priifung/Uberpriifung entweder den linken oder den rechten Sitz wahlen, sofern alle Ubungen der
Prufung//Befahigungsiiberprifung von dem jeweils gewéahlten Sitz aus durchgefiihrt werden kénnen.

11. Unabhangig davon, ob der Bewerber als steuernder oder nicht steuernder Pilot tatig ist, sind bei
der Prifung/Uberprifung fiir eine ATPL(A) oder eine Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei
Piloten, die sich auf die Aufgaben des verantwortlichen Piloten erstrecken soll, folgende Bereiche
besonders zu berticksichtigen:

(a) Zusammenarbeit der Flugbesatzung;
(b) Ubersicht tiber den Betrieb des Flugzeuges durch geeignete Uberwachung; und

(c) der jeweiligen Betriebssituation, einschliefllich von Notfallen, entsprechende Festlegung von
Prioritdten und Entscheidungsfindung in Ubereinstimmung mit Sicherheitsaspekten und
anwendbaren Regeln und Vorschriften.

12. Die Priifung/Uberpriifung sollte nach Instrumentenflugregeln durchgefiihrt werden und so weit
wie mdglich die Situation des gewerblichen Luftverkehrs simulieren. Ein grundlegendes Element ist die
Féhigkeit, den Flug anhand der Ublichen Flugvorbereitungsunterlagen zu planen und durchzufihren.

PRUFUNGSTOLERANZEN

13. Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
(a) Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen;
(b) ruhige und exakte Durchfiihrung sémtlicher Ubungen;
(c) gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer;
(d) Anwendung der Luftfahrtkenntnisse;

(e) Kontrolle ber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche
Durchfiihrung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist;

(f) Verstandnis und Anwendung der Verfahren fur die Zusammenarbeit der Flugbesatzung und
beim Ausfall von Flugbesatzungsmitgliedern, soweit zutreffend; und

(g) effektive Kommunikation mit anderen Besatzungsmitgliedern, soweit zutreffend.
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14. Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften
und Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters sind vom Prifer entsprechend zu berticksichtigen.

Flughéhe

- allgemein +100 ft

- Durchstarten bei Erreichen der Entscheidungshéhe | +50 ft/-0 ft

- Mindestsinkflughdhe/Hdhe iber NN +50 ft/-0 ft

Einhalten einer Funkstandlinie +5°

Prazisionsanflug Hélfte des Anzeigebereiches,
Azimut und Gleitweg

Steuerkurs

alle Triebwerke in Betrieb +5°

mit simuliertem Triebwerkausfall +10°

Geschwindigkeit

alle Triebwerke in Betrieb +5 Knoten

mit simuliertem Triebwerkausfall +10 Knoten/-5 Knoten

INHALT DER PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

15. Inhalte und Abschnitte der praktischen Prifung/Befahigungsiberprifung sind fur Flugzeuge mit
zwei Piloten in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und fir Flugzeuge mit einem Piloten in Anhang 3 zu JAR-
FCL 1.240 enthalten. Das Antragsformular fiir die praktische Prifung kann von der zustdndigen Behorde
festgelegt werden. Beinhaltet der Lehrgang fiir Musterberechtigungen weniger als zwei Stunden
Flugausbildung auf dem Flugzeug, besteht die Mdglichkeit, die praktische Prifung nur im Flugsimulator
durchzufiihren und vor Beginn der Flugausbildung auf dem Flugzeug abzuschlieen. In diesem Fall ist
eine Bestatigung Uber den Abschluss des Lehrganges flr Musterberechtigungen, einschlieBlich der
Flugausbildung auf dem Flugzeug, der zustindigen Behorde vorzulegen bevor die neue
Musterberechtigung in die Lizenz eingetragen wird.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295

Inhalt der Ausbildung und der praktischen Prifung/Befahigungstberprifung fir
ATPL/Musterberechtigungen auf Flugzeugen mit zwei Piloten

(Siehe JAR-FCL 1.240 bis 1.262 und 1.295)

Die folgenden Zeichen bedeuten:
P = Ausgebildet als verantwortlicher Pilot fliir den Erwerb einer Musterberechtigung.
P# = Die Ausbildung ist durch eine unter Aufsicht durchgefiihrte Flugzeugkontrolle zu erganzen.
X = Soweit verflighar, sind fur diese Ubungen Flugsimulatoren zu verwenden. Ein Flugzeug kann
verwendet werden, wenn die Ubung oder das Verfahren dafiir geeignet ist.

Fir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerate der mit (P) bezeichneten Spalte oder
héherwertigere, mit Pfeil (=) gekennzeichnete Geréte zu verwenden.
Die folgenden Abkiirzungen werden verwendet, um das Ubungsgerét zu bezeichnen:
A = Flugzeug
FS = Flugsimulator
FTD = Fluglbungsgerat (einschlieflich FNPT Il bei einer Klassenberechtigung fur mehrmotorige
Flugzeuge)

Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen in Verbindung mit den Buchstaben P oder M sind
ausschliellich nach Instrumenten zu fliegen. Wird diese Bedingung wéhrend der praktischen Priifung
nicht erfullt, wird die Musterberechtigung auf Fliige nach Sichtflugregeln beschrankt (VFR only).

Der Buchstabe ,,M* in einer Spalte bedeutet, dass diese Ubung fiir die praktische Prufung oder
Befahigungstiberpriifung verbindlich ist oder eine Auswahl aus mehreren aufgefihrten Ubungen
getroffen werden muss.

Fur die praktische Ausbildung und Prifung ist ein Flugsimulator zu verwenden, wenn dieser Teil
einer genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung ist. Bei der Genehmigung eines
solchen Lehrgangs wird folgendes berticksichtigt:

(a) die Einstufung des Flugsimulators oder FTDs gemal JAR-STD;

(b) die Qualifikation des Lehrers und Priifers;

(c) der Umfang der Ausbildung im Flugsimulator oder FTD wéhrend des Lehrgangs;
(d) die Qualifikation und Flugerfahrung des auszubildenden Piloten.

Linienpiloten/
. . Musterberechtigung/
Praktische Ausbildung Praktische Prifung/
Beféhigungsiberprifung
Initialen
Ubung/Verfahren ?eer?reFrI: ; Geprift in Lr;g:‘ilrinngga
einschlieBlich Zusammenarbeit der OTD|FTD | FS A p
Flugbesatzung nach Ab- | FS/A Abschllluss
schluss der der Prufung
Ausbildung
Abschnitt 1
1 Flugvorbereitung
1.1 Flugleistungsberechnung P
1.2 AuRenkontrolle; Position der
zu kontrollierenden Punkte | P# P
und Zweck der Kontrolle
1.3 Cockpit-Kontrolle P
14 Verwenden der Checklisten
vor dem Anlassen der Trieb-
werke, Anlassverfahren,
Uberpriifung der Funk- und P | | | M
Navigationsausriistung,
Auswahl und Einstellung
der Navigations- und
Sprechfunkfrequenzen
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Praktische Ausbildung

Linienpiloten/
Musterberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsuberprifung

Ubung/Verfahren
einschlieBlich Zusammenarbeit der
Flugbesatzung

OoTD

FTD

FS

Initialen
des Flug-
lehrers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Initialen des
Priifers nach
Abschluss

der Prifung

Geprift in
FSIA

15 Rollen nach Anweisung der
Flugverkehrskontrolistelle

oder des Lehrberechtigten

P—>

1.6 Kontrollen vor dem Start

P—

Abschnitt 2

2 Start

2.1 Normalstarts mit
verschiedenen Klappen-
stellungen einschliellich
beschleunigtes Startver-
fahren

P—>

2.2* Start bei mindestzul&ssiger
Pistensichtweite (RVR);
Ubergang zum Instru-
mentenflug wahrend des
Rotierens oder unmittelbar

nach dem Abheben

2.3 Start bei Seitenwind (im

Flugzeug, soweit mdglich)

P—

2.4 Start mit hochstzuléssiger
Startmasse (tatséchlich oder

simuliert)

P—>

Starts mit simuliertem
Triebwerkausfall

25

P*—

2.5.1* | kurz nach Erreichen von V2

2.5.2* | zwischen V1 und V2

simulieren)

P*

X

M nur FS

(In Flugzeugen, die nicht als Verkehrsflugzeuge gema JAR 25/FAR 25 oder als
Zubringerflugzeuge gemal? SFAR 23 zugelassen sind, darf der Triebwerksausfall nicht unterhalb
einer Hohe von 500 Ful? tiber dem Pistenende simuliert werden. In Flugzeugen, die unter
Berlicksichtigung von Startmasse und Dichtehéhe Flugleistungswerte wie Verkehrsflugzeuge
aufweisen, kann der Lehrberechtigte den Triebwerksausfall kurz nach Erreichen von V2

2.6 Startabbruch bei einer
angemessenen
Geschwindigkeit vor

Erreichen von V1

P—

—-X

Abschnitt 3

3 Flugtibungen und
Flugverfahren

3.1 Kurven mit und ohne Stor-

/Bremsklappen

P—

3.2 Instabilitatseffekt (Tuck
under) und Druckst6Re
(Mach Buffet) nach
Erreichen der kritischen
Machzahl und andere
spezifische Eigenheiten des
Flugzeuges, zum Beispiel.
Taumelschwingungen
(Dutch Roll)

P—

X

Flugzeug

darf nicht
verwendet
werden
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Praktische Ausbildung

Linienpiloten/
Musterberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsuberprifung

Initialen
l_!burr\]glj%eirfﬁgren beit d oo | FTD | Es A :jeetfreFrI:g Geprift in IIDan[;[:‘aelrinngga
cinschlleich Zusammenarbeit der nach Ab- |FSIA | Abschluss

schluss der der Prifung

Ausbildung
3.3 Normaler Betrieb von

Systemen und Bedien-
elementen, flr die der P> [»> |»> |-
Flugingenieur/Bordtechniker
verantwortlich ist
34 Normaler und auRerge-
wohnlicher Betrieb
folgender Systeme:
Mindestens drei Ubungen von 3.4.0 bis 3.4.14 miissen ausgewahlt werden
3.4.0 Triebwerk (gegebenenfalls. Py | | |-
mit Propelleranlage)
34.1 Druckkabine und Py | | |
Klimaanlage
34.2 Pitot-Anlage/statische P | | |
Druckanlage
3.4.3 Kraftstoffanlage P> |»> |»> |-
344 Elektrische Anlage P> |»> | |-
3.4.5 Hydraulikanlage P> |»> |»> |-
3.4.6 Steuer- und Trimmanlage P> | | |-
3.4.7 Eisverhutung und
Enteisungsanlage, P> |» |» |-
Scheibenheizung
3.4.8 Autopilot/Flugkommando- P | | |
Anlage
349 Uberziehwarngerate oder P | | |5
Stabilisierungsanlage (SAS)
3.4.10 | Bodenannéherungs-
Warnanlage, Wetterradar, Py | |
Funkh&henmesser,
Transponder
3.4.11 | Funk-/Navigationsgerate
Instrumente, P—> |— - -
Flugmanagementsystem
3.4.12 | Fahrwerk und Bremssystem |[P—> |—> | [|[—>
3.4.13 | Vorflugel, Klappen P> | | [|>
3.4.14 | Hilfstriebwerk (APU) P> [ | |>
3.6 Aulergewdhnliche
Verfahren und Notverfahren
Mindestens drei Ubungen von 3.6.1 bis 3.6.9. miissen ausgewahlt werden
3.6.1 Malnahmen bei Feuer von
zum Beispiel: Triebwerk,
APU, Kabine, Frachtraum, P | |
Cockpit, Tragfligel oder
elektrischen Anlagen
einschlieBlich Evakuierung
3.6.2 Rauchbek&mpfung und Py | |
Rauchentfernung
3.6.3 Triebwerksausfall, Abstellen
und Wiederanlassen in P> |—» |-
sicherer Hohe
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Praktische Ausbildung

Linienpiloten/
Musterberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsuberprifung

Ubung/Verfahren
einschlieBlich Zusammenarbeit der
Flugbesatzung

OoTD

FTD

FS

Initialen
des Flug-
lehrers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Initialen des
Priifers nach
Abschluss

der Prifung

Geprift in
FSIA

3.6.4

Kraftstoff ablassen
(simuliert)

P—>

\J

3.6.5

Windscherung bei
Start/Landung

x

Nur FS

3.6.6

Simulierter
Druckabfall/Notabstieg

3.6.7

Ausfall eines
Flugbesatzungsmitglieds

P—

Ll

3.6.8

Andere Notverfahren geman
Flughandbuch (Aeroplane
Flight Manual/AFM)

P—

)

3.6.9

ACAS (Anwendung der
bordseitigen
Kollisionsschutzanlage)

P—

Nur FS

3.7

Steilkurven mit 45°
Querneigung, 180° bis 360°
rechts und links

P—

3.8

Rechtzeitiges Erkennen und
Gegenmafnahmen bei der
Anndherung an den
liberzogenen Flugzustand
(bis zum Ausldsen der
Uberzieh-warnung) in
Startkonfiguration, (Klappen
in Startstellung), in
Reiseflugkonfiguration und
Landekonfiguration
(Klappen in Landestellung,
Fahrwerk aus)

P—>

3.8.1

Beenden des Uberzogenen
Flugzustandes oder
MafRnahmen nach dem
Auslosen der
Uberziehwarnung in
Steigflug-, Reiseflug- und
Anflugkonfiguration

3.9

Instrumentenflugverfahren

3:9.1*

Einhaltung von An- und
Abflugstrecken und ATC-
Anweisungen

P*—

3.9.2*

Warteverfahren

3.9.3*

Prézisionsanfliige bis zu
einer Entscheidungshéhe
von nicht weniger als 60 m
(200 ft)

3.9.3.1*

manuell, ohne
Flugkommandoanlage

M

(nur prakt. Priifung)

3.9.3.2*

manuell, mit
Flugkommandoanlage

P*—

3.9.3.3*

mit Autopilot

P*—
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Praktische Ausbildung

Linienpiloten/
Musterberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsuberprifung

Initialen
l_!burr\]glj%eirfﬁgren beit d oo | FTD | Es A ?eerfreFrI: ) Geprift in IIDan[;[:‘aelrinngga
cinschlleich Zusammenarbeit der nach Ab- |FSIA | Abschluss
schluss der der Prifung
Ausbildung
3.9.3.4* | manuell, mit simuliertem Py | M
Ausfall eines Triebwerks
Der Triebwerksausfall muss wahrend des Endanflugs vor Passieren des Endeinflugzeichens
(Outer Marker/OM oder ein anderweitig definierter Punkt) bis zur Landung oder wéhrend des
ganzen Fehlanflugverfahrens simuliert werden. In Flugzeugen, die nicht als VVerkehrsflugzeuge
gemé&l JAR 25/FAR 25 oder als Zubringerflugzeuge geméR SFAR 23 zugelassen sind, ist der
Anflug mit simuliertem Triebwerksausfall und der folgende Fehlanflug in Verbindung mit dem
Nichtprézisionsanflug gemal 3.9.4 auszufihren. Der Fehlanflug ist beim Erreichen der
verdffentlichten Hindernisfreihdhe (OCH/ A) auszufiihren, auf keinen Fall aber spater als beim
Erreichen der Mindestsinkflughdhe (MDH/A) von 500 ft tiber der Pistenschwelle. Bei
Flugzeugen, die in Bezug auf Startmasse und Dichtehthe die Flugleistung von
Verkehrsflugzeugen aufweisen, kann der Lehrberechtigte den Triebwerksausfall geméR 3.9.3.4
simulieren.
3.9.4* | Nichtprazisionsanflug bis -
zur MDA PP> |- M
3.9.5 Platzrundenanflug (Circling
Approach) unter folgenden P*—~>|—
Bedingungen:
(@)* Anflug bis zur genehmigten Platzrundenanflughdhe (Circling Approach Altitude) am
betreffenden Flugplatz in Ubereinstimmung mit den ortlichen Instrumentenanflug-
Einrichtungen unter simulierten Instrumentenflugbedingungen gefolgt von
(b) einem Platzrundenanflug zu einer anderen Piste mindestens 90° abweichend von der
Anflugrichtung unter (a), in der genehmigten Platzrundenanflugmindesthdhe (Minimum
Circling Approach Altitude);
Bemerkung: Wenn (a) und (b) aus Griinden der Flugverkehrskontrolle nicht méglich sind, kann
ein Platzrundenanflug mit simulierter niedriger Flugsicht durchgefiihrt werden.
Abschnitt 4
4 Fehlanflugverfahren
4.1 Durchstarten mit allen zur
Verfiigung stehenden Py |
Triebwerken nach einem
ILS-Anflug bei der DA
4.2 Andere Fehlanflugverfahren P*> >
4.3* Manuelles Durchstarten mit
simuliertem Ausfall des
kritischen Triebwerks nach Py | M
einem Instrumentenanflug
bei Erreichen der DA, MDA
oder MAPt
44 Abbruch des Landeanflugs
in 15 (50 ft) Uber der Py |
Pistenschwelle und
Durchstarten
Abschnitt 5
5 Landung(en)
5.1 Normale Landungen*, auch
nach einem ILS-Anflug mit
Ubergang zum Sichtflug bei P
der DA
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Linienpiloten/
. . Musterberechtigung/
Praktische Ausbildung Praktische Priifung/
Befahigungsuberprifung
Initialen
l_!burr\]glj%eirfﬁgren beit d oo | FTD | Es A ?eerfreFrI: ) Geprift in IIDan[;[:‘aelrinngga
cinschlleich Zusammenarbeit der nach Ab- |FSIA | Abschluss
schluss der der Prifung
Ausbildung
5.2 Landung mit simuliertem X
blockiertem Héhentrimm- p_, |
system in vertrimmter oot
Stellung nerden
5.3 Seitenwindlandungen (im P
Flugzeug, soweit mdglich)
5.4 Platzrunden und Landungen
ohne ausgefahrenen oder mit Py |
teilweise ausgefahrenen
Klappen und Vorfliigeln
55 Landung mit simuliertem
Ausfall des kritischen P> |- M
Triebwerks
5.6 Landung mit Ausfall zweier p X M
Tr'ebWerke (nur prakt. Prifung)

- Flugzeuge mit drei Triebwerken: das mittlere und ein &uferes Triebwerk, soweit gemal AFM mdglich
- Flugzeuge mit vier Triebwerken: zwei Triebwerke auf einer Seite

Allgemeine Bemerkung:
Besondere Anforderungen bestehen fiir die Erweiterung einer Musterberechtigung fur Instrumentenanfliige
bis zu einer Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (200 ft), z. B. CAT I1/I11-Betrieb.

Abschnitt 6

6

Erweiterung einer
Musterberechtigung fir
Instrumentenanflige bis
zu einer
Entscheidungshéhe von
weniger als 60 m (200 ft)
(CAT I/ 1)

Wihrend der Ausbildung sind mindestens folgende Ubungen und Verfahren durchzufiihren, um
Instrumentenanfliige nach CAT II/111 zu gestatten. Wahrend der folgenden Instrumentenanflug-
und Fehlanflugverfahren ist die gesamte Ausriistung, die entsprechend der Musterzulassung fur
Instrumentenanfliige nach CAT 1I/111 notwendig ist, zu verwenden.

6.1 Startabbruch bei X
mindestzulassiger P |
Pistensichtweite (RVR) verwendet

6.2 ILS-Anfliige P*— | > M*
Unter simulierten Instrumentenflugbedingungen bis zur anwendbaren Entscheidungshéhe unter
Verwendung des Flugfiihrungssystems. Standardverfahren der Zusammenarbeit der
Flugbesatzung (Aufgabenverteilung Ausrufverfahren (Call Out), gegenseitige Uberwachung,
Informationsaustausch und Unterstiitzung) sind zu berlicksichtigen.

6.3 Durchstarten nach Anfliigen

wie unter 6.2 bei Erreichen P*—> | > M*
der Entscheidungshéhe
Die Ausbildung muss auch ein Durchstarten aufgrund von ungeniigender Pistensichtweite
(simuliert), Windscherung, Abweichungen aulRerhalb der fiir einen erfolgreichen Anflug
zulassigen Toleranzen und des Ausfalls von Boden-/Bordeinrichtungen vor Erreichen der
Entscheidungshdhe beinhalten sowie den Ausfall von Bordsystemen wahrend des Durchstartens.
Besondere Aufmerksamkeit ist auf Durchstartverfahren mit vorher berechneter, manueller oder

automatischer Fluglagefiihrung zu legen.
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Praktische Ausbildung

Linienpiloten/
Musterberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsuberprifung

Erreichen der

Entscheidungshéhe

Initialen
Ubung/Verfahren :jehs Flug- Georift i Iljni_f[ifalen dea
. e . ehrers epriftin riifers nac
lillnscbhe“eE“Ch Zusammenarbeit der OTD |FTD | FS nach Ab- | ES/A Abschluss
ughesatzting schluss der der Prifung
Ausbildung
6.4 Landung(en) nach einem
Instrumentenanflug mit
visueller Referenz bei P*— M*

In Abhéngigkeit des verwendeten Flugfiihrungssystems ist eine automatische Landung

durchzufiihren

Anmerkung: CAT 1I/111-Betrieb ist in Ubereinstimmung mit den Betriebsvorschriften durchzufiihren.
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240

Priafungsprotokoll/Inhalt der Ausbildung und der praktischen Prifung/Befahigungstberprifung
fur Klassen-/Musterberechtigungen auf ein- und mehrmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten

(Siehe JAR-FCL 1.240 bis 1.262 und 1.295)
P = Ausgebildet als verantwortlicher Pilot fir den Erwerb einer Klassen-/Musterberechtigung.
X = Soweit verfligbar, sind fur diese Ubungen Flugsimulatoren zu verwenden. Ein Flugzeug kann
verwendet werden, wenn die Ubung oder das Verfahren dafiir geeignet ist.

2 Fir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgeréate der mit (P) bezeichneten Spalte oder
héherwertigere, mit Pfeil gekennzeichnete Gerate zu verwenden.

Die folgenden Abkiirzungen werden verwendet, um das Ubungsgerat zu bezeichnen:
A = Flugzeug
FS = Flugsimulator

FTD = Flugibungsgerat (einschlieflich FNPT Il bei einer Klassenberechtigung fur mehrmotorige
Flugzeuge)

3 Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen des Abschnitts 3B und, soweit zutreffend, des
Abschnitts 6 flir mehrmotorige Flugzeuge, sind ausschlieBlich nach Instrumenten zu fliegen, wenn die
praktische  Prifung oder  Befahigungsiiberprifung die  Verldngerung/Erneuerung  einer
Instrumentenflugberechtigung  beinhaltet. Werden die gekennzeichneten Ubungen wiéhrend der
praktischen Prifung oder Befahigungsuiberprifung nicht ausschlielich nach Instrumenten geflogen, wird
die Muster-/Klassenberechtigung auf Flige nach Sichtflugregeln beschrankt (VFR only).

4 Abschnitt 3A ist fiir die Verlédngerung einer auf Fliige nach Sichtflugregeln beschréankten Muster-
oder Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge durchzufiihren wenn die geforderte Flugerfahrung
von zehn Streckenabschnitten innerhalb der vorangegangenen zwolf Monate nicht nachgewiesen werden
kann. Abschnitt 3A wird nicht gefordert, sofern die Ubungen des Abschnittes 3B durchgefiihrt wurden.

5 Der Buchstabe ,M“ in einer Spalte bedeutet, dass diese Ubung fiir die praktische
Prifung/Befahigungsiberprifung verbindlich ist oder eine Auswahl aus mehreren aufgefiihrten Ubungen
getroffen werden muss.

6 Wird eine Befahigungsiberpriifung auf einem Flugzeug mit einem Piloten im Flugbetrieb mit zwei
Piloten gemalR JAR-OPS durchgefiihrt, wird die Klassen-/Musterberechtigung auf den Flugbetrieb mit
zwei Piloten beschrénkt.

7 Fur die praktische Aushildung zum Erwerb einer Musterberechtigung oder Klassenberechtigung
fur mehrmotorige Flugzeuge ist ein Flugsimulator oder FTD zu verwenden, wenn dieser Teil einer
genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Klassen- oder Musterberechtigung ist. Bei der Genehmigung
eines solchen Lehrgangs wird Folgendes berticksichtigt:

(a) die Einstufung des Flugsimulators oder FTDs gemall JAR-STD;

(b) die Qualifikation des Lehrers und Priifers;

(c) der Umfang der Ausbildung im Flugsimulator oder FTD wéhrend des Lehrgangs;
(d) die Qualifikation und Flugerfahrung des auszubildenden Piloten.
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Ubungen/Verfahren

Praktische Ausbildung

Musterberechtigung/
Klassenberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsuberprif-

ung

Initialen
des Lehrers
nach

Abschluss

FS A

Geprift in
FS/A

Initialen des
Priifers
nach
Abschluss
der Priifung

Abschnitt 1

1 Abflug

1.1 Flugvorbereitung, einschlieflich:
Dokumentation, Masse und
Schwerpunktlage
Flugwetterberatung

1.2 Vorflugkontrollen, auf}en und

innen

1.3 Anlassen der Triebwerke:

Normal/Stérungen

P—

!

1.4 Rollen

!

15 Kontrollen vor dem Start:
Uberpriifung der Triebwerke

(soweit zutreffend)

P—

< 2L

1.6 Startverfahren: Normalstarts mit
Klappenstellungen gemaR
Flughandbuch Start bei Seiten-
wind (wenn entsprechende

Bedingungen vorliegen)

1.7 Steigflug; Vx/Vy
Kurven auf vorgegebene
Steuerkurse

Ubergang zum Horizontalflug

1.8 Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren,

Sprechfunkverfahren

Abschnitt 2

2 Flugtbungen (VMC)

Geradeaus- und Horizontalflug
bei verschiedenen
Geschwindigkeiten, einschlieRlich
Grenzflugzustande im unteren
Geschwindigkeitsbereich mit und
ohne Landeklappen
(einschlielich Anflug bis zur
VMCA, soweit zutreffend)

21

Steilkurven (mit 45°
Querneigung, 360° rechts und
links)

2.2

P—
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Ubungen/Verfahren

Praktische Ausbildung

Musterberechtigung/
Klassenberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsiberprif-
ung

FTD

FS

Initialen
des Lehrers
nach
Abschluss
der

Initialen des
Priifers
nach
Abschluss
der Priifung

Gepriftin
FS/IA

2.3

Uberzogene Flugzustinde und

Abfangen:

i. Uberzogener Flugzustand in
Reiseflugkonfiguration

ii. Anndherung an den Uber-
zogenen Flugzustand in einer
Sinkflugkurve in Anflugkon-
figuration und mit Motorhilfe

iii. Annaherung an den Uber-
zogenen Flugzustand in
Landekonfiguration und mit
Motorhilfe

iv. Anndherung an den (ber-
zogenen Flugzustand, Steig-
flugkurve mit Klappen in
Startstellung und Steigflug-
leistung (nur einmot.
Flugzeuge)

24

Fuhrung des Flugzeugs unter Ver-
wendung des Autopiloten und der
Flugkommandoanlage (kann in
Abschnitt 3 durchgefihrt wer-
den), soweit zutreffend

25

Verbindung zur Flugverkehrs-
kontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren, Sprech-
funkverfahren

Abschnitt 3A

3A

Streckenflugverfahren VFR
(siehe Anhang 3 zu JAR-FCL
deutsch 1.240 Punkt 3 und 4)

3A.1

Flugplan, Koppelnavigation und
Gebrauch der Navigationskarten

3A.2

Einhalten von Flughohe, Steuer-
kurs und Fluggeschwindigkeit

3A.3

Orientierung, Berechnung und
Korrektur von voraussichtlichen
Ankunftszeiten (ETAS)

3A.4

Benutzung von Funknavigations-
hilfen (soweit zutreffend)

3A.5

Flugmanagement
(Flugdurchfuhrungsplan,
Routinekontrollen, einschliellich
Kraftstoff, Systeme und
Eisverhlitung/Enteisung)

3A.6

Verbindung zur
Flugverkehrskontrollstelle —
Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren
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Ubungen/Verfahren Praktische Ausbildung Musterberechtigung/
Klassenberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsiberprif-
ung
Initialen Initialen des
des Lehrers Gepriift in Prifers
nach FS/pA nach
Abschluss Abschluss
FID [FS |A der der Prifung
Abschnitt 3B
3B Instrumentenflug (IFR)
3B.1* | Abflug nach IFR P—> |— M
3B.2* | IFR-Streckenflug P> |— M
3B.3* | Warteverfahren P M
ILS-Anflug bis zu einer Entschei-
dungshdhe (DA) von 200 Fuly
3B.4* | (60 m) oder bis zum Minimum P—> |— M
(Autopilot kann fiir den Gleit-
wegeinflug verwendet werden)
Nichtprézisionsanflug bis zur
3B.5* | Mindestsinkflughéhe (MDA) und P> |— M
dem Fehlanflugpunkt (MAP)
Fluglibungen, einschlieBlich
simuliertem Ausfall von Kompass
« | und Fluglageanzeige:
3B.6™ | standardkurven (Rate 1 turns) P> = = M
Beenden von ungewohnlichen
Fluglagen
Ausfall von Landekurssender
3B.7* | (localizer) oder Gleitweg P— |— -
(glideslope)
Verbindung zur Flugverkehrs-
3B.8* kontrollstelle — Einhaltung der
' Flugverkehrsverfahren, Sprech-
funkverfahren
Abschnitt 4
4 Anflug und Landung
4.1 Anflugverfahren P> |— M
4.2 Normale Landung P |— M
4.3 Landung ohne Landeklappen P> |— M
Seitenwindlandung (wenn ent-
4.4 sprechende Bedingungen vor- P—> |—
liegen)
Anflug und Landung mit Motor
45 im Leerlauf aus einer Héhe von Py |
' bis zu 2000 FuB uber der Piste
(nur einmotorige Flugzeuge)
Durchstarten aus der
46 | Mindesthohe P= |- M
47 Durchstarten und Landung bei P, | -
' Nacht (soweit zutreffend)
Verbindung zur Flugverkehrskon-
4.8 trollstelle — Einhaltung der An-
weisungen, Sprechfunkverfahren
Abschnitt 5 (Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 verbunden werden)
5 Aufiergewdhnliche- und
Notverfahren
Startabbruch bei angemessener
51 | Geschwindigkeit Pm> |- M
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Ubungen/Verfahren

Praktische Ausbildung

Musterberechtigung/
Klassenberechtigung/
Praktische Prufung/
Befahigungsiberprif-

ung

FTD

FS

Initialen
des Lehrers
nach
Abschluss
der

Gepriftin
FS/IA

Initialen des
Priifers
nach
Abschluss
der Priifung

52

Simulierter Triebwerksausfall
nach dem Start (nur einmotorige
Flugzeuge)

5.3

Simulierte Notlandung ohne
Motorhilfe (nur einmotorige
Flugzeuge)

54

Simulierte Notféalle:

i. Auftreten von Feuer oder Rauch
im Fluge

ii. Ausfall von Systemen, soweit
vorhanden

55

Triebwerksausfall, Abstellen und
Wiederanlassen (nur praktische
Prafung fir mehrmotorige
Flugzeuge)

5.6

Verbindung zur
Flugverkehrskontrolistelle —
Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren

Abschnitt 6 (Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt

1 bis 5 verbunden werden)

6

Simulierter Triebwerksausfall

6.1*

Simulierter Triebwerkausfall
wahrend des Starts (in sicherer
H6he, wenn nicht in einem
Flugsimulator oder FNPT 11
durchgefiihrt)

P—

6.2*

Anflug und Durchstarten mit
simuliertem Triebwerksausfall

P—

6.3*

Anflug und Landung bis zum
vollstandigen Stillstand mit
simuliertem Triebwerksausfall

P—

6.4

Verbindung zur
Flugverkehrskontrolistelle —
Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.246

Anrechnung des Instrumentenflugteiles einer Befahigungstberprifung fur eine Klassen- oder
Musterberechtigung.

Die Anrechnung kann nur erfolgen, wenn der Berechtigungsinhaber die Instrumentenflugberechtigung fir
ein ein- oder mehrmotoriges Flugzeug, das mit einem Piloten zugelassen ist, verlangert.

Falls eine Befahigungstberprifung Wird der Instrumentenflugteil fur folgende
einschlieBlich IR durchgeflihrt wurde, und Klassen- oder Musterberechtigungen
der Uberprifte ist im Besitz einer giltigen : | angerechnet:

() 2

MP Musterberechtigung a. SE Klasse* ,und

b. SE Musterberechtigung* ,und

¢. SP ME Klasse- und Musterberechtigung, @
Anrechnung nur far Abschnitt 3b des
Anhanges 3 zu JAR-FCL 1.240

SP ME Klasse, und

SP ME Musterberechtigung, betrieben als SP

a.
b. SE Klassen- und Musterberechtigung (b)
SP ME Musterberechtigung, beschrankt auf MP- | a. SP ME Klasse*, und ©
Betrieb b. SE Klassen- und Musterberechtigung*
SP ME Klassenberechtigung, betrieben als SP a. SE Klassen- und Musterberechtig., und )
b. SP ME Musterberechtigung
SP ME Klassenberechtigung, beschrankt Auf a. SE Klassen- und Musterberechtig.* und ©
MP-Betrieb b. SP ME Musterberechtigung*
SP SE Klassenberechtigung SE Klassen- und Musterberechtigung (f
SP SE Musterberechtigung SE Klassen- und Musterberechtigung (9)

* Vorausgesetzt in den letzten 12 Monaten wurden mindestens 3 IFR Ab- und Anfliige in einem SP
Flugzeug (Klassen- oder Musterberechtigung ) durchgefiihrt.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.251

Lehrgang zum Erwerb zusatzlicher theoretischer Kenntnisse fur eine Klassen - oder
Musterberechtigung fur Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten

(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.055)

(Siehe JAR-FCL 1.251)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285)

AUSBILDUNG FUR HOCHLEISTUNGSFLUGZEUGE

1. Das Ziel dieses Lehrgangs ist die Vermittlung hinreichender Kenntnisse tiber den Betrieb von
Flugzeugen, die Uber die Fahigkeit verfligen, mit hohen Geschwindigkeiten und in groBen Hohen zu
fliegen sowie die Flugzeugsysteme, die fir einen solchen Betrieb nétig sind.

2. Wer im Besitz einer ATPL(A) gemal? ICAO ist oder die theoretische Priifung zum Erwerb der
ATPL(A) bestanden, hat damit die Anforderungen gemall JAR-FCL 1.241(a)(3) erfillt.

3. Das Bestehen eines theoretischen Gegenstandes im Rahmen des HPA-Lehrgangs wird nicht fur
zukunftige theoretische Prifungen zum Erwerb einer CPL(A), IR(A) oder ATPL(A) angerechnet.

LEHRGANGSANBIETER

4. Theoretischer Unterricht fir HPA kann von einer FTO angeboten werden, die Uber die
Genehmigung zur Durchfiihrung der theoretischen Ausbildung fiir die ATPL(A) verfigt. Lehrgange
kénnen ebenfalls von TRTOs angeboten werden, die Ausbildungen fir Klassen- und
Musterberechtigungen fir HPAs anbieten: In diesem Fall unterliegt der Lehrgang einer besonderen
Genehmigung. Als Voraussetzung fir die Ausbildung zum Ersterwerb einer Klassen- oder
Musterberechtigung fur Flugzeuge, die als Hochleistungsflugzeuge gelten, miissen Lehrgangsanbieter den
Abschluss der Ausbildung sowie den Nachweis der Kenntnisse des Bewerbers bestatigen.

LEHRPLAN

5. Es gibt keinerlei VVorgaben hinsichtlich der Dauer des theoretischen Unterrichts, der auch als
Fernlehrgang durchgefiihrt werden kann. Die Gegenstande, die im Rahmen des Lehrgangs und in der
schriftlichen Priifung zu behandeln sind, werden in der beigefiigten Tabelle angefihrt.

Die Uberschriften der Hauptgegenstande sind in GroBbuchstaben dargestellt, die Lehrgangsinhalte
anhand der Referenznummer des jeweiligen Gegenstandes in normaler Schrift. Die Referenznummern
beziehen sich auf den von der zustdndigen Behdrde festzulegenden und in luftfahrtiiblicher Weise
kundzumachenden detaillierten Lehrplan. Der Lehrplan stellt die zu behandelnden Themengebiete dar. In
einer Prifung sind alle Gegenstdnde abzudecken, unabhangig von ihrer Bedeutung fiir ein bestimmtes
Muster oder eine bestimmte Klasse von Flugzeug.

Referenznummer Lehrplaninhalt

021 00 00 00 ZELLE UND SYSTEME; ELEKTRIK, TRIEBWERK

021020201 Wechselstrom - Allgemeines

bis Generatoren

021 02 02 03 Wechselstromverteilung

021 01 08 03 Druckkabine (Luftbetriebene Systeme - Kolbentriebwerke)
0210109 04 Druckkabine (Luftbetriebene Systeme - Turbojet und Turbopropeller)
0210301 06 Triebwerksleistung — Kolbentriebwerke

0210301 07 Leistungserhéhung (Turbolader/Kompressor)

021030108 Kraftstoff

021 03 01 09 Gemisch

021 02 02 00 Turbinentriebwerke

bis

021 03 04 09

021 04 05 00 Sauerstoffausriistung an Bord

032 02 00 00 FLUGLEISTUNGSKLASSE B - MEHRMOTORIGE FLUGZEUGE
032 02 01 00 Flugleistung von mehrmotorigen Flugzeugen, die nicht nach JAR/FAR 25
bis zugelassen sind — gesamter Gegenstand

032 02 04 01

040 02 00 00 MENSCHLICHES LEISTUNGSVERMOGEN
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040 02 01 00 Grundlagen der Physiologie

bis und

040 02 00 00 Fliegen in grof3en H6hen

05000000 METEOROLOGIE - WIND- UND WETTERGEFAHREN
050 02 07 00 Jetstreams

bis CAT (Turbulenz in wolkenfreier Luft)

050 02 08 01 Stehende Wellen

05009 01 00 Wettergefahren

bis Vereisung und Turbulenz

050 09 04 05 Gewitter

062 02 00 00 GRUNDLAGEN DER RADARTECHNIK

062 02 01 00 Grundlagen der Radartechnik

bis Bordradar

062 02 05 00 SSR (Sekundarradar)

081 00 00 00 AERODYNAMIK - FLUGZEUGE

081 02 01 00 Transsonische Aerodynamik — gesamter Gegenstand
bis Machzahl / Verdichtungsstoie

081 02 03 02 Aerodynamische Grenzbereiche

PRUFUNG

6. Die schriftliche Priifung sollte aus mindestens 60 Multiple-Choice-Fragen bestehen und kann nach
Ermessen der FTO/TRTO in fachspezifische Einzelprifungen aufgeteilt werden. Die Prifung gilt als
bestanden, wenn 75% der zu erreichenden maximalen Punktzahl erreicht wurden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a)

Anforderungen an die theoretischen Kenntnisse im Rahmen praktischer
Prifungen/Befahigungsiiberprifungen zum Erwerb von Klassen-/Musterberechtigungen

(Siehe JAR-FCL 1.261(a))

1. Die theoretische Ausbildung ist von einem erméchtigten Lehrberechtigten durchzufiihren, der im
Besitz der entsprechenden Klassen-/Musterberechtigung ist oder von einem Lehrer mit entsprechender
Erfahrung in der Luftfahrt und Kenntnissen des jeweiligen Luftfahrzeuges, z.B. ein Flugingenieur,
Luftfahrzeugtechniker, Flugdienstberater.

2. Die theoretische Ausbildung muss den von der zustdndigen Behdrde festzulegenden und in
luftfahrtiblicher Weise kundzumachenden Lehrplan abdecken, soweit dieser auf den/die betreffende
Flugzeugmuster/-klasse zutrifft. In Abhéngigkeit der eingebauten Ausriistung und Systeme muss die
Ausbildung jedenfalls folgendes beinhalten, kann jedoch auch umfangreicher sein:

(a) Festigkeitsverband und Ausristung des Flugzeugs, Normalbetrieb der Systeme und Stérungen
- Abmessungen
- Triebwerk einschliefflich Hilfsturbine (APU)
- Kraftstoffanlage
- Druckkabine und Klimaanlage
- Eisverhitung/Enteisung, Scheibenwischanlage und Regenverdrangungssystem
- Hydraulikanlage
- Fahrwerk
- Steuerungsanlage, Auftriebshilfen
- Elektrische Stromversorgung
- Flugliberwachungsinstrumente, Funk-, Radar- und Navigationsausriistung
- Cockpit, Fluggastkabine und Frachtraum
- Notausristung
(b) Betriebsgrenzen
- Allgemeine Betriebsgrenzen
- Triebwerksbetriebsgrenzen
- Systembetriebsgrenzen
- Mindestausristungsliste
(c) Flugleistung, Flugplanung und -iiberwachung
- Flugleistung
- Flugplanung
- Flugiberwachung
(d) Beladung, Schwerpunkt und Bereitstellung
- Beladung und Schwerpunkt
- Bereitstellung am Boden
(e) Notverfahren
(f) Besondere  Anforderungen fur die Erweiterung einer Musterberechtigung  fur
Instrumentenanfliige bis zu einer Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (200 ft)
- Bordseitige Ausrustung des Flugzeugs, Verfahren und Betriebsgrenzen
(9) Besondere Anforderungen fiir Flugzeuge mit Glascockpit
- Elektronische Fluginstrumentenanlage (z.B. EFIS, EICAS)
(h) Flugmanagementsysteme (FMS)
3. Fir den Ersterwerb einer Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten muss die schriftliche
oder Computer gestiitzte Prifung mindestens 100 Auswahlfragen (Multiple Choice) umfassen, die die

Hauptgegenstande des Lehrplans in geeigneter Form abdecken. Um die Priifung zu bestehen, missen in
jedem Hauptgegenstand mindestens 75% der mdglichen Punktzahl erreicht werden.

4. Fir den Ersterwerb einer Muster-/Klassenberechtigung flr mehrmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten richtet sich die Anzahl der Auswahlfragen der schriftlichen oder Computer gestiitzten Priifung
nach der Komplexitdt des Flugzeuges. Um die Priifung zu bestehen, miissen mindestens 75% der
mdoglichen Punktzahl erreicht werden.
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5. Bei einmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten kann der Priifer den theoretischen Teil der
praktischen Priifung und Befahigungsiiberprifung mindlich abnehmen und hat festzustellen, ob
ausreichende Kenntnisse vorhanden sind.

6. Bei Befahigungsuberprifungen fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem oder zwei Piloten sind die
theoretischen Kenntnisse durch einen Fragebogen mit Auswahlfragen oder andere geeignete Methoden zu
tberprufen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(c)(2)

Genehmigung von Lehrgéangen fir Musterberechtigungen ohne Flugzeiten im Flugzeug (Aeroplane
Zero Flight Time Type Rating Training Courses)

1. ALLGEMEINES

(a) Die Genehmigung fir ZFTT wird nur einer Zivilluftfahrerschule eines gemal JAR-OPS 1
operierenden Luftfahrtunternehmens oder Zivilluftfahrerschulen, die eine besondere von der
zustandigen Behorde genehmigte Vereinbarung mit einem gemafl JAR-OPS 1 operierenden
Luftfahrtunternehmen getroffen haben erteilt.

(b) Die Zivilluftfahrerschule muss sicherstellen, dass der Flugschiler die Eingangsanforderungen
erfullt, bevor er den Lehrgang fir die Musterberechtigung beginnt.

(c) Die Musterberechtigung wird auf das Luftfahrtunternehmen beschrankt, bis die Fliige unter
Aufsicht abgeschlossen worden sind.

2. GENEHMIGUNG DER AUSBILDUNG OHNE FLUGZEITEN IM FLUGZEUG (ZERO
FLIGHT TIME TRAINING (ZFTT))

(a) Der zu verwendende Flugsimulator muss in Ubereinstimmung mit JAR-STD qualifiziert und von
der zustandigen Behorde fur den Nutzer als ZFFT anerkannt sein. Eine Nutzeranerkennung
erfolgt nur, wenn es sich bei dem Flugsimulator um eine Nachbildung des von dem
Luftfahrtunternehmer betriebenen Flugzeugtyps handelt.

(b) Der fur ZFTT genehmigte Flugsimulator muss entsprechend den Qualitatskriterien des STD
Unternehmens betriebsbereit sein. Einige Systeme diirfen ausgefallen sein vorausgesetzt, dass
diese nicht flir die Ausbildung im Simulator erforderlich sind. Das Bewegungs- und Sichtsystem
muss voll betriebsfahig sein.

c) Wenn nicht anders festgelegt, muss eine spezifische Simulator-Lehreinheit mit mindestens
zusétzlichen sechs Starts und Landungen in dem Musterberechtigungslehrgang entsprechend
JAR — OPS 1.945(d)(2) durchgefiihrt werden.

(d) Fir eine Erstgenehmigung zur Durchfihrung von ZFTT muss das Luftfahrtunternehmen
mindestens ein Jahr im Besitz eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses gemal JAR-OPS 1 gewesen
sein. Dieser Zeitraum von der zustdndigen Behorde verkiirzt werden, wenn das
Luftfahrtunternehmen und die TRTO ausreichende Erfahrung mit der Ausbildung zum Erwerb
einer Musterberechtigung vorweisen kénnen.

e) Die Genehmigung zur Durchfihrung von ZFTT wird nur erteilt, wenn das Luftfahrtunternehmen
uber mindestens 90 Tage Erfahrung mit dem Betrieb des Flugzeugmusters verflgt. Falls ZFTT
von einer Zivilluftfahrerschule angeboten wird, die eine besondere genehmigte Vereinbarung mit
einem Luftfahrtunternehmen gemaR JAR-OPS 1 hat, kann von den Anforderungen der 90 Tage
betriebliche Erfahrung abgesehen werden, falls der TRI(A),der die zusatzlichen Starts und
Landungen gemaBR JAR-OPS 1.945(d)(2) durchfiihrt eine ausreichende betriebliche Erfahrung
auf dem Flugzeugmuster hat.

fyDie in JAR-OPS 1.945(b) geforderte Befdhigungsiberprifung kann mit der
Befahigungstberprifung fiir die Musterberechtigung verbunden werden. Falls nicht, muss ein
Umschulungslehrgang durchgefiihrt werden und eine Befahigungstberprifung gemal JAR-OPS
1.945 vor der spezifischen Simulator Lehreinheit abgeschlossen worden sein.

3. ERFORDERLICHE FLUGERFAHRUNG DES PILOTEN

Ein Pilot, der an einem ZFTT Lehrgang teilnimmt, muss auf einem Verkehrsflugzeug mit zwei Piloten,
Strahlturbinen - oder Propellerturbinenantrieb sowie einer Mindestabflugmasse (MTOM) von 10 Tonnen
oder einer genehmigten Anzahl an Fluggastsitzen von mehr als 19 mindestens nachweisen:
(a) 1500 Flugstunden oder 250 Streckenabschnitte, wenn ein nach Stufe CG, C oder Interim C
qualifizierter Simulator wahrend des Lehrganges verwendet wird, oder
(b) 500 Flugstunden oder 100 Streckenabschnitte, wenn ein nach Stufe DG, Interim D oder D
qualifizierter Simulator wahrend des Lehrganges verwendet wird.
(c) Qualifikation des Lehrberechtigten: Fir die zusatzlichen spezifischen Start- und Landelbungen
muss der Lehrberechtigte im Besitz einer TRI(A)-Berechtigung sein.

Falls ein Pilot von einem Flugzeug mit Propellerturbinenantriecb zu einem Flugzeug mit
Strahlturbinenantrieb wechselt oder umgekehrt, ist zusatzliche, von der Behdrde genehmigte
Simulatorausbildung erforderlich.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d)
Lehrgang fur die Zusammenarbeit der Flugbesatzung (Flugzeug)
(Siehe JAR-FCL 1.261(d))

1. Der Lehrgang hat zum Ziel, sich Fahigkeiten in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC)
anzueignen, um mehrmotorige Flugzeuge mit zwei Piloten sicher nach Instrumentenflugregeln flihren zu
kdnnen und zu diesem Zweck sicherzustellen, dass:

a. der verantwortliche Pilot seine Leitungs- und Entscheidungsfunktion ausiibt, unabhéngig
davon, ob er als steuernder Pilot (PF) oder nicht steuernder Pilot (PNF) tatig ist.

b. die Aufgaben des PF und des PNF klar festgelegt und so verteilt sind, dass der PF seine volle
Aufmerksamkeit auf die Handhabung und Steuerung des Luftfahrzeugs richten kann.

c. die Zusammenarbeit in Anpassung an die auftretenden normalen, auflergewohnlichen- und
Notsituationen in geordneter Weise stattfindet.

d. die gegenseitige Uberwachung, Information und Unterstiitzung zu jeder Zeit sichergestellt ist.
LEHRBERECHTIGTE

2. Lehrberechtigte fur die MCC-Ausbildung missen mit den Fachern Menschliche Faktoren (Human
Factors) und effektives Arbeiten als Besatzung (Crew Resource Management/CRM) von Grund auf
vertraut sein. Bezlglich aktueller Entwicklungen im Bereich Menschliche Faktoren und CRM-Verfahren
sollten sie auf dem neuesten Stand sein.

THEORETISCHE KENNTNISSE

3. Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung ist unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit
der Luftfahrt von der zustdndigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiblicher Weise kundzumachen. Ein
genehmigter theoretischer MCC-Ausbildungslehrgang muss mindestens 25 Stunden umfassen.

FLUGAUSBILDUNG

4. Der Lehrplan fur die Flugausbildung ist unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der
Luftfahrt von der zustdndigen Behdrde festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen.

BESCHEINIGUNG UBER DEN ABSCHLUSS

5. Bei Abschluss des Lehrganges kann dem Lehrgangsteilnehmer eine Bescheinigung uber den
erfolgreichen Abschluss des Lehrganges erteilt werden.

ANRECHNUNG

6. Der Inhaber einer Bescheinigung tiber den Abschluss der MCC-Ausbildung auf Hubschraubern ist
von der Forderung befreit, den Lehrplan fiir die theoretische Ausbildung absolvieren zu miissen.
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Abschnitt G - Linienpilotenlizenz (Flugzeug) - ATPL(A)
JAR-FCL 1.265 Mindestalter
Der Bewerber fiir eine ATPL(A) muss mindestens 21 Jahre alt sein.
JAR-FCL 1.270 Flugmedizinische Tauglichkeit

Der Bewerber fur eine ATPL(A) muss im Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1
sein. Der Inhaber einer ATPL(A) darf seine mit der Lizenz verbundenen Rechte nur austiben, wenn er in
Besitz eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1 ist.

JAR-FCL 1.275 Rechte und Voraussetzungen

() Rechte
Unbeschadet anderer Vorschriften ist der Inhaber einer ATPL(A) berechtigt:
(1) alle Rechte einer PPL(A), CPL(A) und IR(A) auszutben; und

(2) als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen in allen Verwendungsarten tatig zu
sein.

(b) Voraussetzungen

Der Bewerber fir eine ATPL(A), der die Voraussetzungen geméR JAR-FCL 1.265, 1.270 und
1.280 bis 1.295 nachweist, erfiillt damit die Anforderungen fur den Erwerb einer ATPL(A) und
hat die Musterberechtigung fur das in der praktischen Prifung verwendete Flugzeugmuster
erworben.

JAR-FCL 1.280 Flugerfahrung und Anrechnung
(Siehe JAR-FCL 1.050(a)(3))

(a) Der Bewerber fur eine ATPL(A) muss mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen
nachweisen (siehe auch JAR-FCL 1.050(a)(3)). Von diesen 1500 Stunden kdnnen bis zu 100 Stunden im
Flugsimulator oder FNPT angerechnet werden, bei Verwendung eines FNPT jedoch hdchstens 25
Stunden. Die Gesamtstundenzahl von 1500 Stunden muss mindestens umfassen:

(1) 500 Stunden im Flugbetrieb mit zwei Piloten auf Verkehrsflugzeugen gemal JAR/FAR 25,
Zubringerflugzeugen geméaR JAR/FAR 23 oder Flugzeugen, die gemal BCAR oder AIR 2051
zugelassen sind;

(2) 250 Stunden als verantwortlicher Pilot, von denen hdchstens 150 Stunden als Kopilot, der die
Aufgaben und Tatigkeiten des verantwortlichen Piloten unter dessen Aufsicht ausiibt, ersetzt
werden konnen, sofern die Art der Aufsicht den Anforderungen der zustdndigen Behorde
gendgt;

(3) 200 Stunden Uberlandflug, davon mindestens 100 Stunden als verantwortlicher Pilot oder als
Kopilot, der unter Aufsicht des verantwortlichen Piloten die Aufgaben und Tétigkeiten
desselben ausiibt, sofern die Art der Aufsicht den Anforderungen der zustdndigen Behdrde
genlgt;

(4) 75 Stunden Instrumentenzeit, davon héchstens 30 Stunden Instrumentenbodenzeit;

(5) 100 Stunden Nachtflug als verantwortlicher Pilot oder Kopilot.

(b)

(1) Inhabern ~ von  Pilotenlizenzen  oder  gleichwertigen  Dokumenten  fiir  andere
Luftfahrzeugkategorien wird die auf anderen Luftfahrzeugen durchgefilhrte Flugzeit gemaf
JAR-FCL 1.155 angerechnet. Davon ausgenommen ist Flugzeit auf Hubschraubern, die bis zu
50% auf alle unter Absatz (a) genannten erforderlichen Flugzeiten angerechnet wird.

(2) Inhabern einer Lizenz flr Flugingenieure werden 50% der Flugzeit als Flugingenieur, jedoch
nicht mehr als 250 Stunden, angerechnet. Diese 250 Stunden kdnnen auf die erforderlichen
1500 Stunden unter Absatz (a) und die 500 Stunden unter Absatz (a)(1) angerechnet werden,
vorausgesetzt, dass auf die beiden Absétze insgesamt nicht mehr als 250 Stunden angerechnet
werden.

(c) Die geforderte Flugerfahrung ist vor Ablegung der praktischen Priifung gemaR JAR-FCL 1.295
nachzuweisen.

JAR-FCL 1.285 Theoretische Kenntnisse
(a) Lehrgang

Der Bewerber fiir eine ATPL(A) hat eine genehmigte theoretische Ausbildung in einer
Zivilluftfahrerschule fir Flugausbildung (FTO) nachzuweisen. Bewerber, die ihre theoretische
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Ausbildung nicht im Rahmen einer durchgehenden Ausbildung erworben haben, mussen den
Lehrgang gemélR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285 absolvieren.

(b) Prufung
Der Bewerber fir eine ATPL(A) hat theoretische Kenntnisse in Art und Umfang nachzuweisen,

die den Rechten einer ATPL(A) entsprechen. Des Weiteren muss er die Bestimmungen des
Abschnitts J dieser Anlage (JAR-FCL 1) erfillen.

JAR-FCL 1.290 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d))

Der Bewerber fir eine ATPL(A) muss im Besitz einer CPL(A) sein, eine
Instrumentenflugberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge besitzen und Uber eine Ausbildung in der
Zusammenarbeit der Flugbesatzung gemaR JAR-FCL 1.261(d) (sieche Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d)
verfligen.

JAR-FCL 1.295 Praktische Féahigkeiten

(a) Der Bewerber fur eine ATPL(A) muss die Fahigkeit nachweisen, als verantwortlicher Pilot eines
Flugzeuges mit einer durch die Musterzulassung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung von zwei
Piloten nach Instrumentenflugregeln (siehe Anhang 1 zu 1.220, Teil B), die Verfahren und Ubungen
gemal Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 so durchzufihren, wie es die Rechte der Lizenz
erfordern.

(b) Die praktische Priifung zum Erwerb der ATPL(A) kann als Beféhigungsuberprifung fur die
Verléngerung der Musterberechtigung fiir das in der Prifung verwendete Flugzeugmuster dienen. Sie
kann zusatzlich mit der praktischen Priifung fur die erstmalige Erteilung einer Musterberechtigung fir
Flugzeuge mit zwei Piloten verbunden werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285

Modulare theoretische Ausbildung fir ATPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.285)

(Siehe Anhangla zu JAR-FCL 1.055)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1. Das Ziel dieser Ausbildung ist die Vermittlung der fiir den Erwerb der ATPL(A) notwendigen
theoretischen Kenntnisse an Piloten, die diese nicht im Rahmen einer durchgehenden Ausbildung
erworben haben.

2. Bewerber fiir ATPL(A) in einer modularen theoretischen Ausbildung missen innerhalb von 18
Monaten, unter Aufsicht des Ausbildungsleiters einer FTO, 650 Stunden (eine Unterrichtsstunde = 60
Minuten) theoretischen Unterricht fur den Erwerb der ATPL erhalten haben und im Besitz der PPL(A)
sein.

Bei Inhabern einer CPL(A)/IR(A) verringert sich die theoretische Ausbildung um 350 Stunden.

Bei Inhabern einer CPL(A) oder Inhabern einer IR(A) verringert sich die theoretische Ausbildung um 200
Stunden.

3. Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung tber
ausreichende Kenntnisse in Mathematik und Physik verfugt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen
Unterricht zu folgen.

4. Die Ausbildung muss alle Bereiche der entsprechenden Lehrpldne gemafl dem von der
zustandigen Behorde unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt festzulegenden und
in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachenden Lehrplan abdecken. Ein genehmigter Lehrgang sollte
Unterricht im Klassenraum einschlieBen und kann die Verwendung von interaktiven Videoprogrammen,
Dia-/Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestiitzte Ausbildungsverfahren und andere, von
der zustdndigen Behdrde genehmigte Unterrichtsmittel umfassen. Genehmigte Fernlehrgdnge konnen
ebenfalls als Teil der Aushildung zugelassen werden.
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Abschnitt H - Lehrberechtigungen (Flugzeug)
JAR-FCL 1.300 Ausbildung — Allgemeines
(a) Die fiir den Erwerb einer Pilotenlizenz oder Berechtigung geforderte Flugausbildung diirfen nur
Personen durchfiihren, die
(1) im Besitz einer Pilotenlizenz einschlielich Lehrberechtigung sind; oder
(2) im Besitz einer besonderen Erlaubnis sind, fur den Fall, dass:
(i) neue Flugzeuge eingefiihrt werden;

(ii) historische Flugzeuge oder Flugzeuge spezieller Bauart zum Verkehr zugelassen werden,
fiir die niemand eine Lehrberechtigung besitzt; oder

(iii) die Ausbildung auBerhalb von JAA -Mitgliedstaaten von Lehrberechtigten durchgefuhrt
wird, die keine JAR-FCL-Lizenz besitzen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300).

(b) Die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten dirfen nur Personen durchfiihren, die im
Besitz einer Lehrberechtigung (FI(A), TRI(A), CRI(A), IRI(A)) oder Berechtigung (MCCI(A)), (SFI)(A))
oder STI(A) sind. Absatz (a)(2) gilt auch fir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeréaten

JAR-FCL 1.305 Lehrberechtigungen und Genehmigungen - Kategorien
Es werden funf Kategorien von Lehrberechtigungen unterschieden.
(a) Lehrberechtigung flr Flugausbildung - Flugzeug (FI(A))
(b) Lehrberechtigung fur Musterberechtigungen - Flugzeug (TRI(A))
(c) Lehrberechtigung flr Klassenberechtigungen - Flugzeug (CRI(A))
(d) Lehrberechtigung fur Instrumentenflug - Flugzeug (IRI(A))
(e) Berechtigung fiir die Aushildung an synthetischen Fluglbungsgeréten - Flugzeug (SFI(A))

(f) Berechtigung fir die Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung - Flugzeug (Multi
crew Co-operation instructor/MCCI(A))

(9) Berechtigung fur die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten — Flugzeug (STI1(A))
JAR-FCL 1.310 Lehrberechtigungen - Allgemeines

(a) Voraussetzungen
Alle Lehrberechtigten miissen (sofern nicht anders festgelegt):

(i) mindestens im Besitz der Lizenz, Berechtigung und Qualifikation sein, fiir die sie ausbilden,
und

(ii) missen mindestens 15 Stunden Erfahrung als Pilot auf dem Muster oder der Klasse von
Flugzeugen haben, auf denen die Ausbildung durchgefiihrt werden soll, und

(iii) missen berechtigt sein, das Luftfahrzeug wahrend dieser Ausbildung als verantwortlicher
Pilot zu flhren.

(b) Mehrere Lehrberechtigungen

Lehrberechtigte kdnnen im Besitz mehrerer Lehrberechtigungen sein, wenn sie die
entsprechenden Anforderungen erfillen.

(c) Anrechnung von Kenntnissen fiir weitere Lehrberechtigungen

Bewerbern, die bereits eine Erlaubnis oder Lehrberechtigung besitzen, kénnen die dabei
erworbenen und nachgewiesenen Kenntnisse und Fahigkeiten fiir eine Ausbildungstatigkeit auf
den Erwerb weiterer Erlaubnisse oder Lehrberechtigungen angerechnet werden.

JAR-FCL 1.315 Lehrberechtigungen und Erlaubnisse- Gultigkeitsdauer
(a) Die Giltigkeitsdauer von Lehrberechtigungen betréagt drei Jahre.
(b) Die Gultigkeitsdauer fiir eine besondere Erlaubnis darf langstens drei Jahre betragen.

(c) Ein Bewerber, der nicht alle Abschnitte einer Befahigungsuberpriifung vor dem Ablauf der
Gultigkeitsdauer einer Lehrberechtigung besteht, darf die Rechte dieser Berechtigung nicht austiben, bis
er die Befahigungsuberpriifung erfolgreich abgeschlossen hat.

JAR-FCL 1.320 Lehrberechtigung fir Flugausbildung (Flugzeug) (FI(A)) - Mindestalter
Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung fur Flugausbildung muss mindestens 18 Jahre alt sein.
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JAR-FCL 1.325 FI(A) - Eingeschrankte Rechte

(a) Einschrankungszeitraum
Die Rechte einer Lehrberechtigung (FI(A)) sind eingeschrankt, bis der Inhaber mindestens 100
Stunden Flugausbildung durchgefiihrt hat und zusatzlich bei mindestens 25 Alleinfliigen von
Flugschilern die Aufsicht geflhrt hat. Die Aufhebung der Einschrankungen der
Lehrberechtigung erfolgt bei Erfullung der Anforderungen und auf Empfehlung des
aufsichtfihrenden Lehrberechtigten (FI(A)).

(b) Einschrankungen

Der Inhaber einer eingeschrénkten Lehrberechtigung (FI(A)) darf unter Aufsicht eines fur diesen
Zweck anerkannten FI(A) folgendes durchfiihren:

(1) die Flugausbildung fiir den Erwerb der PPL(A) oder Flugausbildung in den Teilen eines
durchgehenden Ausbildungslehrganges, die sich auf die PPL(A) beziehen, und den Erwerb
von Klassen- und Musterberechtigungen fiir einmotorige Flugzeuge, ausgenommen die
Zustimmung zum ersten Alleinflug bei Tag oder Nacht und zum ersten Navigationsalleinflug
bei Tag oder Nacht; sowie

(2) die Nachtflugausbildung, vorausgesetzt, dass er im Besitz einer Nachtflugqualifikation ist und
die Fahigkeit, bei Nacht auszubilden gegenlber einem zur Durchfiihrung der FI(A)-
Ausbildung anerkannten FI(A) in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.330(f) und den
Anforderungen an die fortlaufende Flugerfahrung bei Nacht gemal JAR-FCL 1.026
nachgewiesen hat.

JAR-FCL 1.330 FI(A) - Rechte und Anforderungen
(Siehe JAR-FCL 1.325)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395)

Der Inhaber einer FI(A)-Berechtigung (zu Beschrankungen siehe JAR-FCL 1.325) ist berechtigt zur
Durchfiihrung der Flugausbildung fiir:

(a) den Erwerb der PPL(A) und der Klassen- und Musterberechtigungen fiir einmotorige Flugzeuge.

(b) den Erwerb der CPL(A), vorausgesetzt, dass der FI(A) mindestens 500 Stunden als Pilot auf
Flugzeugen nachweist, davon mindestens 200 Stunden Flugausbildung;

(c) Nachtfllige, vorausgesetzt, dass er im Besitz einer Nachtflugqualifikation ist und die Fahigkeit,
bei Nacht auszubilden, gegenuber einem zur Durchfiihrung der FI(A)-Ausbildung anerkannten FI(A) in
Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.330(f) und den Anforderungen an die fortlaufende Flugerfahrung bei
Nacht gemal JAR-FCL 1.026 nachgewiesen hat;

(d)
(1) den Erwerb einer IR(A) fiir einmotorige Flugzeuge;

(2) den Erwerb einer IR(A) fur mehrmotorige Flugzeuge, sofern der Lehrberechtigte die
Anforderungen gemal JAR-FCL 1.380(a) erfiillt;

vorausgesetzt, dass der Lehrberechtigte:

(i) mindestens 200 Flugstunden nach Instrumentenflugregeln nachweisen kann; von denen
bis zu 50 Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem Flugsimulator oder FNPT Il
bestehen kdnnen; und

(ii) als Schiiler einen genehmigten Lehrgang von mindestens fiinf Stunden Flugausbildung in
einem Flugzeug, Flugsimulator oder FNPT Il (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395)
abgeschlossen und die zugehdrige praktische Prifung geméR Anhang 1 zu JAR-FCL
1.330 und 1.345 bestanden hat;

(e) den Erwerb einer Klassen- oder Musterberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten, vorausgesetzt, dass der Lehrberechtigte die Anforderungen geméal JAR-FCL 1.380(a) erfiillt;
(f) den Erwerb der Lehrberechtigung (FI(A)), vorausgesetzt, dass der Lehrberechtigte
(1) mindestens 500 Stunden Flugausbildungstétigkeit auf Flugzeugen nachweist; und

(2) einem Prufer fir Lehrberechtigte in einer praktischen Priifung gemaf Anhang 1 zu JAR-FCL
1.330 und 1.345 die Fahigkeit nachweist, einen Lehrberechtigten auszubilden; und

(3) fur diesen Zweck die von der zustdndigen Behdrde erteilte Berechtigung besitzt.
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JAR-FCL 1.335 FI(A) - Voraussetzungen
(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

Vor der Zulassung zu einem genehmigten Ausbildungslehrgang fir den Erwerb der
Lehrberechtigung (FI(A)) muss der Bewerber:

(a) mindestens einen CPL(A), oder, als Inhaber einer PPL(A) 200 Flugstunden, davon 150
Stunden als verantwortlicher Pilot, nachweisen

(b) die Anforderungen an die theoretischen Kenntnisse fiir eine CPL(A) gemaR Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.470 erfillen;

(c) mindestens 30 Flugstunden auf einmotorigen Flugzeugen mit Kolbentriebwerk nachweisen,
von denen mindestens finf Stunden wéhrend der letzten sechs Monate vor der
Auswahlprifung gemal Absatz (f) durchgefiihrt werden missen;

(d) mindestens zehn Stunden Ausbildung im Instrumentenflug erhalten haben, von denen
héchstens funf Stunden als Instrumentenbodenzeit in einem FNPT Il oder Flugsimulator
durchgefihrt werden drfen;

(e) mindestens 20 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot nachweisen; einschlieRlich
eines Fluges uber eine Strecke von mindestens 540 km (300NM), bei dem Landungen auf
zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen durchzufiihren sind und

(f) wéhrend der letzten sechs Monate vor Beginn der Ausbildung eine besondere Auswahlpriifung
mit einem gemdR JAR-FCL 1.330(f) qualifizierten FI(A), basierend auf der
Befahigungsuberprifung gemal Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240, erfolgreich abgelegt haben.
Bei dieser Auswahlprifung wird die Fahigkeit des Bewerbers zur Teilnahme am
Ausbildungslehrgang beurteilt.

JAR-FCL 1.340 FI(A) - Lehrgang
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.340)

(a) Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)) hat die Teilnahme an einer genehmigten
theoretischen und praktischen Ausbildung in einer FTO nachzuweisen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.340).

(b) Ziel des Lehrganges ist die Vermittlung von Kenntnissen fir die PPL(A)-Ausbildung auf
einmotorigen Flugzeugen. Die Flugausbildung muss mindestens 30 Stunden umfassen, davon 25 Stunden
mit Lehrberechtigtem. Die verbleibenden fiinf Stunden konnen als gemeinsame Flugausbildung
durchgefiihrt werden (d.h. zwei Bewerber fliegen gemeinsam und fiihren Fluglibungen vor). Von den 25
Stunden kénnen 5 Stunden in einem fir diesen Zweck von der Behdrde anerkannten Flugsimulator oder
FNPT durchgefiihrt werden. Die praktische Prifung erfolgt zusatzlich zur Ausbildungszeit des
Lehrganges.

JAR-FCL 1.345 FI(A) - Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345)

Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)) hat einem benannten Priifer die Fahigkeit
nachzuweisen, einen Flugschiler so auszubilden, dass dieser den Anforderungen fiir den Erwerb einer
PPL(A) entspricht, einschlieBlich der Vor- und Nachbesprechung des Fluges und der theoretischen
Ausbildung geméaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345.

JAR-FCL 1.350 FI(A) - Erteilung der Berechtigung
Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)),
(a) der die Voraussetzungen gemal JAR-FCL 1.310, 1.315 und 1.335 bis 1.345 nachweist, oder

(b) dem eine besondere Erlaubnis gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300 erteilt wurde, der die
Anforderungen gemal JAR-FCL 1.355 erfllt und der Inhaber einer JAR-FCL Lizenz ist,

hat damit die Anforderungen fiir die Erteilung einer Lehrberechtigung (FI(A)), vorbehaltlich der
anfanglichen Ein -schrankungen gemél JAR-FCL 1.325, erfullt.

JAR-FCL 1.355 FI(A) - Verlangerung und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung (FI(A)) hat der Inhaber zwei der folgenden drei
Voraussetzungen zu erfiillen:
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(1) Mindestens 100 Stunden Flugausbildungstatigkeit als FI, CRI, IRl oder als Prifer auf
Flugzeugen wéhrend der Gultigkeitsdauer der Berechtigung, darin enthalten mindestens 30
Stunden Flugausbildungstatigkeit wahrend der letzten zwdlf Monate vor Ablauf der
Giltigkeitsdauer der Lehrberechtigung. Soll sich die Verlangerung der Lehrberechtigung auf
die Lehrberechtigung fur Instrumentenflug (IR) erstrecken, missen von diesen 30 Stunden
mindestens zehn Stunden Instrumentenflugausbildungstatigkeit sein;

(2) Teilnahme an einem von der zustdndigen Behdrde genehmigten FI-Fortbildungslehrgang
innerhalb der Gultigkeitsdauer der Lehrberechtigung;

(3) Erfolgreiches Ablegen einer Befahigungstberprifung geméaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.330 und 1.345 wéhrend der letzten zwolf Monate vor Ablauf der Giiltigkeitsdauer der
Lehrberechtigung.

(b) Bei mindestens jeder zweiten Verlangerung einer FI(A)-Berechtigung muss der Inhaber, als
Befahigungsuberprifung, die praktische Priifung gema Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.130 und 1.345
als eine der beiden gemal JAR-FCL 1.355(a) zu erfiillenden Anforderungen bestehen.

(c) Nach Ablauf der Gultigkeitsdauer der Berechtigung hat der Bewerber innerhalb der letzten zwolf
Monate vor der Erneuerung die Voraussetzungen gemaR (a)(2) und (a)(3) zu erfullen.

JAR-FCL 1.360 Lehrberechtigung fir Musterberechtigungen (Flugzeuge mit zwei Piloten)
(TRI(MPA)) - Rechte

(Siehe JAR-FCL 1.261(d))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d))

() Der Inhaber einer Lehrberechtigung (TRI(MPA)) ist berechtigt, Lizenzinhaber fiir den Erwerb
der MPA -Musterberechtigung auszubilden und die fiir die Zusammenarbeit der Flugbesatzung geforderte
Ausbildung (siehe JAR-FCL 1.261(d), Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d)) durchzufuhren.

(b) Wird die TRI(A)-Ausbildung nur in einem Flugsimulator durchgefiihrt, umfasst die TRI(A)-
Berechtigung keine Ausbildung fir Notverfahren/Verfahren in besonderen Féllen an Bord eines
Luftfahrzeuges. Zur Aufhebung dieser Einschrdnkung muss der Inhaber einer TRI(A)-Berechtigung die
von der zustandigen Behérde festgelegte und in luftfahrtiiblicher Weise kundgemachte Ausbildung in
einem Flugzeug absolvieren.

JAR-FCL 1.365 TRI(MPA) - Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

(a) Der Bewerber fir den Ersterwerb einer Lehrberechtigung TRI(MPA) muss:

(1) einen genehmigten TRI -Lehrgang in einer FTO oder TRTO (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.365 ) erfolgreich abgeschlossen haben;

(2) mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten nachweisen;

(3) wahrend der letzten zwdlf Monate vor der Antragstellung mindestens 15 Streckenabschnitte
nachweisen, einschlieflich Starts und Landungen als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf
dem entsprechenden Flugzeugmuster oder, mit Zustimmung der zustdndigen Behdrde, auf
einem &hnlichen Muster; davon durfen hdchstens sieben Abschnitte in einem Flugsimulator
durchgeflhrt werden; und

(4) wéhrend eines vollstandigen Lehrganges fir Musterberechtigungen mindestens drei Stunden
Flugausbildungstatigkeit, bezogen auf die Aufgaben eines TRI, auf dem entsprechenden
Flugzeugmuster und/oder im Flugsimulator unter der Aufsicht eines fur diesen Zweck von der
zustandigen Behdrde benannten TRI zufrieden stellend durchgefiihrt haben.

Die oben stehenden Anforderungen sind erfiillt, wenn der Bewerber Inhaber einer JAR-FCL Lizenz ist,
Inhaber einer besonderen Erlaubnis gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300 ist und die Anforderungen
gemal JAR-FCL 1.370 erfillt.

(b) Fur die Erweiterung der Rechte auf weitere MPA muss der Inhaber:

(1) wéhrend der letzten zwoIf Monate vor der Antragstellung mindestens 15 Streckenabschnitte
nachweisen, einschliellich Starts und Landungen als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf
dem entsprechenden Flugzeugmuster oder, mit Zustimmung der Behorde, auf einem &hnlichen
Muster; davon dirfen héchstens sieben Abschnitte in einem Flugsimulator durchgefiihrt
werden;

(2) die entsprechende zusatzliche Flugausbildung eines genehmigten TRI-Lehrganges zufrieden
stellend abgeschlossen haben; und
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(3) wahrend eines vollistandigen Lehrganges fiir Musterberechtigung mindestens drei Stunden
Flugausbildungstatigkeit, bezogen auf die Aufgaben eines TRI(MPA), auf dem
entsprechenden Flugzeugmuster und/oder im Flugsimulator unter der Aufsicht eines fir diesen
Zweck von der zustandigen Behorde benannten TRI zufrieden stellend durchgefiihrt haben.

JAR-FCL 1.370 TRI(MPA) - Verlangerung und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung TRI(MPA) muss der Bewerber wahrend der letzten
zwolf Monate vor dem Ablauf der Giiltigkeitsdauer der Berechtigung:

(1) wahrend  eines  vollstdndigen  Lehrganges  fur  Musterberechtigungen/in  einer
Auffrischungsschulung/wiederkehrenden Schulung einen der folgenden Teile durchgefiihrt
haben:

(i) eine Schulung im Flugsimulator von mindestens drei Stunden; oder

(ii) eine Flugubung von mindestens einer Stunde Dauer mit mindestens zwei Starts und
Landungen; oder

(2) eine TRI(A)-Auffrischungsschulung, die den unter Beachtung der Sicherheit der Luftfahrt
festzulegenden Anforderungen der zustandigen Behérde entspricht, erhalten haben.
(b) Nach Ablauf der Gltigkeitsdauer der Berechtigung muss der Bewerber:

(1) wahrend der letzten 12 Monate vor der Antragstellung mindestens 30 Streckenabschnitte
nachweisen, einschlieflich Starts und Landungen als verantwortlicher Pilot oder Kopilot auf
dem entsprechenden Flugzeugmuster oder, mit Zustimmung der zustdndigen Behdrde, auf
einem ahnlichen Muster; davon durfen hdchstens 15 Abschnitte in einem Flugsimulator
durchgefihrt werden;

(2) die entsprechenden Teile eines genehmigten TRI(MPA)-Lehrganges, unter Beriicksichtigung
seiner fortlaufenden Flugerfahrung, erfolgreich abgeschlossen haben; und

(3) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fiir Musterberechtigungen mindestens drei Stunden
Flugausbildungstatigkeit, bezogen auf die Aufgaben eines TRI(MPA), auf dem
entsprechenden Flugzeugmuster und/oder im Flugsimulator unter der Aufsicht eines fur diesen
Zweck von der zustandigen Behorde benannten TRI zufrieden stellend durchgefiihrt haben.

JAR-FCL 1.375 Lehrberechtigung fur Klassenberechtigungen (Flugzeuge mit einem Piloten)
(CRI(SPA)) — Rechte

(Siehe JAR-FCL 1.310(a))

Der Inhaber einer Lehrberechtigung (CRI(SPA)) ist berechtigt, Lizenzinhaber fir den Erwerb einer
Muster- oder Klassenberechtigung fiir Flugzeuge mit einem Piloten auszubilden. Der Inhaber kann,
vorbehaltlich der entsprechenden Qualifikation (siehe JAR-FCL 1.310(a)), die Ausbildung auf ein- oder
mehrmotorigen Flugzeugen durchfiihren.

JAR-FCL 1.380 CRI(SPA) - Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.380)

(a) Mehrmotorige Flugzeuge.

Der Bewerber fiir den Erwerb einer Lehrberechtigung CRI(SPA) fir mehrmotorige Flugzeuge
muss:

(1) mindestens 500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen nachweisen;

(2) vor Beginn des Lehrganges mindestens 30 Stunden als PIC auf einem Flugzeug des
entsprechenden Musters oder der entsprechenden Klasse nachweisen,

(3) einen genehmigten Lehrgang in einer FTO oder TRTO mit mindestens funf Stunden
Flugausbildung auf dem Flugzeug oder im Flugsimulator, der von einem fir diesen Zweck
anerkannten Lehrberechtigten durchgefiihrt wird, abgeschlossen haben; und

(4) eine praktische Priifung in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und den Abschnitten 1 2, 3, 4 und
7 von Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestanden haben.
(b) Einmotorige Flugzeuge
Der Bewerber fir den Erwerb einer Lehrberechtigung CRI(SPA)fiir einmotorige Flugzeuge
muss:

(1) mindestens 300 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen nachweisen;
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(2) vor Beginn des Lehrganges mindestens 30 Stunden als PIC auf einem Flugzeug des
entsprechenden Musters oder der entsprechenden Klasse nachweisen,

(3) einen genehmigten Lehrgang in einer FTO oder TRTO mit mindestens drei Stunden
Flugausbildung auf dem Flugzeug oder im Flugsimulator abgeschlossen haben, der von einem
flir diesen Zweck anerkannten Lehrberechtigten durchgefiihrt wird (siehe Anhang 2 zu JAR-
FCL 1.380); und

(4) eine praktische Priifung in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und den Abschnitten 1, 2, 3, 4 und
7 von Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestanden haben.

(c) Fur die Erweiterung der Rechte auf Flugzeuge eines anderen Musters oder einer anderen Klasse
muss der Inhaber wahrend der letzten zwolf Monate mindestens zehn Flugstunden auf Flugzeugen
des/der entsprechenden Musters/Klasse oder, mit Zustimmung der zustdndigen Behdrde, auf einem
ahnlichen Muster nachweisen. Fiir die Erweiterung einer CRI(A) von einmotorigen auf mehrmotorige
Flugzeuge sind die Anforderungen des Absatzes (a) zu erftllen.

JAR-FCL 1.385 CRI(SPA) - Verlangerung und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung CRI(SPA) muss der Bewerber wéhrend der letzten
zwolf Monate vor Ablauf der Giiltigkeitsdauer der Berechtigung:

@)
(i) mindestens zehn Stunden Flugausbildungstatigkeit als CRI(A); und

(ii) falls der Bewerber CRI(SPA) sowohl auf einem einmotorigen als auch auf mehrmotorigen
Flugzeugen ist. Missen in den 10 Stunden Flugausbildungstétigkeit mindestens 5 Stunden
auf einmotorigen und 5 Stunden auf mehrmotorigen Flugzeugen nachgewiesen werden.

oder
(2) Auffrischungsschulungstatigkeit zufrieden stellend ausgetibt haben; oder
(3) eine Auffrischungsschulung als CRI(A) erhalten haben.
(b) Nach Ablauf der Giltigkeitsdauer der Berechtigung muss der Bewerber wahrend der letzten
zwoOIf Monate vor der Antragstellung:

(1) eine Auffrischungsschulung als CRI(A) in Abstimmung mit der zustdndigen Behdrde erhalten
haben; und

(2) als Befahigungstberpriifung den entsprechenden Teil (z.B. ME oder SE) der praktischen
Prifung gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestanden haben.
JAR-FCL 1.390 Lehrberechtigung fir Instrumentenflug (Flugzeug) (IRI1(A)) - Rechte
Die Rechte des Inhabers einer IRI(A)-Berechtigung sind beschrénkt auf die Durchfiihrung einer
Flugausbildung fir:
(a) den Erwerb einer IR(A) fiir einmotorige Flugzeuge;
(b) den Erwerb einer IR(A) fur mehrmotorige Flugzeuge, sofern, der Lehrberechtigte die
Anforderungen gemal JAR-FCL 1.380(a) erfiillt.
JAR-FCL 1.395 IRI(A) - Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395)

Der Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (IRI(A)) muss:

(a) mindestens 800 Flugstunden nach Instrumentenflugregeln nachweisen, davon mindestens 400
Stunden auf Flugzeugen;

(b) einen genehmigten Lehrgang in einer FTO (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395 und ),
bestehend aus theoretischer Ausbildung und mindestens 10 Stunden Flugausbildung auf einem
Flugzeug, in einem Flugsimulator oder FNPT 1, erfolgreich abgeschlossen haben; und

(c) eine praktische Prifung gemaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestanden
haben.

JAR-FCL 1.400 IRI(A) - Verlangerung und Erneuerung

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung (IRI(A)) muss der Inhaber die Anforderungen
geméal JAR-FCL 1.355(a) erfllen.

(b) Nach Ablauf der Gultigkeitsdauer der Berechtigung muss der Inhaber die Anforderungen geman
JAR-FCL 1.355(b) und alle weiteren von der zustandigen Behorde festgelegten Anforderungen erftllen.
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JAR-FCL 1.405 - Berechtigung fur die Ausbildung an synthetischen Flugibungsgeraten (Flugzeug)
(SFI(A)) — Rechte

(Siehe JAR-FCL 1.261(d))

Der Inhaber einer Berechtigung (SFI(A)) ist berechtigt, die Ausbildung an einem synthetischen
Fluglibungsgerat zum Erwerb einer Musterberechtigung und die fiir die Zusammenarbeit der Besatzung
geforderte Ausbildung durchzufihren (siehe JAR-FCL 1.261(d)).

JAR-FCL 1.410 SFI(A) - Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

(a) Der Bewerber fiir eine Berechtigung (SFI(A)) muss:

(1) im Besitz einer von einem JAA -Mitgliedstaat ausgestellten CPL(A) / ATPL(A) sein oder
gewesen sein oder eine CPL(A) / ATPL(A) Lizenz besitzen, die, obwohl sie nicht nach den
Bestimmungen der JAR-FCL erteilt worden ist, den Anforderungen der zustandigen Behorde
genugt;

(2) den auf den Flugsimulator bezogenen Teil des entsprechenden Lehrganges fir
Musterberechtigungen in einer FTO oder TRTO abgeschlossen haben;

(3) mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten nachweisen;
(4) einen genehmigten TRI(A)-Lehrgang abgeschlossen haben;

(5) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fiir Musterberechtigungen mindestens drei Stunden
Ausbildungstatigkeit in einem Flugsimulator des entsprechenden Musters, bezogen auf die
Aufgaben eines TRI(A), unter der Aufsicht eines fiir diesen Zweck von der zustandigen
Behorde benannten TRI(A) ausgelibt haben;

(6) wahrend eines Zeitraumes von zwoOIlf Monaten vor der Antragstellung eine
Befahigungstberprifung geméR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimulator des
entsprechenden Flugzeugmusters abgelegt haben;

)

(i) wahrend eines Zeitraums von zwolf Monaten vor der Antragstellung mindestens drei
Streckenabschnitte als Beobachter im Cockpit auf dem entsprechenden Flugzeugmuster
geflogen sein, oder

(ii) wahrend eines Zeitraumes von zwolf Monaten vor der Antragsstellung als Beobachter im
Cockpit mindestens an zwei fluglinienorientierten Ausbildungen (LOFT), die von einer
erfahrenen Besatzung in einem Flugsimulator, auf dem entsprechenden Flugzeugmuster
oder mit Zustimmung der Behorde auf einem &hnlichen Flugzeugmuster durchgefiihrt
wurden, teilgenommen haben. Diese Simulatorschulungseinheit muss einschlieen:

(A) Fluge zwischen zwei verschiedenen Flughafen, die mindestens jeweils zwei Stunden
dauern und

(B) die dazugehérige Flugplanung und Nachbesprechung.
Die oben stehenden Anforderungen sind erfillt, wenn der Bewerber Inhaber einer besonderen Erlaubnis
gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300 ist und die Anforderungen geméal JAR-FCL 1.415 erfiillt.
(b) Fur die Erweiterung der Rechte auf weitere Flugzeugmuster mit zwei Piloten muss der Inhaber:

(1) den auf den Flugsimulator bezogenen Teil des entsprechenden Lehrganges fur
Musterberechtigungen erfolgreich abgeschlossen haben;

(2) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fur Musterberechtigungen mindestens drei Stunden
Ausbildungstatigkeit in einem Flugsimulator des entsprechenden Musters, bezogen auf die
Aufgaben eines TRI(A), unter der Aufsicht eines flr diesen Zweck von der zustandigen
Behorde benannten TRI(A) zufrieden stellend ausgeUbt haben.

JAR-FCL 1.415 SFI(A) - Verlangerung und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)

(a) Fur die Verlangerung einer Berechtigung (SFI(A)) muss der Bewerber wéhrend der letzten zwolf
Monate der Gultigkeitsdauer:
(1) wéhrend eines vollstandigen Lehrganges fiir Musterberechtigungen/einer
Auffrischungsschulung/wiederkehrenden Schulung mindestens drei Stunden
Ausbildungstatigkeit im Flugsimulator ausgelibt haben; und
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(2) eine Befahigungstberprifung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimulator
des entsprechenden Flugzeugmusters abgeschlossen haben.

(b) Nach dem Ablauf der Giiltigkeitsdauer der Berechtigung muss der Bewerber:

(1) den auf den Flugsimulator bezogenen Teil des entsprechenden Lehrganges fir
Musterberechtigungen abgeschlossen haben;

(2) einen genehmigten TRI(A) -Lehrgang (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365) erfolgreich
abgeschlossen haben;

(3) wahrend eines vollstandigen Lehrganges fiir Musterberechtigungen mindestens drei Stunden
Ausbildungstatigkeit in einem Flugsimulator des entsprechenden Musters, bezogen auf die
Aufgaben eines TRI(A), unter der Aufsicht eines zu diesem Zweck von der zustandigen
Behorde benannten TRI(A) zufrieden stellend ausgelibt haben; und

(4) eine Befahigungstberpriifung gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimulator
des entsprechenden Flugzeugmusters abgeschlossen haben.

JAR-FCL 1.416 Berechtigung fir die Ausbildung in der Zusammenarbeit als Flugbesatzung
(Flugzeug) (MCCIA(A)) - Rechte

Der Inhaber einer MCCI(A)-Berechtigung ist berechtigt, die Ausbildung fur den praktischen Teil
von MCC-Lehrgéangen durchzufiihren, wenn diese nicht in Verbindung mit der Ausbildung zum Erwerb
der Musterberechtigung durchgefiihrt werden.

JAR-FCL 1.417 MCCI(A) — Anforderungen

(a) Der Bewerber fiir eine MCCI(A)-Berechtigung muss:

(1) im Besitz einer Lizenz fir beruflich tatige Piloten sein oder gewesen sein, die entweder von
einem JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde oder, sofern sie nicht gemals JAR-FCL erteilt wurde,
den unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt festzulegenden
Anforderungen der zustédndigen Behdrde gentigt.

(2) Uber mindestens 1500 Stunden Flugerfahrung als Pilot von Flugzeugen mit zwei Piloten
verfligen

(3)in einem FNPT Il oder einem Flugsimulator einen genehmigten MCCI-Lehrgang
abgeschlossen haben.

(4) wahrend eines vollstdandigen MCC-Lehrgangs mindestens drei Stunden Flugausbildung oder
MCC-Ausbildungstatigkeit in einem FNPT Il oder Flugsimulator des entsprechenden Musters
unter der Aufsicht und zur Zufriedenheit eines zu diesem Zweck von der zustandigen Behorde
benannten TRI(A), SFI(A) oder MCCI(A) ausgeiibt haben.

(b) Fir die Erweiterung der Berechtigung auf ein anderes Muster eines FNPT |1 oder Flugsimulators,
muss der Inhaber die Anforderungen gemdaR Absatz (a)(4) auf dem Muster dieses FNPT Il oder
Flugsimulators erfllen.

JAR-FCL 1.418 MCCI(A) - Verlangerung und Erneuerung

(a) Fir die Verlangerung einer MCCI(A)-Berechtigung muss der Bewerber wahrend der letzten 12
Monate der Gultigkeitsdauer der Berechtigung die Anforderungen geméR JAR-FCL 1.417(a)(4) erfullt
haben.

(b) Wenn die Giiltigkeit der Berechtigung abgelaufen ist, muss der Bewerber:

(1) alle im Rahmen einer Auffrischungsschulung von der zustandigen Behorde unter Beachtung
der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt zu stellenden Anforderungen der zustandigen
Behorde erflllen; und

(2) die Anforderungen gemal JAR-FCL 1.417(a)(4) erfullt haben.

JAR-FCL 1.419 Berechtigung als Lehrer fur synthetische Ausbildung (Flugzeug) STI(A)- Rechte,
Anforderungen, Verlangerung und Erneuerung

() Rechte

Des Inhabers einer Berechtigung STI(A) ist berechtigt, synthetische Ausbildung zum Erwerb einer
Lizenz, einer Instrumentenflugberechtigung und Klassen- oder Musterberechtigung fiir Flugzeuge, die
von einem Piloten geflogen werden, durchzufiihren.

(b) Anforderungen
Der Bewerber um eine STI(A) Berechtigung muss:
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(1) im Besitz einer Pilotenlizenz sein oder wéhrend der vorangegangenen 3 Jahre gewesen sein,
die eine Lehrberechtigung, entsprechend des beabsichtigten Lehrganges, enthalt oder die den
Anforderungen der Behérde genligt;

(2) in einem Flugsimulator oder FNPT Il mindestens 3 Stunden Flugausbildung bezogen auf die
Aufgaben eines STI(A) unter der Aufsicht und zur Zufriedenheit eines von der Behorde fir
diesen Zweck benannten FIE(A) durchgefiihrt haben;

(3) wahrend eines Zeitraumes von 12 Monaten vor der Antragstellung eine
Befahigungstberpriifung gemal Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 in einem FNPT der Klasse oder
des Flugzeugmusters entsprechend der beabsichtigten Ausbildung durchgefiihrt haben.

(c) Fur die Verlangerung einer STI(A) Berechtigung muss der Bewerber innerhalb der letzten 12
Monate des Giiltigkeitszeitraumes der Berechtigung:
(1) mindestens 3 Stunden Ausbildung in einem Flugsimulator oder FNPT als Teil eines
vollstandigen CPL-, IR- , Klassen- oder Musterberechtigungslehrganges ausgelibt haben, und
(2) Abschnitt 3B der Beféhigungstberprifung geméR Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 fir das
entsprechende Muster oder die Klasse des Flugzeuges in einem Flugsimulator oder FNPT I,
auf dem die Ausbildung tblicherweise durchgefiihrt wird, abgeschlossen haben.

(d) Falls die Berechtigung abgelaufen ist, muss der Bewerber:

(1) mindestens 3 Stunden Auffrischungsschulung in einem Flugsimulator oder FNPT Il
abgeschlossen haben;

(2) wéhrend eines vollstdndigen Lehrganges fur CPL, IR oder eine Klassen- oder
Musterberechtigung mindestens 3 Stunden Ausbildungstatigkeit unter der Aufsicht eines zu
diesem Zweck von der zustdndigen Behorde benannten FIE(A),FE(A), CRE(A), IRE(A),
TRE(A), oder SFE(A) zufrieden stellend durchgefiihrt haben. Mindestens eine Stunde
Ausbildungstatigkeit muss von einem FIE(A) lberwacht und zu seiner Zufriedenheit erfolgt
sein;

(3) Abschnitt 3B der Befahigungsuberprifung gemall Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 fur den
entsprechenden Muster oder die Klasse des Flugzeuges in einem Flugsimulator oder FNPT |1
auf dem die Ausbildung Ublicherweise durchgefiihrt wird, abgeschlossen haben.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300

Anforderungen an eine besondere Erlaubnis fiir Lehrberechtigte die keine JAR -FCL- Lizenz
besitzen zur Durchfiihrung von Ausbildungen in FTOs oder TRTOs aufllerhalb von JAA-
Mitgliedstaaten

(Siehe JAR-FCL 1.300(a)(2)(iii)
1.

(a) Lehrberechtigte, die fiur den Erwerb einer JAR —FCL -Lizenz einschlieBlich Klassen- und
Instrumentenflugberechtigung ausbilden wollen, missen:

(i) mindestens im Besitz einer - in Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erworbenen - CPL
und der Berechtigungen sein, die von dem betreffenden Nicht —-JAA -Staat fir die
Ausbildung auf in diesem Staat eingetragenen Luftfahrzeugen gefordert werden;

(ii) tber mindestens 500 Stunden als Pilot von Flugzeugen verfiigen, davon mindestens 200
Stunden, die auch die jeweilige Ausbildungstatigkeit einschlieen, als Lehrberechtigter
und die Anforderungen an die Flugerfahrung gemal JAR-FCL 1.330(a), (b), (c), (d)
und/oder (e) erfullen;

(iii) den oder die entsprechenden Lehrgange der theoretischen und praktischen Ausbildung
gemadlR JAR-FCL abgeschlossen haben. Mit Genehmigung der Behorde kann der
Ausbildungslehrgang unter Beriicksichtigung der vorherigen Ausbildung und Erfahrung
des Bewerbers in veranderter Form durchgefiihrt werden, er muss jedoch mindestens 30
Stunden theoretische Ausbildung und 15 Stunden praktische Ausbildungszeit mit einem
Lehrberechtigten, der im Besitz einer JAR —FCL -Lizenz und Berechtigung gemal JAR-
FCL 1.330(F) ist, beinhalten;

(iv) die praktische Priifung gemal JAR-FCL 1.345 bestanden haben;

(v) Die Gultigkeitsdauer der Erlaubnis wird unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit
der Luftfahrt von der zustandigen Behorde festgelegt, sie betragt jedoch langstens drei
Jahre.

(vi) Die Verlangerung oder Erneuerung einer gemaf Absatz (i) - (iv) erteilten Erlaubnis muss
in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.355 erfolgen.

(b) Die Erlaubnis unterliegt folgenden Beschrankungen:

(i) Es darf keine Ausbildung fur den Erwerb von Lehrberechtigungen durchgefiihrt werden;

(ii) Es darf keine Ausbildung innerhalb eines JAA -Mitgliedstaates durchgefiihrt werden;

(iii) Es durfen nur Flugschiller ausgebildet werden, die Gber ausreichende Sprachkenntnisse
fiir den durchgefiihrten Unterricht verfugen;

(iv) Die Ausbildung ist auf die Teile der durchgehenden Ausbildung fir ATP beschréankt, fir
die der Lehrberechtigte die flr die Ausbildung geforderte Flugerfahrung geméaR Absatz
1(a)(ii) nachweisen kann;

(v) Es darf keine MCC-Ausbildung geméR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) durchgefihrt
werden

(a) Lehrberechtigte, die fur den Erwerb einer JAR —FCL -Musterberechtigung ausbilden wollen,
mussen:

(i) mindestens im Besitz der in Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erworbenen Lizenz
und Berechtigungen sein, die von dem betreffenden Nicht —JAA -Staat fiir die Ausbildung
auf in diesem Staat eingetragenen Luftfahrzeugen gefordert werden;

(ii) die Anforderungen an die Flugerfahrung gema JAR-FCL 1.365(a)(2) und (3) fir eine
Tatigkeit als TRI(A) oder gemal JAR-FCL 1.410(a)(3) und (7) flr eine Tatigkeit als
SFI(A) erfullen.

(iii) als Lehrberechtigter fur Musterberechtigungen (TRI(A) oder gleichwertig) Uber
mindestens 100 Stunden Ausbildungstatigkeit im Flugzeug oder Flugsimulator verfiigen;

(iv) Die Gultigkeitsdauer der Erlaubnis wird unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit
der Luftfahrt von der zustdndigen Behdrde festgelegt, sie betrégt jedoch l&ngstens drei
Jahre.

(v) die Anforderungen fir die Verlangerung der Lehrberechtigung gemall JAR-FCL 1.370 als
TRI(A) oder JAR-FCL 1.415 als SFI(A) erfullt haben.

(b) Die Erlaubnis unterliegt folgenden Beschrankungen:
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(i) Es darf keine Ausbildung fur den Erwerb von Lehrberechtigungen durchgefiihrt werden;
(ii) es darf keine Ausbildung innerhalb eines JAA -Mitgliedstaates durchgefiihrt werden;

(iii) es durfen nur Flugschiler ausgebildet werden, die tiber ausreichende Sprachkenntnisse fiir
den durchgefiihrten Unterricht verfligen;

(iii) es darf keine MCC-Ausbildung gemall Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) durchgefiihrt
werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345

Vereinbarungen fir die praktische Prifung, Beféahigungsiberprifung und mindliche theoretische
Prafung fir den Erwerb einer Lehrberechtigung fir Flugausbildung (FI1(A))

(Siehe JAR-FCL 1.330, 1.345, 1.355, 1.380, 1.385 und 1.395)

1. Die praktische Priifung fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)) ist in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und
1.345 enthalten. Die Prifung umfasst eine miindliche theoretische Priifung am Boden, Besprechungen vor
und nach dem Flug und Demonstrationen von Ubungselementen aus der Flugausbildung sowie
Lehrproben durch den FI(A) wahrend der praktischen Priifung auf einem Flugzeug.

2. Die praktische Prufung ist auf einem/einer in der Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster/-
klasse durchzuftihren. Das in der Prifung verwendete Flugzeug muss die Anforderungen geméll Anhang
1 zu JAR-FCL 1.055, Absatz 25 erfillen.

3. Vor der praktischen Prifung muss der Bewerber die erforderliche Ausbildung abgeschlossen
haben. Die FTO muss auf Verlangen des Priifers den Ausbildungsnachweis des Bewerbers vorlegen.

4. Abschnitt 1, der mindliche theoretische Teil der praktischen Priifung, besteht aus zwei Teilen:

(a) der Bewerber hat vor einem oder mehreren anderen ,,Schillern, unter denen sich auch der
Prufer befindet, unter Prifungsbedingungen eine Lehrprobe durchzufiihren. Fir diese
Lehrprobe ist eines der unter a-h des Abschnitts 1 aufgefiihrten Sachgebiete auszuwahlen. Der
zur Verfligung stehenden Vorbereitungszeit hat der Prifer vor Beginn der Lehrprobe
zuzustimmen. Geeignete Literatur darf vom Bewerber herangezogen werden. Die Dauer der
Lehrprobe sollte nicht l&nger als 45 Minuten betragen.

(b) der Bewerber hat dem Priifer mindlich Kenntnisse der unter a-i des Abschnitts 1 aufgefiihrten
Sachgebiete und der in den FI(A)-Lehrgédngen vermittelten Lehr-/und Lernverfahren
nachzuweisen.

5. Die Abschnitte 2, 3 und 7 gelten fur die Lehrberechtigung (FI(A)) fir einmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten. Diese Abschnitte enthalten Ubungen, mit denen die Fahigkeit zur Ausiibung der
Lehrtatigkeit als FI(A) nachgewiesen werden soll (z.B. Demonstration von Ubungselementen durch den
Lehrberechtigten) und die vom Priifer aus den Lehrplanen fir die FI(A)-Lehrgénge ausgewahlt wurden.
Der Bewerber hat die Fahigkeiten eines FI(A) nachzuweisen, einschlieBlich Besprechung vor dem Flug,
Flugausbildung und Besprechung nach dem Flug.

6. Abschnitt 4 wurde absichtlich freigelassen. Dort kénnen zusétzliche Flugvorfiihrungen des FI(A)
eingetragen werden, die vom Prifer ausgewahlt und mit dem Bewerber vor Beginn der praktischen
Prifung abgestimmt werden.

7. Abschnitt 5 enthalt weitere Demonstrationen von Ubungselementen aus der Flugausbildung sowie
Lehrproben fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)) fiir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten. Ubungen
dieses Abschnitts kdnnen, soweit gefordert, auf einem mehrmotorigen Flugzeug mit einem Piloten, in
einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden. Sofern ein Flugsimulator oder FNPT verwendet
wird, muss er ein mehrmotoriges Flugzeug darstellen. Dieser Abschnitt ist zusatzlich zu den Abschnitten
2, 3, 4 (soweit zutreffend) und 7 durchzufiihren.

8. Abschnitt 6 wurde absichtlich freigelassen. Dieser Teil ist fir zusatzliche, im Rahmen des
Priifungsfluges vom Bewerber vorzufihrende Ubungen fir die Lehrberechtigung (FI(A))
Instrumentenfluglehrberechtigung, die vom Prifer festgelegt und mit dem Bewerber vor Beginn der
Priifung abgestimmt werden, vorgesehen. Diese Ubungen sollen in Verbindung mit den
Ausbildungsanforderungen fur den Ersterwerb einer Instrumentenflugberechtigung stehen.

9. Wahrend der praktischen Priifung muss der Bewerber den Sitz einnehmen, den normalerweise der
Lehrberechtigte einnimmt. Der Prifer oder ein anderer FI(A) mussen die Rolle des ,,Flugschulers,,
iibernehmen. Der Bewerber muss die entsprechenden Ubungen erkldren und, falls notwendig, dem
~Flugschiler,, vorfiinren. Danach muss der ,Flugschiiler, die gleiche Ubung einschlieRlich der fiir
unerfahrene Flugschiler typischen Fehler durchfuhren. Vom Bewerber wird erwartet, dass er Fehler
mindlich und/oder, falls notwendig, durch Eingreifen korrigiert.

10. Die Abschnitte 1 und 2 bis 7 (soweit zutreffend) sind innerhalb von sechs Monaten
durchzufihren; ein Abschnitt sollte jedoch, soweit moglich, jeweils an einem Tag abgeschlossen werden.
Wird eine Ubung der Abschnitte 2, 3 und 4 (soweit zutreffend) und 5/6 (soweit relevant) nicht bestanden,
ist die Priifung fur alle Ubungen zu wiederholen. Wird Abschnitt 1 nicht bestanden, kann dieser gesondert
wiederholt werden.
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11. Der Prifer kann die Prifung jederzeit abbrechen, wenn die Flugvorfuhrung oder die
Ausbildungsfahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen, dass die Priifung wiederholt werden muss.

12. Der Prifer ist der verantwortliche Pilot, es sei denn, dass mit Zustimmung des Prifers ein
anderer FI(A) als verantwortlicher Pilot fiir den Flug bestimmt wird.

13. Die Prufungsinhalte und -abschnitte geméR Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 sind fir die
praktische Priifung anzuwenden. Das Antragsformular fir die praktische Priifung ist von der zustandigen
Behorde festzulegen.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345

Inhalte der praktischen Priifung, Befahigungsiiberprifung und mindlichen theoretischen Priifung
flr den Erwerb einer Lehrberechtigung fir Flugausbildung (FI(A))

(Siehe JAR-FCL 1.330, 1.345)

ABSCHNITT 1
Theoretische Kenntnisse (mindlich)

a | Luftrecht

b | Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse

¢ | Flugleistung und Flugplanung

d | Menschliches Leistungsvermégen und -grenzen

e | Meteorologie

f | Navigation

g |Betriebliche Verfahren

h | Aerodynamik

i | Verwaltungsangelegenheiten beziglich Ausbildung

AUSGEWAHLTE HAUPTUBUNG AUS DEN ABSCHNITTEN 2 UND 3

ABSCHNITT 2
Besprechung vor dem Flug

a | Visuelle Prasentationstechniken

b | Technische Richtigkeit

¢ | Verstandlichkeit der Erlauterungen

d |Klarheit der Sprache

e | Lehrmethodik

f | Verwendung von Modellen und Hilfsmitteln

g | Einbeziehung des Flugschlers

ABSCHNITT 3
Flug

a | Anordnung der Demonstration

b | Ubereinstimmung von Sprache und Demonstration

¢ | Fehlerkorrektur

d |Handhabung des Flugzeuges

e | Lehrmethodik

f | Urteilsvermdgen und Verhalten als Pilot/Sicherheit

g | Positionsbestimmung, Luftraumnutzung
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ABSCHNITT 4
Weitere Ubungen

) ABSCHNITT 5
Ubungen fiir mehrmotorige Flugzeuge

a |!MaRnahmen bei einem Triebwerksausfall unmittelbar nach dem Start

b |* Anflug und Durchstartverfahren mit einem Triebwerk

¢ | ' Anflug und Landung mit einem Triebwerk

! Diese Ubungen sind bei der praktischen Priiffung zum Erwerb der Lehrberechtigung fiir die
Klassenberechtigung flir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten durchzufiihren.

) ABSCHNITT 6
Ubungen fur Instrumentenflug
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ABSCHNITT 7
Besprechung nach dem Flug

a | Visuelle Prasentationstechniken

b | Technische Richtigkeit

¢ | Verstandlichkeit der Erlauterungen

d |Klarheit der Sprache

e | Lehrmethodik

f | Verwendung von Modellen und Hilfsmitteln

g | Einbeziehung des Flugschiilers
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.340

Lehrgang fir den Erwerb der Lehrberechtigung fur Flugausbildung (Flugzeug(FI1(A))
(Siehe JAR-FCL 1.340)

ZIEL DES LEHRGANGES

1. Der FI(A)-Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Pilotenlizenzen die notwendigen Féhigkeiten fir
den Erwerb einer FI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Somit dient der Lehrgang dazu:

a. die technischen Kenntnisse des Lehrgangsteilnehmers aufzufrischen und auf den neuesten
Stand zu bringen;

b. den Lehrgangsteilnehmer in der Durchfiihrung des theoretischen und praktischen Unterrichtes
auszubilden;

c. sicherzustellen, dass die fliegerischen Fahigkeiten des Lehrgangsteilnehmers einem
ausreichend hohen Standard entsprechen; und

d. dem Lehrgangsteilnehmer die Grundlagen fiir die Durchfiihrung der Grundausbildung sowie
die Anwendung dieser fir die Ausbildung zum Erwerb einer PPL zu vermitteln.

2. Bis auf den Abschnitt zu Lehrtdtigkeit und Lernverhalten entsprechen alle im Lehrplan fur
theoretische und praktische Ausbildung enthaltenen Sachgebiete denen im Lehrplan flr den Erwerb einer
PPL(A) und sollten dem Lehrgangsteilnehmer bereits bekannt sein.

3. Der FI(A)-Lehrgang sollte insbesondere die Rolle des Individuums im Hinblick auf die Bedeutung
menschlicher Faktoren (Human Factors) beim Zusammenspiel von Mensch-Maschine und theoretischen
Kenntnissen in den Vordergrund stellen. Besondere Aufmerksamkeit ist auf die Reife und das
Urteilsvermdgen des Lehrgangsteilnehmers zu richten, einschlieRlich seines Verstandnisses fir
Erwachsene, ihre Verhaltensweisen und unterschiedlichen Bildungsniveaus.

4. Wahrend des Lehrganges sind die Teilnehmer fiir die Bedeutung von Luftsicherheit zu
sensibilisieren. Die Scharfung des Sicherheitsbewusstseins ist eines der grundlegenden Ziele wéhrend der
gesamten Ausbildung. Es ist von wesentlicher Bedeutung fiir den Ausbildungslehrgang, dass er das Ziel
verfolgt, den Teilnehmern die Kenntnisse, Fahigkeiten und Einstellungen zu vermitteln, {ber die ein
Lehrberechtigter verfligen muss.

5. Bei erfolgreichem Abschluss des Lehrgangs und der Abschlusspriifung kann dem
Lehrgangsteilnehmer eine FI(A)-Berechtigung erteilt werden.

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

6. Der Lehrplan ist unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt von der
zustandigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen. Eine genehmigte
Ausbildung fur FI(A) muss mindestens 125 Stunden theoretische Ausbildung umfassen, einschlieflich
Zwischenprifungen. Piloten, die im Besitz einer Lehrberechtigung fir Hubschrauber (FI(H)) sind oder
waren werden 75 Stunden auf die 125 Stunden des Ausbildungsteils 1 zu Lehrtétigkeit und Lernverhalten
angerechnet.

FLUGAUSBILDUNG

7. Der Lehrplan fur die Flugausbildung ist unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der
Luftfahrt von der zustdndigen Behdrde festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen. Eine
genehmigte Ausbildung fir FI(A) muss mindestens 30 Stunden Flugausbildung enthalten.

PRAKTISCHE PRUFUNG

8. Bei Abschluss des Lehrgangs, muss der Lehrgangsteilnehmer die praktische Priifung gemaR
Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fir Musterberechtigungen fir Flugzeuge
mit zwei Piloten (TRI)(MPA)

(Siehe JAR-FCL 1.365)
ZIEL DES LEHRGANGES

1. Der TRI(A)-Lehrganges hat zum Ziel, Inhabern von Pilotenlizenzen fiir Flugzeuge, die Gber mehr
als 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten verfligen, die notwendigen Fahigkeiten fur
den Erwerb einer TRI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten, dass der
Bewerber eine angemessene theoretische Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung an synthetischen
Fluglibungsgeraten erhélt, um fir jede Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten, fir die er
qualifiziert ist, ausbilden zu kénnen (siehe JAR-FCL 1.365).

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2. Der Lehrplan ist unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt von der
zustandigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiblicher Weise kundzumachen. Ein genehmigter
Lehrgang zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten fur den Erwerb einer TRI(A)-Berechtigung muss
mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Lehrberechtigungen sind
oder waren wird Teil 1 des TRI(A)-Lehrganges zu Lehrtétigkeit und Lernverhalten angerechnet:

FI(A). CRI(A), IRI(A)
FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H)
FLUGAUSBILDUNG

3. Der Lehrplan flr die Flugausbildung ist von der zustandigen Behorde festzulegen und in
luftfahrtiblicher Weise kundzumachen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.380

Lehrgang fir den Erwerb der Lehrberechtigung fur Klassenberechtigung fur
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten (Flugzeug) (CRI(SPA))

(Siehe JAR-FCL 1.380)

1. Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Pilotenlizenzen fur Flugzeuge, die tiber mindestens
500 Stunden als Pilot von Flugzeugen verfiigen, die notwendigen Fahigkeiten fur den Erwerb einer
CRI(A)-Berechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten zu vermitteln. Der Lehrgang ist so
zu gestalten, dass der Bewerber eine angemessene theoretische Ausbildung, Flugausbildung und
Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten erhélt, um fiir jede Klassen- oder Musterberechtigung
fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten, fir die er qualifiziert ist, ausbilden zu kdénnen (siehe
JAR-FCL 1.380).

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2. Der Lehrplan ist unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt von der
zustdndigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiblicher Weise kundzumachen. Ein genehmigter
Lehrgang zu Lehrtdtigkeit und Lernverhalten fiir den Erwerb einer CRI(A)-Berechtigung muss
mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Berechtigungen sind oder
waren, wird Teil 1 des CRI(A)-Lehrganges zu Lehrtétigkeit und Lernverhalten angerechnet:

FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A)

FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H)
FLUGAUSBILDUNG

3. Der Bewerber flir eine CRI(SPA)-Berechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge muss mindestens
funf Stunden Flugausbildung mit einem Lehrberechtigten, der dazu eine Berechtigung besitzt,
absolvieren. Ziel der Flugausbildung muss es sein, sicherzustellen, dass der Bewerber in der Lage ist,
Flugschiler, die eine Klassen-/Musterberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten
erwerben mdchten, in der sicheren und wirkungsvollen Durchfiihrung von Flugiibungen auszubilden. Der

Lehrplan fir die Flugausbildung ist in von der zustdndigen Behdrde festzulegen und in luftfahrtiiblicher
Weise kundzumachen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

4. Nach Abschluss des Lehrganges muss der Bewerber die praktische Priifung in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und den Abschnitten 1, 2, 3, 5 und 7 der Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.380

Lehrgang fir den Erwerb der Lehrberechtigung fur Klassenberechtigungen fur
einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten (Flugzeug) (CRI(SPA))

(Siehe JAR-FCL 1.380)

1. Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Pilotenlizenzen fur Flugzeuge, die iber mehr als 300
Stunden als Pilot von Flugzeugen verfiigen, die notwendigen Fahigkeiten fur den Erwerb einer CRI(A)-
Berechtigung fiir einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu
gestalten, dass der Bewerber eine angemessene theoretische Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung
an synthetischen Fluglibungsgerdten erhalt, um fir jede Klassen- oder Musterberechtigung fur
einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten, fiir die er qualifiziert ist, ausbilden zu kénnen (siehe JAR-FCL
1.380)

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2. Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten fir den Erwerb einer CRI(A)-
Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden
Berechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des CRI(A)-Lehrgangs zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten
angerechnet;

FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A)

FI(H); TRI(H); IRI(H); SFI(H).
FLUGAUSBILDUNG

3. Der Bewerber fiir die CRI(SPA)-Berechtigung fuir einmotorige Flugzeuge muss mindestens drei
Stunden Flugaushildung mit einen Lehrberechtigten, der dazu eine Genehmigung besitzt, absolvieren.
Ziel der Flugausbildung muss es sein, sicherzustellen, dass der Bewerber in der Lage ist, Flugschuler, die
eine Klassen- oder Musterberechtigung fiir einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten erwerben mdchten,
in der sicheren und wirkungsvollen Durchfiihrung von Flugiilbungen auszubilden. Der Lehrplan fiir die

Flugausbildung ist von der zustdndigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise
kundzumachen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

4. Nach Abschluss des Lehrganges muss der Bewerber die praktische Priifung in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und den Abschnitten 1, 2, 3, 5 und 7 der Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395
Lehrgang fir den Erwerb der Lehrberechtigung fur Instrumentenflug (Flugzeug) (IR1(A))
(Siehe JAR-FCL 1.395)

1. Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Pilotenlizenzen fiir Flugzeuge die notwendigen
Féhigkeiten flr den Erwerb einer IRI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten,
dass der Bewerber eine angemessene, auf festgelegten Lehrmethoden basierende Ausbildung in der
Durchfiihrung des theoretischen und praktischen Unterrichts erhélt.

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2. Der Lehrplan ist unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt von der
zustandigen Behorde festzulegen und in luftfahrtiblicher Weise kundzumachen. Ein genehmigter
Lehrgang zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten fuir den Erwerb einer IRI(A)-Berechtigung muss mindestens
25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Berechtigungen sind oder waren, wird
Teil 1 des IRI(A)-Lehrganges zu Lehrtéatigkeit und Lernverhalten angerechnet:

FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A)

FI(H), TRI(H), SFI(H)

Piloten im Besitz einer IRI(H), die die Anforderungen gemal JAR-FCL 1.395(a) erflllen, wird der
Lehrgang bis auf ,,Flugvorbesprechung 2“, ,,Flugiibung 2 und die praktische Priifung angerechnet.
FLUGAUSBILDUNG

3. Ein genehmigter IRI(A)-Lehrgang muss mindestens zehn Stunden Flugausbildung in einem

Flugzeug, Flugsimulator oder FNPT Il umfassen, oder funf Stunden, wenn es sich um einen FI(A)
handelt.

PRAKTISCHE PRUFUNG

4. Nach Abschluss des Lehrgangs muss der Bewerber die praktische Priifung in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Abschnitt I - Prifer (Flugzeug)
JAR-FCL 1.420 Prufer - Kategorien

Es werden sechs Kategorien von Priifern unterschieden:
(a) Flugprifer (FE(A))
(b) Prufer fir Musterberechtigungen (TRE(A))
(c) Prifer fur Klassenberechtigungen (CRE(A))
(d) Prufer fir Instrumentenflug (IRE(A))
(e) Prufer an synthetischen Fluglibungsgeréten (SFE(A))
(F) Priifer fir Fluglehrer (FIE(A)).

JAR-FCL 1.425 Priifer — Allgemeines
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425)

(a) Voraussetzungen

(1) Prufer miissen mindestens im Besitz der Lizenz und Berechtigung sein, fiir die sie ernannt
sind, praktische Prifungen und Beféhigungsuberprifungen durchzufiihren und missen, soweit
nicht anders festgelegt, die entsprechende Lehrberechtigung besitzen.

(2) Prufer mussen, soweit nicht anders festgelegt, qualifiziert sein, das Flugzeug wéhrend einer
praktischen Priifung oder Befahigungsiberpriifung als verantwortlicher Pilot zu fihren und
missen die Flugerfahrung gemal JAR-FCL 1.435 bis 1.460 nachweisen. In Fallen, in denen
kein qualifizierter Prifer verfligbar ist, kdnnen unter Beachtung der Erfordernisse der
Sicherheit der Luftfahrt von der zusténdigen Behorde auch Priifer/Inspektoren ernannt werden,
die die entsprechenden Anforderungen fur Lehr-, Muster-, oder Klassenberechtigungen nicht
erfullen.

(3) Der Bewerber fiir eine Ernennung als Prifer muss mindestens eine praktische Priifung in der
Rolle eines Prifers durchgefiihrt haben, fiir die er eine Ernennung anstrebt. Die Priifung muss
die Besprechung vor dem Flug, die Beurteilung des zu priifenden Bewerbers, die Besprechung
nach dem Flug sowie Aufzeichnung und Dokumentation beinhalten. Die Uberwachung dieser
Prufung erfolgt durch einen Inspektor der zustdndigen Behorde oder einen erfahrenen Priifer
mit besonderer Ernennung der Behdrde.

(b) Ernennung fiir mehrere Kategorien
Prifer konnen fir mehrere Kategorien anerkannt werden, wenn sie die entsprechenden
Anforderungen erfillen.

(c) Einhaltung der JAA-Bestimmungen
Priifern wird eine Ernennung in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.030 erteilt. Sie missen die
von der zustandigen Behdrde unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt
vorgegebenen Standardisierungsanforderungen gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425 erfillen.

(d) Eintragungen in die Lizenz
Werden von einem Prifer Verlangerungsvermerke in der Lizenz vorgenommen, so hat er:

(1) die Berechtigungen, das Datum der Uberpriifung, die Gultigkeitsdauer, die Nummer der
Ernennung und seine Unterschrift eintragen;

(2) das Original des Prifungsformulars der ausstellenden Behdrde lbermitteln und eine Kopie
aufbewahren.
JAR-FCL 1.430 Prfer - Gultigkeitsdauer der Ermachtigung

Die Gultigkeitsdauer von Ernennungen betrdgt langstens drei Jahre. Eine Verldngerung der
Anerkennung erfolgt unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt durch die zustandige
Behorde und in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425.

JAR-FCL 1.435 Flugprifer (Flugzeug) (FE(A)) - Rechte/Anforderungen

Ein FE(A) ist berechtigt:

(a) praktische Prifungen fur den Erwerb der PPL(A) sowie praktische Prufungen und
Befahigungsuberprifungen fiir die zugehorige Klassen-/Musterberechtigung fir Flugzeuge
mit einem Piloten durchzufiihren, vorausgesetzt, er verfiigt Uber mindestens 1000 Stunden als
Pilot auf Flugzeugen, davon mindestens 250 Stunden Flugausbildungstatigkeit;
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(b) praktische Prifungen fir den Erwerb der CPL(A) und Beféhigungstberpriufungen fiir die
zugehorigen Klassen-/Musterberechtigungen fiir Flugzeuge mit einem Piloten, vorausgesetzt
er verfligt (iber mindestens 2000 Stunden als Pilot auf Flugzeugen, davon mindestens 250
Stunden Flugausbildungstatigkeit

JAR-FCL 1.440 Prufer fur Musterberechtigungen (Flugzeug) (TRE(A)) - Rechte/Anforderungen

Ein TRE(A) ist berechtigt, folgendes durchzufiihren:;

(a) praktische Prifungen fiir den Erwerb von Musterberechtigungen fir Flugzeuge mit zwei
Piloten;

(b) Befahigungsiberpriifungen fur die Verlangerung oder Erneuerung von Musterberechtigungen
flir Flugzeuge mit zwei Piloten sowie von Instrumentenflugberechtigungen;

(c) praktische Prufungen fiir den Erwerb der ATPL (A).Voraussetzung ist, dass der Priifer tiber
mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten verfligt, von denen
mindestens 500 Stunden als verantwortlicher Pilot durchgefiihrt worden sein missen, sowie
im Besitz einer Lehrberechtigung oder Anerkennung (TRI(A)) ist oder war.

JAR-FCL 1.445 Prifer fur Klassenberechtigungen (Flugzeug) (CRE(A)) - Rechte / Anforderungen

Ein CRE(A) ist berechtigt, folgendes durchzufiihren:

(a) praktische Prufungen fur den Erwerb von Klassen- und Musterberechtigungen fiir Flugzeuge
mit einem Piloten;

(b) Befahigungstberprifungen fur die Verlangerung oder Erneuerung von Klassen- und
Musterberechtigungen fur Flugzeuge mit einem Piloten sowie fur die Verldngerung von
Instrumentenflugberechtigungen. Voraussetzung ist, dass der Priifer im Besitz einer CPL(A)
oder ATPL(A) ist oder war und im Besitz einer PPL(A) ist sowie Uber mindestens 500
Stunden als Pilot auf Flugzeugen verfugt.

JAR-FCL 1.450 Prfer fur Instrumentenflug (Flugzeug) (IRE(A)) - Rechte/Anforderungen

Ein IRE(A) ist berechtigt, praktische Priufungen fiir den  Ersterwerb  von
Instrumentenflugberechtigungen und Befahigungsiberpriifungen fir die Verlangerung oder Erneuerung
solcher Berechtigungen durchzufiihren, vorausgesetzt, dass er Giber mindestens 2000 Stunden als Pilot auf
Flugzeugen verfugt, davon mindestens 450 Stunden nach Instrumentenflugregeln, von denen 250 Stunden
als Fluglehrer durchgefiihrt worden sein missen.

JAR-FCL 1455 Prifer an synthetischen Fluglbungsgeraten (Flugzeug) (SFE(A)) -
Rechte/Anforderungen

Ein SFE(A) ist berechtigt, in einem Flugsimulator:
(a) Prifungen zur Erteilung von Musterberechtigungen fiir Flugzeuge mit zwei Piloten;
(b) Befahigungslberpriifungen zur Verlangerung oder Erneuerung von Musterberechtigungen fur
Flugzeugen mit zwei Piloten und Instrumentenflugberechtigungen durchzufihren,
vorausgesetzt, dass er im Besitz einer ATPL(A) ist, tiber mindestens 1500 Stunden als Pilot

auf Flugzeugen mit zwei Piloten verfiigt, berechtigt ist als SFI(A) tatig zu sein und fir (a) im
Besitz einer glltigen Musterberechtigung fiir das jeweilige Muster ist (siehe JAR-FCL 1.405).

JAR-FCL 1.460 Prufer fur Lehrberechtigte (Flugzeug) (FIE(A)) - Rechte/ Anforderungen

Ein FIE(A) ist berechtigt, praktische Priifungen und Befahigungsiiberpriifungen fiir den Erwerb, die
Verlédngerung oder Erneuerung von Lehrberechtigungen durchzufiihren, vorausgesetzt, dass er uber
mindestens 2000 Stunden als Pilot auf Flugzeugen verfugt, davon mindestens 100 Stunden, in denen er
Bewerber fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)) ausgebildet hat.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.425
Standardisierung fur Priifer
(Siehe JAR-FCL 1.425 und 1.430)
ALLGEMEINES

1. Die zustidndige Behorde verdffentlicht und legt der JAA eine Liste aller anerkannten Prifer vor,
aus der hervorgeht, fir welche Kategorien die Prifer eine Ernennung besitzen sowie alle zusatzlichen
Befugnisse, die ihnen erteilt worden sind.

2. Wihrend einer Priifung/Uberpriifung sind von den Prifern die Standards der JAR-FCL
durchgéngig anzuwenden. Da jedoch die Umstinde, unter denen ein Priifer eine Priifung/Uberpriifung
abnimmt, unterschiedlich sein kénnen, ist ebenfalls von Bedeutung, dass der Priifer bei der Beurteilung
einer Priifung/Uberpriifung ungiinstige Bedingungen, die wahrend der Priifung/Uberpriifung eingetreten
sind, berticksichtigt.

BESTIMMUNG UND ERNENNUNG VON PRUFERN

3. Priifer werden in Ubereinstimmung mit dieser Anlage (JAR-FCL 1) ernannt und kénnen sein:
(a) Fluginspektoren der zustandigen Behorde; oder

(b) Lehrberechtigte  einer  registrierten  Zivilluftfahrerschule, FTO, TRTO, eines
Herstellerbetriebes oder einer vertraglich an o.a. Schulen/betriebe gebundenen Einrichtung,
oder

(c) Piloten im Besitz einer besonderen Ernennung.

4. Alle Prifer missen entsprechend der Kategorie, in der sie tatig sind, auf dem jeweiligen Muster
oder der jeweiligen Klasse von Flugzeug lber die geeignete Ausbildung, Qualifikation und Erfahrung
verfugen. Hinsichtlich der Qualifikation kdnnen keine bestimmten Vorschriften erlassen werden, da jede
Organisation bestimmten unterschiedlichen Bedingungen unterliegt. Wichtig ist jedoch, dass der Priifer in
jedem Fall aufgrund seines Werdeganges und seiner Erfahrung berufliches Ansehen in der Luftfahrt
genielt.

VERLANGERUNG DER ERNENNUNG ALS PRUFER

5. Eine Verldangerung der Ernennung als Prifer kann durch die zustdndige Behdrde in
Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.430 erfolgen. Fiir eine Verlangerung muss der Priifer mindestens zwei
praktische Prifungen oder Befahigungsuberprifungen in jedem Jahr innerhalb der dreijahrigen
Giltigkeitsdauer der Ernennung abgenommen haben. Eine der von dem Prifer innerhalb des
Gultigkeitszeitraumes der Ernennung durchgefiihrten praktischen Prifungen oder
Befahigungstiberpriifungen, muss unter Beobachtung eines Inspektors der zustdndigen Behorde oder
eines erfahrenen Prifers, der zu diesem Zweck besonders ernannt wurde, stattgefunden haben.
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Abschnitt J - Erforderliche theoretische Kenntnisse und Verfahren fiir die Durchfiihrung
von theoretischen Priifungen fir CPL, ATPL und Instrumentenflugberechtigungen

JAR-FCL 1.465 Anforderungen

Der Bewerber fiir eine CPL, ATPL oder Instrumentenflugberechtigung muss Kenntnisse in Art und
Umfang nachweisen, die den Rechten der angestrebten Lizenz oder Berechtigung entsprechen. Dazu
muss er eine theoretische Priifung in Ubereinstimmung mit den Verfahren gemaR JAR-FCL 1.470 bis
1.495 bestehen.

JAR-FCL 1.470 Inhalt von theoretischen Prifungen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

a) Der Bewerber fir eine ATPL(A) hat in folgenden Fachern Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der Lizenz entsprechen: Luftrecht; allgemeine
Luftfahrzeugkunde;  Flugleistung und Flugplanung; menschliches Leistungsvermdgen;
Meteorologie; Navigation; betriebliche Verfahren; Aerodynamik und Sprechfunkverkehr.

(b) Der Bewerber fiir eine CPL(A) hat in folgenden Féachern Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der Lizenz entsprechen: Luftrecht; allgemeine
Luftfahrzeugkunde; Flugleistung und Flugplanung; menschliches Leistungsvermdgen;
Meteorologie; Navigation; betriebliche Verfahren; Aerodynamik und Sprechfunkverkehr.

(c) Der Bewerber fur eine IR(A) hat in folgenden Féchern Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der Lizenz entsprechen: Luftrecht / betriebliche Verfahren;
allgemeine Luftfahrzeugkunde; Flugleistung und Flugplanung; menschliches
Leistungsvermdgen; Meteorologie; Navigation und Sprechfunkverkehr.

(d) Die Aufteilung der Priifungsgegenstande in Prufungsarbeiten und die Festlegung der zuldssigen
Prifungszeiten sowie die Gesamtzahl und Verteilung der Prufungsfragen sind von der
zustandigen Behorde festzulegen.

JAR-FCL 1.475 Prufungsfragen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)
(a) Zentrale Datenbank fir Prifungsfragen

Den Lehrplénen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470) entsprechende Prufungsfragen sind der
zentralen JAA-Priifungsfragendatenbank (CQB) zu entnehmen. Neueintragungen werden in
englischer Sprache unter Verwendung von Abkirzungen vorgenommen und liegen in
rechnerkompatibler Form vor. Die Fragen werden im Multiple-Choice-Format erstellt. Die
zustandige Behorde kann die Présentation der Priifungsfragen fur eine Priifung gemél JAR-FCL
1.480 unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt und der ZweckmaRigkeit
festlegen.

(b) nicht Bestandteil der Bestimmungen
JAR-FCL 1.480 Prifungsverfahren

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

() Haufigkeit
Die zustandige Behorde ermoglicht dem Bewerber, die geforderten Priifungen in
Ubereinstimmung mit den in diesem Abschnitt aufgefiihrten Verfahren abzuschlieRen. Eine
vollstandige Prifung flr den Erwerb einer Lizenz oder Instrumentenflugberechtigung umfasst
eine Priifung in jedem der in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 aufgefiihrten Gegensténde.

(b) Sprache
Die Prufungen werden in einer oder mehreren Sprachen durchgefiihrt, die die zustidndige
Behorde festlegt. Die zustdndige Behorde informiert den Bewerber, in welchen Sprachen
Prifungen durchgefiihrt werden.

(c) Inhalt
Die zustdndige Behorde wahlt nach einem gemeinsamen Verfahren Prifungsfragen aus der
zentralen Datenbank fiir Priufungsfragen aus, damit jedes Prifungsfach aus den Lehrplénen
abgedeckt wird. Fragen kénnen nur verandert werden, um die Ubersetzung in die nationale(n)
Sprache(n) zu erleichtern. Antworten auf Fragen, die eine Berechnung oder die Interpretation
einer Graphik erfordern, kdnnen in veranderter Form abgefasst werden, wenn die zustandige
Behorde dies flr notwendig erachtet. Die zustdndige Behdrde entscheidet, ob die
Sprechfunkpriifung als gesonderte Prifung durchgefiihrt wird. Bewerber, die zuvor die
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Sprechfunkpriifung fir Fliige nach Sichtflugregeln und/oder Flige nach Instrumentenflugregeln
bestanden haben, miissen in den entsprechenden Abschnitten keine Priifung mehr ablegen.

(d) Mundliche Prifungen

Mindliche Prufungen werden nicht anstelle schriftlicher oder rechnergestitzter Prifungen
durchgefiihrt.

(e) Hilfsmittel

Die zustdndige Behorde stellt das fiir die Beantwortung der Fragen erforderliche, geeignete
Kartenmaterial sowie geeignete Datenbléatter zur Verfligung.

(f) Sicherheit

Vor Beginn der Prifung wird die Identitat des Bewerbers iberpriift.
(9) Vertraulichkeit

Der Inhalt der Priifungen ist vertraulich.

JAR-FCL 1.485 Pflichten des Bewerbers
(a) Der Bewerber muss die gesamte Priifung in einem JAA-Mitgliedstaat ablegen.

(b) Der Bewerber wird von der fur die Aushildung zustdndigen FTO zur Priifung vorgeschlagen,
wenn er die entsprechenden Teile des theoretischen Ausbildungslehrgangs in zufrieden stellender
Weise abgeschlossen hat. Ein Bewerber, der die Prifung nicht gemal den Bewertungskriterien
von JAR-FCL 1.490 abschlieRt, muss den Nachweis weiterer Ausbildungsmalinahmen durch
einer genehmigten Zivilluftfahrerschule erbringen.

(c) Ist die zustdndige Behoérde der Auffassung, dass sich der Bewerber wéhrend der Priifung nicht an
die Prifungsverfahren halt, kann dies unter Umstanden dazu fihren, dass ein Prifungsfach oder
die gesamte Priifung als nicht bestanden gewertet wird.

JAR-FCL 1.490 Bewertungskriterien

(@) Ein Prifungsfach gilt als bestanden, wenn der Bewerber mindestens 75% der mdglichen
Punktzahl erreicht hat. Strafpunkte sind nicht vorgesehen.

(b) Vorbehaltlich weiterer Vorschriften hat der Bewerber die fiir den Erwerb der entsprechenden
Lizenz oder Berechtigung erforderliche theoretische Priifung erfolgreich abgelegt, wenn er
innerhalb von 18 Monaten, beginnend mit dem Ende des Kalendermonats, in dem er zum ersten
Mal zur Priifung angetreten ist, alle geforderten Priifungsgegensténde bestanden hat.

(c) Ein Bewerber muss die gesamte Prifung wie einen Erstversuch wiederholen, wenn er einen
einzelnen Prufungsgegenstand in vier Versuchen nicht bestanden hat oder nicht alle
Prifungsgegenstdnde in 6 Versuchen oder innerhalb des unter (b) genannten Zeitraumes
bestanden hat. Bevor der Bewerber erneut zur Prifung antritt, muss er an weiteren, von der
zustdndigen Behodrde unter Beachtung der Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt
festzulegenden Ausbildungsmafinahmen teilnehmen.

JAR-FCL 1.495 Giiltigkeitszeitraum

(a) Eine in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.490 bestandene theoretische Priifung wird fiir einen
Zeitraum von 36 Monaten, beginnend mit dem Datum, an dem alle geforderten Priifungen
bestanden wurden, fiir die Erteilung einer CPL(A) oder IR(A) anerkannt.

(b) Vorausgesetzt, dass eine IR(A) gemaR Absatz (a) erworben wurde, ist eine bestandene
theoretische ATPL(A) Prufung ab dem letzten, in die CPL(A) eingetragenen Giiltigkeitsdatum
der IR(A) fiir einen Zeitraum von sieben Jahren giiltig.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470
Theoretische Prifungsgegenstande - ATPL, CPL und IR

Die zustandige Behdrde hat die Einzelheiten der Syllabi fur ATPL, CPL und IR unter Beachtung der
Erfordernisse der Sicherheit der Luftfahrt festzulegen und in luftfahrtiiblicher Weise kundzumachen.

www.ris.bka.gv.at



